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La industria de la motocicleta
en Europa

Fundada en 1994, representa a la categoria L de la industria de
la automocion

14 fabricantes que producen 30 marcas

18 asociaciones nacionales, que ambién representan a los
fabricantes y proveedores mas pequeiios (PYME)
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o 37 millones de usuarios en la EU28

Diversidad de
vehiculos,
propietarios y usos

Viajes, Ocio, Deporte

Cada vez mas
ciudadanos de la UE
utilizan vehiculos de
motor de dos ruedas

(motos) parair al
trabajo
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o Vehiculos de la Categoria L -
Mas que motocicletas

a 5

\ -
=0
2 Ruedas** <\ 2. Qe
Ciclomotores y motocicletas o 1 ts ‘f Q =~ j ‘;’ '
2 & <~ &

3 Ruedas**

Triciclos

4 RuedasX

Cuatriciclos e

* Vehiculos de dos o tres **2/3/4 ruedas
ruedas y cuatriciclos




SIT — Definicion

Extracto del 2010/40/UE (Directiva ITS UE):

"Sistemas Inteligentes de Transporte" o ”SIT" son
aquellos sistemas en los que las tecnologias de
informacion y comunicacion se aplican en el ambito
del transporte por carretera, incluidas
infraestructuras, vehiculos y usuarios, en la gestion
del trafico y la gestion de la movilidad, asi como
para las interfaces con otros modos de transporte
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* Tecnologias de Informacion y Comunicacion
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SIT — Una perspectiva mas amplia

"

((( )

SATFLLTE
CONMNUNICATIONS

W
—

TERFESTRIAL
BROADCAST

__ MOBILE _




O

SIT — Vision general del sector y accion

La ACEM esta lista para adoptar los SIT como parte integral de la
movilidad en el futuro con el fin de:
e mejorar la seguridad (SEGUROS)
e un transporte mas eficiente y comodo (INTELIGENTES)
® menor consumo de energia (LIMPIOS)
Un numero cada vez mayor de miembros de la ACEM participa
activamente en proyectos de investigacion y demostracion de todo el
mundo dedicados a los SIT cooperativos como el ambito mas
prometedor, por los siguientes motivos:
e mayor potencial de beneficios (especialmente por la visibilidad
de las motos)
comunidad de estandarizacion bien establecida
apoyo proactivo de las autoridades y (co)financiacion
coste razonable de los componentes / sistema




o SIT cooperativos — El camino a seguir

e Los sistemas V2X* puede abordar las configuraciones mas
comunes de accidentes de motoristas y mejorar la
visibilidad
e El54% de los accidentes de motos se producen en una

interseccion (MAIDS)

El sistema V2X se incorporara progresivamente a los
coches a medio plazo

La seguridad de las motos se beneficiara de su inclusion

en este mundo conectado

* Vehiculo a vehiculo (V2V
Vehiculo a Infraestructura (V2I)
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SIT cooperativos —
Participacion de la industria motociclista

Proyecto de promocion de Vehiculos de Seguridad
Avanzada (ASV) (Japon, 1996 -)

Consorcio de comunicacion entre vehiculos Car2Car
(normalizacion V2X)

Congreso Mundial de SIT 2012 (presentacion del Sistema
de Prevencion de Accidentes para Motocicletas)
Proyecto SIM™ de prueba operativa en entorno real de la
tecnologia V2X en Frankfurt am Main (120 vehiculos; 5
motocicletas)

Congreso Mundial de SIT 2013 (presentacion del Sistema
de Prevencion de Accidentes para Motocicletas (con
automoviles de conduccion auténoma))

Proyecto DRIVE C2X



SIT cooperativos —
I+D, FOTs™* y mas alla

TESTFE 3()1 LEMATIK

Cooperative Mobility
Demonstration

collision determined.

* Field Operational Tests,
Pruebas operativas en entorno real
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O La ACEM promueve

e Un mayor desarrollo de las aplicaciones de SIT que
pueden mejorar la seguridad para los vehiculos de dos
LER

Soluciones de SIT disefadas considerando las
necesidades especificas de los vehiculos de dos ruedas y
sus conductores

La integracion de los vehiculos de dos ruedas en la
planificacion de la gestion del transporte, los proyectos
de infraestructura y la consideracion por los fabricantes
de automocion para desarrollar todo el potencial de los
SIT en la mejora de la visibilidad de los motoristas como
usuarios viales vulnerables
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o SIT = la movilidad del futuro y
el futuro de la movilidad

¢ Laindustria de las motos esta dispuesta a asumir su
responsabilidad y desempenar su papel en la sociedad
conectada

Los fabricantes de motos ya trabajan activamente en los
SIT tanto individualmente como en colaboracion, y
seguiran investigando su potencial tecnologico y de
mercado




Telemética
Responsabilidad

Atencién
SIT Futuro

Inteligencia

COoperacién

Operatividad
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o Nueva Estrategia de Seguridad Vial de la ACEM

iPRONTO!
Nuevas iniciativas y compromisos de la industria
en el campo de los SIT

Lanzamiento oficial — Conferencia Internacional sobre Motocicletas,
Colonia, 29-30 de Septiembre 2014
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eCall para vehiculos a motor de dos ruedas
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Como funciona el eCall para coches
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Como funciona el eCall para motos
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O eCall para motos, un reto nuevo y distinto

En comun
e Cadena de rescate
e Estandares de comunicacion
e Requisito de alimentacion
e |[nfraestructura /
caso comercial
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Diferencias
e Moto y conductor separados
e Las fuerzas varian tras el accidente

-
.

e Las posiciones varian tras el accidente
e Reconocimiento completo del accidente
e Criterios de estabilidad
e Tipos de sensor
e Sensores omnidireccionales
e Conexion por voz muy poco fiable
e Ruido ambiente
e Distancia conductor-vehiculo
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Activacion - reto principal

e La activacion de eCall generalmente es con sensores de airbag /
My

,ﬁ»ﬁ aceleracion
i}?,\d '" e Décadas de experiencia con la activacion
e Escenarios de accidentes bien definidos con los parametros

correspondientes

e Activacion de eCall no definida (no es mejor practica)
e Escenarios de accidentes mal definidos y bastante complejos
e Conductor y motocicleta separados tras el accidente
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O El sistema eCall para motos es el mas complejo

El fabricante es responsable de su producto:

» El fabricante produce vehiculos (motos)

» El sistema eCall necesita estar en el vehiculo (fiabilidad, calidad y
cadena de suministro)

» Los sistemas no ligados al vehiculo estan fuera del control y al
responsabilidad del fabricante




Estrategia de la industria motociclista

e Definicion de un sistema eCall para motos y de sus
requisitos

e Propuesta de proyecto de |la ACEM a la CE para que defina
estandares para el sistema eCall para motos.

e Participacion de los fabricantes en la solicitud de proyectos
Horizion 2020 para seguridad de los vehiculos de motor de
dos ruedas




Requisitos minimos — Generales

Asegurar que:

e Los usuarios entiendan lo que puede hacer el sistema y lo que no

e Los fabricantes suministren una funcionalidad simple pero robusta
(estandares de eCall para motos)

e Se necesitan requisitos base de prueba y conformidad

e Los fabricantes sean responsables sdlo de los componentes y la
funcionalidad de su propio sistema en el vehiculo, no de la funcidn
general

e Los limites de los falsos avisos — a discutir con las correspondientes
partes interesadas
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O Requisitos minimos — Componentes del sistema

e Sistema de activacion automatico y manual

e Caja o componentes del sistema eCall con el software necesario (segun
la estructura del sistema / concepto especifico) y cableado

e Boton eCall para finalizacion

e Indicadores del estado actual y la etapa del proceso actual de una eCall
activada

e Sistema de geolocalizaciéon (GPS)

e Dispositivo de acceso a la red

e Senalizador MSD + eCall (estandar para MSD para la transmision a
través del 112)




EN CURSO

SIGUIENTE PASO

A CONTINUACION

Hoja de ruta del sistema eCall para motos

Definir los requisitos minimos
Definir los problemas pendientes
Evaluar las posibles soluciones

Discusion con las partes interesadas

INVESTIGACION

Normalizacién

Desarrollo del concepto técnico
Informacion de mercado
Desarrollo Serie

Introduccion en el mercado
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Sistema eCall para motos solido y fiable
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jGracias por su atencion!

Todavia nos queda mucho por recorrer




