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  ETSC  

 

45 organizaciones de toda Europa 
promoviendo medidas e intercambio 
de buenas prácticas basadas en la 
ciencia y la investigación a nivel 
europeo 
 
Más de 200 expertos que colaboran 
con nuestras reseñas, informes, 
boletines de noticias, posturas 
políticas, conferencias, comunicados 
de prensa, etc. 
 
La Comisión Europea, las 
organizaciones participantes, los 
Estados Miembro y las empresas  
financian nuestro trabajo. 

Un enfoque sobre las políticas de seguridad de los 
transportes basado en la ciencia y la investigación 



 

 Actividades y proyectos  

 

ÍNDICE  DE  DESEMPEÑO  EN  
SEGURIDAD  VIAL    

Road  Safety  Performance  Index  
(PIN)  

 

Bike  Pal  

Seguridad  de  los  ciclistas 
 

Seguridad  vial  laboral  
Observatorio  de  las  
políticas  europeas  
de  seguridad  de  los  

transportes  
 

Campaña Alcolock 
Safe & Sober 

 



 

 Magnitud del problema 

28.000 personas fallecieron en las carreteras 
europeas en 2012 
Cerca de 313.000 heridos graves recopilados 
por la  policía 
1 fallecido, 11 heridos graves, 40 heridos   
Considerable impacto económico (2% del PIB 
de la UE o 250.000 millones de EUR) 
358.000 hombres y 113.000 mujeres fallecieron 
en la UE 27 en la última decada 

 



 

 

Latvia                                                68%  
Spain                                                67%  
Denmark                                           61%  
Lithuania                                           57%  
France                                                55%  

  
EU                 49%  
Belgium                                              -‐  48%  

ETSC (2013), 7th Road Safety PIN Report 

Letonia                                                68%  
España                                                67%  
Dinamarca                                       61%  
Portugal                                             56%  
Francia                                                51%  

  
UE                       49%  

Evolución de la siniestralidad desde 2001 



 

 ¿Donde estamos? 

UK  32 
Sweden  34 
Norway  34 

The Netherlands40 
Denmark  40 

Malta  22 
UK  29 

NO/DK/SE 30 
Ireland  35 

ETSC (2013), 7th Road Safety PIN Report 

      Belgium  

 

2001               145 

2010                78 

2012                69 

Numero de muertos por millón de habitantes. ¡Ya no hay países con mas de 100 muertos por millón de habitantes! 

Reino Unido 29 

Noruega  30 

Suecia  30 

España 
 

2001                 136          
2010                   54 
2012                   40   

 



 

 ¿Qué es lo que ha cambiado? 



 

 El contexto europeo 

En la Unión Europea: 
hasta el 2% de usuarios se desplaza 
con un nivel ilegal de alcohol 

El 11% de los 28.000 muertos, debido al 
alcohol al volante según los Estados 
Miembro (el 25%, según la Comisión 
Europea) 

Cerca de 6.500 accidentes mortales 
cada año   

Principal causa de muerte en las 
carreteras en el grupo de 16-24 años 
 



 

 Opinión pública 
Percepciones sobre los problemas de seguridad vial en la UE 



 

 Tasas máximas de alcoholemia en la UE 

Source: DG MOVE, EC, 2010 and ETSC members 

  Legal  BAC  limit  (g/l)     Standard   Professional   Novice    
  Belgium   0.5   0.5   0.5  
  Bulgaria   0.5   0.5   0.5  
  Czech  Republic   0.0   0.0   0.0  
  Denmark   0.5   0.5   0.5  
  Germany   0.5   0.0   0.0  
  Estonia   0.2   0.2   0.2  
  Greece   0.5   0.2   0.2  
  Spain   0.5   0.3   0.3  
  France   0.5   0.50  (0.20)   0.5  
  Ireland   0.5   0.2   0.2  
  Italy   0.5   0.20   0.2  
  Cyprus   0.5   0.5   0.5  
  Latvia   0.5   0.5   0.2  
  Lithuania   0.4   0.4   0.4  
  Luxembourg   0.5   0.20  (0.50)   0.2  
  Hungary   0.0   0.0   0.0  
  Malta   0.8   0.8   0.8  
  Netherlands   0.5   0.5   0.2  
  Austria   0.5   0.1   0.1  
  Poland   0.2   0.2   0.2  
  Portugal   0.5   0.5   0.5  
  Romania   0.0   0.0   0.0  
  Slovenia   0.2   0.0   0.0  
  Slovakia   0.0   0.0   0.0  
  Finland   0.5   0.5   0.5  
  Sweden   0.2   0.2   0.2  
  United  Kingdom   0.8   0.8   0.8  

Un número creciente de países de 
la UE están bajando sus tasas 
máximas de alcoholemia en línea 
con las recomendaciones de la UE 
sobre el límite máximo legal de 
alcoholemia (2001) 
 
18 países aplican tasas más 
estrictas para los conductores 
noveles (0,0 a 0,2 gr de alcohol por 
libro de sangre) 
 
18 países de la UE aplican una 
menor tasa de alcoholemia para los 
conductores profesionales (0,0 a 
0,2) 
 
 

 

Standard   BAC  Commercial  
drivers  

BAC  
  Novice  
Drivers  

Austria   0.5   0.1   0.1  
Belgium   0.5   0.5   0.5  
Bulgaria   0.5   0.5   0.5  
Cyprus   0.5   0.5   0.5  
Czech     0.0   0.0   0.0  

Denmark   0.5   0.5   0.5  
Estonia   0.2   0.2   0.2  
Finland   0.5   0.5   0.5  
France   0.5   0.5  (0.2  bus  

drivers)  
0.5  

Germany   0.5   0.0   0.0  
Greece   0.5   0.2   0.2  
Hungary   0.0   0.0   0.0  
Ireland   0.5   0.2   0.2  
Italy   0.5   0.0   0.0  
Latvia   0.5   0.5   0.2  

Lithuania   0.4   0.2   0.2  
Luxembourg   0.5   0.1   0.1  

Malta   0.8   0.8   0.8  
Netherlands   0.5   0.2   0.2  

Poland   0.2   0.2   0.2  
Portugal   0.5   0.5   0.5  
Romania   0.0   0.0   0.0  
Slovakia   0.0   0.0   0.0  
Slovenia   0.2   0.0   0.0  
Spain   0.5   0.3   0.3  
Sweden   0.2   0.2   0.2  

UK   0.8   0.8   0.8  



 

 

     Un máximo de 1 de 
cada 5 conductores 
son controlados en un 
año determinado. 
 
Sartre-3 (2004): sólo el 
26% de los 
conductores en la UE 
fueron controlados. 
 
Muchos conductores 
reincidentes en la 
conducción bajo la 
influencia del alcohol  
son bebedores con un 
problema grave 
 
 

Country  

 

 

 

 

Checks  

per 1,000 population  

 

 

 

 

Percentage above 

legal limit  

 

 

 

 

 

 

 

Country 

 

 

 

 

Checks 

 per 1,000 population 

 

 

 

 

Percentage above 

legal limit 

FI   429   0,9%   HU   120   3,6%  

NO   367   0,2%   ES   114   1,8%  

SE   287   0,6%   PT   106   3,8%  

CY   217   5,3%   EE   105   0,7%  

SI   198   4,7%   PL   88   4,9%  

FR   173   3,4%   LT   40   1.7%  

EL   161   2,1%   DK   36    6.7%   

IE   126   1,9%   IT 27    2.5%   

AT   122   3,7%   GB   14    11.6%   

IL   122   1,0%  

ETSC (2012), Drink Driving: Towards Zero Tolerance   

Controles 



 

 Recomendaciones - Estados Miembros 

Considerar la adopción de la tolerancia cero en relación 
con el alcohol al volante 
Intensificar la aplicación de las leyes mediante el 
establecimiento de unos objetivos relativos al 
número mínimo de controles (por ejemplo, que un 
conductor de cada 5 será controlado cada año) 
Introducir pruebas de alcoholemia rutinarias siempre que 
se produzca una colisión 
Introducir programas de rehabilitación e incrementar 
las sanciones en caso de reincidencia 
Organizar regularmente campañas nacionales de 
concienciación sobre el riesgo del alcohol al volante 



 

 Alcohol interlocks 

Como parte de los programas de 
rehabilitación que se impongan como 
condición para el restablecimiento del 
permiso en los siguientes casos: 

Altos niveles de alcoholemia y delincuentes 
reincidentes 
Conductores alcohólicos 

Como mecanismo de garantía de calidad 
en el transporte comercial (licitaciones 
publicas, seguridad, rebajas en las primas 

 
En los autobuses escolares 
En vehículos de emergencia 
En el transporte de mercancías peligrosas 

 

 

 



 

 Alcolocks  

Dispositivo que consta 
de un alcoholímetro 

instalado en el vehículo 
que detecta el nivel de 

alcohol en el aire 
espirado por el 

conductor.  

El dispositivo está conectado 
al sistema de arranque del 

coche y una caja electrónica 
recopila los datos que genera 
el dispositivo y los almacena. 

El dispositivo permite el 
arranque del vehículo si el 

nivel de alcohol es inferior a 
la tasa máxima legal  

  
El dispositivo exige una muestra de 

aire para arrancar y también a 
intervalos aleatorios durante el viaje.  

El dispositivo se comprueba 
periódicamente (cada 30 o 60 días) 

para verificar su integridad. 

Los datos se recogen 
durante las visitas 

periódicas de 
inspección. En caso de 
infracción, un informe 

se transmite a las 
autoridades . 

 

El acceso a los datos 
recogidos está 
protegido por el marco 
jurídico y normativo de 
protección de datos. 
 
 



 

 

  

Uso del alcolock en la UUEE 
   

Piloto  
Legislación 
ción en 
en 
preparación 
ación 

 
Rehabilitación 
tación 

 
Transporte 

   Commercial 
Commercial 
l 

 
Voluntario 
rio en 
transporte 
rte 
commercial  
rcial    

Austria x      x x 
Bélgica     x   x 
Dinamarca rca     x x    
Finlandia ia     x x x 
Francia     x x   
Alemania ia x x x   x 
Holanda a     x     
Noruega a   x x   x 
Suecia     x x x 
Suiza   x x     
EE/ 
ES/IE      LV/IT/SI/U/UK 

        x 



 

 El caso finlandés 

Proyecto piloto entre Julio 2005 y Junio 2008 
Implementación en Julio 2008 
 
Despues de una infraccion, el conductor puede tener la oportunidad de 
seguir conduciendo bajo el programa de rehabilitacion (el cual incluye 
la instalación de un alcolock) y evitar la suspension de su permiso de 
conducir 
 

 La policia otorga un nuevo permiso con el codigo nacional 111 
 Duración entre 1  
 La policía hace un seguimiento cada 60 días --> Monitoring 
 

Después del periodo de probación, el dispositivo se puede quitar y la 
policía entrega el permiso original. 
 
Sin embargo, el dispositivo puede permanecer en el vehículo con 
parámetros individualizados. Mas de el 30 % de los conductores 
mantienen el alcolock en su vehículo. 
 

 

 



 

 Evaluación del programa Finlandes 

Publicada en Febrero de 2013: 

Trafi Publications 6/2013: -  

(http://www.trafi.fi/palvelut/julkaisut/2013_julkaisut/effectiveness_and_impact_of_alcohol_interlock-

controlled_driving_rights) 
 

Incluye: 

Un cuestionario dirigido a las personas que participaron en el programa desde Julio 2008 (N=1569; 

contestación del 45 %), 

Análisis de las infracciones antes de la participación en el programa, y del consumo durante y después del 

mismo 

Análisis de los datos recopilados por el dispositivo 

Entrevistas con las autoridades durante todo el proceso 
 

 

 

http://www.trafi.fi/palvelut/julkaisut/2013_julkaisut/effectiveness_and_impact_of_alcohol_interlock-controlled_driving_rights
http://www.trafi.fi/palvelut/julkaisut/2013_julkaisut/effectiveness_and_impact_of_alcohol_interlock-controlled_driving_rights
http://www.trafi.fi/palvelut/julkaisut/2013_julkaisut/effectiveness_and_impact_of_alcohol_interlock-controlled_driving_rights


 

 Cuestionario 



 

 Recidivismo con el alcolock 

Más de la mitad de los conductores han sido condenados por 
conducir bajo la influencia del alcohol varias veces antes de 
participar en un programa de conducción controlada con alcolocks 
 
Un total del 5,7% de los conductores fueron detenidos 
conduciendo bajo los efectos del alcohol durante o después 
del periodo de conducción controlada con alcolock 
 
Los alcolocks usados durante el periodo de conducción controlado 
has prevenido al menos 12.000 procedimientos por conducción 
bajo los efectos del alcohol (por encima de 0,5) desde Julio de 
2008 en Finlandia 

 
La tasa de reincidencia de los usuarios de alcolock es 
significativamente menor que la tasa general de las personas 
condenadas por conducir bajo de los efectos del alcohol (la tasa 
general de reincidencia en Finlandia es de alrededor del 30%) 
 

 



 

 Elementos claves  

- Un aparato certificado que cumple 

con los requisitos técnicos 

 EN 50436-1 

- Instalación en un centro homologado  

 

- Un gerente de programa 

- Un proceso de información a la 

Autoridad  competente 

- El seguimiento de los participantes 

Parámetros por definir: ¿Sanción 

adicional o alternativa? ¿Duración, 

frecuencia de las reuniones, nivel, 

costes, seguimiento, apoyo al 

 

Ajustar: ¿reincidentes / conductores de alto riesgo / primera infracción? 



 

 Multiplicación de códigos nacionales 

112 

105 (valido hasta 2014) 
111 

Sin código 
específico 
pero con un 
certificado 
adicional 

107 

103 

 Prácticamente desconocidos 
fuera de cada país 

 Necesidad de armonización 
 Más códigos en preparación.. 

(ES, SI, UK, DE, DK, IE, etc) 



 

 Estudio publicado por DG MOVE 

 Recomendaciones 
Intercambio de buenas practicas y conocimientos entre 
Estados Miembro  
Armonizar los requisitos técnicos e investigar los 
aspectos transfronterizos 
Diseño de guías para los programas de rehabilitación 
para conductores reincidentes 
Estimular el desarrollo de nuevas generaciones de 
dispositivos con el objetivo de instalar alcolocks como 
equipamiento de serie en determinados tipos de 
vehículos (mercancías peligrosas y otros tipos de 
vehículos pesados) 



 

 

 Análisis socio-económico 
Otros escenarios  

Instalación obligatoria para vehículos pesados 

Instalación obligatoria para autobuses y autocares 

Instalación obligatoria para todo tipo de vehículos 

Estudio publicado por DG MOVE 



!De esta manera se 
fortalecería una cultura de 
seguridad vial basada en 
cimientos sólidos! 



 

 ¿Mas información? 

 
 Safety Monitor 
 Drink Driving Monitor 
 Speed Monitor 
 Reviews & Policy Papers 
 Fact Sheets 

 

 

Boletines 

www.etsc.eu 

Ilyas.Daoud@etsc.eu 
 

Moltes gràcies 


