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1. OBJECTE DEL PROJECTE 

L’objecte del present projecte és projectar l’ampliació de la calçada de la C-17 sentit sud entre 

l’enllaç de la C-33 i l’enllaç amb la C-155, amb un tercer carril, completant la secció en tot l’àmbit 

de projecte, segons la configuració prevista en el projecte de traçat "Millora general. 

Condicionament. Millora del nivell de servei a la carretera C-17, entre l’autopista AP-7 i la carretera 

BV-1432, PK 14+500 al PK 21+000. Tram: Parets del Vallès – Lliçà d’Amunt" amb clau: TA-AB-

15032, modificant-se els accessos actuals de forma que tots els moviments es donin pels enllaços 

i ramals previstos en el referit projecte de traçat. No és objecte del present projecte la millora del 

traçat de la C-17. 

2. ANTEDECENTS 

2.1. ANTECEDENTS ADMINISTRATIUS 

En data 14 de juliol de 2015, el Director General d’Infraestructures de Mobilitat del Departament 

de Territori i Sostenibilitat emet l’Ordre d’Estudi núm. 150703 per a la redacció del projecte de 

traçat "Millora general. Condicionament. Millora del nivell de servei a la carretera C-17, entre 

l’autopista AP-7 i la carretera BV-1432, PK 14+500 al PK 21+000. Tram: Parets del Vallès – Lliçà 

d’Amunt", amb clau: TA-AB-15032 i en data 7 de setembre de 2015 la Direcció General 

d’Infraestructures de mobilitat encarregà  aInfraestructuires.cat la redacció de l’esmentat projecte. 

En data 25 de febrer de 2016 Infraestructures.cat va adjudicar el projecte de traçat "Millora general. 

Condicionament. Millora del nivell de servei a la carretera C-17, entre l’autopista AP-7 i la carretera 

BV-1432, PK 14+500 al PK 21+000. Tram: Parets del Vallès – Lliçà d’Amunt", clau: TA-AB-15032, 

a l’empresa Tec-cuatro,SA. 

Amb data 2 de març de 2017 es modifica l’Ordre d’Estudi per tal d’incorporar l’estudi de la possible 

connexió de la C-17 a l’AP-7 en direcció sud a través del vial d’enllaç de la C-17 amb la C-33. 

El juny de 2017 l’empresa Tec-Cuatro, adjudicatària de la redacció de l’esmentat Projecte de 

Traçat, finalitza la redacció del projecte, el qual s’aprova tècnicament el 26 de juliol de 2017. 

El projecte de Traçat es va sotmetre al tràmit d’Informació Pública, segons disposa l’article 17 del 

decret legislatiu 2/2009, de 25 d’agost, pel qual s’aprova el Text refós de la Llei de Carreteres, amb 

un termini de 30 dies hàbils comptats a partir de l’endemà de la data de publicació d’aquest Anunci 

al Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya (publicació el DOGC en data 2 d’agost de 2017). 

En data 29 de setembre de 2017 finalitza el termini d’informació pública. 

En data 20 de setembre de 2017 la Direcció General d’Infraestructures de Mobilitat emet la 

Resolució TES/2252/2017 d’informe d’impacte ambiental, en la que resol que el projecte "Millora 

general. Condicionament. Millora del nivell de servei a la carretera C-17, entre l’autopista AP-7 i la 

carretera BV-1432, PK 14+500 al PK 21+000. Tram: Parets del Vallès – Lliçà d’Amunt", amb clau: 

TA-AB-15032 no s’ha de sotmetre a una avaluació d’impacte ambiental, atès que l’actuació 

prevista no té efectes significatius en el medi ambient. 

A l’agost del 2017 la Direcció General d’Infraestructures de Mobilitat decideix treure a concurs els 

4 projectes constructius corresponents als quatre trams en que s’havien dividit les actuacions 

definides al Projecte de Traçat TA-AB-15032 (projectes de clau AB-15032.F1, AB-15032.F2 AB-

15032.F3 i AB-15032.F4). Concretament, en data 30 d’Agost de 2017 es publica l’anunci de la 

licitació del projecte “Millora general. Tercer carril. Calçada sentit sud a la carretera C-17, del Pk 

14+700 al 18+700” amb clau AB-15032.F3. 

No es disposa de l’Aprovació de l’informe d’al·legacions. 

En data 9 de gener de 2018 Infraestructures.cat adjudica a l’empresa GPO Ingeniería la redacció 

de l’esmentat projecte constructiu. 

2.2. ANTECEDENTS TÈCNICS 

2.2.1. PROJECTE DE TRAÇAT TA-AB-15032 

El projecte de Traçat "Millora general. Condicionament. Millora del nivell de servei a la carretera 

C-17, entre l’autopista AP-7 i la carretera BV-1432, PK 14+500 al PK 21+000. Tram: Parets del 

Vallès – Lliçà d’Amunt", amb clau: TA-AB-15032 redactat per TEC-CUATRO SA en data de juny 

de 2017 constitueix el principal antecedent al present Projecte Constructiu 

L’objecte del projecte de traçat consistia en proposar actuacions de millora en el tram de la 

carretera C-17 entre el PK 14+500 i el PK 18+500 (Ronda sud de Granollers) a fi de millorar el 

nivell de servei actual, així com la possible millora de connectivitat territorial en el tram comprès 

entre el PK 18+500 i el 21+000 de Granollers a Lliçà d’Amunt. 

A partir de l’estudi de trànsit que es va realitzar, es va estudiar la possibilitat d’ampliació d’un tercer 

carril a cada una de les calçades de la C-17 entre l’autopista AP-7 i la Ronda sud de Granollers, i 

es va analitzar amb detall els condicionants que implicaven aquesta ampliació de calçada, tant en 

els vials laterals preexistents com els elements de la carretera. També es va analitzar la seva 

afecció a les connexions de ramals d’entrada i sortida preexistents, així com la confrontació dels 

accessos autoritzats. 

En l’àmbit del present projecte, el Projecte de traçat preveia tant l'ampliació del tercer carril com la 

remodelació de l'enllaç amb la C-35. Aquesta ampliació de plataforma a la C-17, implica l’afecció 

de les connexions dels ramals d’entrada i sortida. 
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D’altre banda, la limitació dels accessos directes a la C-17 per millorar la seguretat viària implica 

projectar vials laterals per canalitzar els diferents accessos, distribuint-los a través dels enllaços. 

Així doncs, en sentit Barcelona es canalitzen els accessos a través dels carrers existents i una 

nova sortida des del tronc de la C-17 en el PK 17+000 aproximadament. Tots els accessos directes 

a la C-17 queden anul·lats i canalitzats a través dels enllaços.  

2.2.2. PROJECTE DE REHABILITACIÓ DE FERM C-17 RB-09098 

En data juny de 2010 es va redactar el projecte “Ferms. Millora de característiques superficials i 

obres complementàries a la Carretera C-17 del PK 14+890 al PK 27+830. Tram: Parets del Vallès 

– La Garriga”. Clau: RB-09098.  

En aquest projecte es definien les diferents actuacions sobre la carretera C-17 en funció de l’estudi 

de l’anàlisi de deflexions: 

 Fresat en falca per adequació de rasant 

 Saneig de tot el paquet de ferms per a rehabilitació de flonjalls 

 Millores de 10 cm (capa intermitja i capa de trànsit) 

 Millora de 3 cm (capa de trànsit) 

A diferencia del que contemplava el Projecte de rehabilitació de ferms, a l’obra no es varen 

executar les reparacions de les capes inferiors ni dels flonjalls detectats, sinó que es va executar 

una capa de 2,6 cm de gruix de capa de trànsit al llarg de l’àmbit del Projecte.  

3. SITUACIÓ ACTUAL 

La carretera C-17 o eix del Congost, és una carretera que s’inicia a Barcelona i finalitza a Ripoll i 

pertany a la xarxa bàsica primària de carreteres de la Generalitat de Catalunya. En la zona del 

Projecte, entre els punts quilomètrics 15 i 18 la carretera té secció d’autovia amb calçades 

separades i dos carrils per sentit de circulació. Aquest és un tram urbà i periurbà, i per això presenta 

problemes d'inserció en el territori, amb molts accessos i incorporacions que no compleixen la 

normativa vigent de carreteres per a una via de 2+2 sense interseccions a nivell. 

En l’àmbit del Projecte, calçada sentit Barcelona, la carretera consta d’un vial lateral que permet 

els diferent accessos a les parcel·les i carrers del Polígon del Pla, a Lliçà de Vall, i del Polígon de 

Llevant, a Parets del Vallès.  

L’àmbit del Projecte consta de dos enllaços, el primer amb la carretera C-35, carretera amb un 

carril per sentit de circulació que va uneix Parets del Vallès amb Montmeló. 

 

Figura 1. Enllaç amb la C-35, tipus trèvol.  

El segon enllaç és amb la carretera C-155, que s’inicia en aquest punt i discorre amb un carril per 

sentit de circulació fins a la població de Sabadell. 

 

Figura 2. Enllaç amb la C-155, carretera que s’inicia a la carretera C-17. 

Els diferents accessos no compleixen les distàncies que marca la norma entre entrades i sortides, 

distàncies de falques i distàncies de longitud de carril d’acceleració i desacceleració. En la següent 

figura s’analitza l’esquema actual de funcionament de la C-17 calçada sentit Barcelona, les 

distàncies que marca la norma es comparen amb les existents a la taula sota la figura. 
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Figura 3. Esquema d’enllaços existent 

 Pendent 

 (sentit sud) 

Velocitat Ini 

(Km/h) 

Velocitat Fin 

(Km/h) 

Situació actual Norma 3.1 IC 

 Falca (m) Carril (m) Falca (m) Carril (m) 

1 -0,40% 40 80 80 0 100 85 

2       - 70 - 125 

3 -0,75% 80 40 30 0 100 95 

4       - 55 - 250 

5 -1,00% 40 80 40 0 100 85 

6       - 80 - 125 

7 -1,50% 80 40 30 0 100 95 

8       - 45 - 250 

9 -2,00% 100 80 55 - 125 70 

10       - 370 - 1200 

11 -1,34% 0 100 0 0 125 175 

12       - 30 - 125 

13 -0,31% 100 40 50 0 125 170 

14       - 1285 - 1200 

15 
2,15% 40 100 

40 - 125 - 

16 - 400 - 215 

17       - 100 - 1000 

18 -0,63% 60 100 100 0 125 135 

Taula 1. Comparativa de carrils, falques i distàncies entre enllaços encaixats i necessaris segons la Norma 3.1 IC 
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A part del enllaços, la configuració existent disposa alguns accessos directes amb falques i 

longituds de carril que disten molt de complir la Normativa de traçat en aquest aspecte: 

 

Figura 4. Accessos existents al pk 16+320. Tant la sortida com l’entrada incompleixen les 

distàncies de falques i carrils de desacceleració i d’acceleració. 

Aquest tram de la C-17 presenta unes intensitats elevades de trànsit, que sumat als molts accessos 

que no compleixen normativa, implica uns punts de concentració d’accidents i un nivell de servei 

en hora punta insuficient.  

 

Figura 5. Accessos existents al pk 16+320.  

Actualment, la carretera C-17 presenta una Intensitat Mitja Diària (IMD) de 91.630 veh/dia, en el 

tram comprès entre Parets i Granollers. La carretera té un nivell de servei C. Les simulacions 

realitzades a l’Estudi de Trànsit del Projecte de Traçat (redactat el juny de 2017) preveuen que en 

cas de no realitzar cap actuació a l’any 2028 el nivell de servei passaria a ser E i fini tot F en algun 

tram.  

3.1. ACCIDENTALITAT 

 
De l’“Estudi d’identificació dels trams de concentració d’accidents de la xarxa de Carreteres de la 

Generalitat de Catalunya (2013-2017)” de clau: AE-MC-16057.F1, redactat per Infraestructures.cat 

el Febrer del 2019 es desprèn les següents dades pertanyents a la carretera C-17, dintre de l’àmbit 

del Projecte:  

 

 

Figura 6. TCA a la C-17 entre els PK 15 i 18,7. 

El Grup 3 fa referència a la tipologia de la carretera: desdoblada. 

 

De l’”Estudi d’Identificació dels trams de concentració d'accidents amb motoristes de la xarxa de 

carreteres de la Generalitat de Catalunya (2013-2017)” de clau AE-MC-16057.F3, redactat per 

Infraestructures.cat el Febrer del 2019 es desprèn les següents dades pertanyents a la carretera 

C-17, dintre de l’àmbit del Projecte:  

 
 

Figura 7. TCAM a la C-17 entre els PK 14,6 i 16,8. 

Es conclou doncs de l’anàlisi de la situació actual que l’actuació sobre la C-17, definida al Projecte 

de Traçat antecedent, està justificada. Aquesta actuació preveu una millora general en aquest tram 

d’estudi, amb les següents tres actuacions que milloraran la seguretat viària de la carretera C-17:  

 Augment de la capacitat de la carretera amb la construcció d’un tercer carril. 

 Millora dels carrils d’acceleració i desacceleració, ampliant les falques de transició 

 Limitació dels accessos directes a la C-17 
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4. CONDICIONANTS DEL PROJECTE 

4.1. ORDRE D’ESTUDI 

L’Ordre d’Estudi nº 170310 que s’adjunta a l’annex d’Antecedents fixa les següents 

característiques  tècniques de les actuacions a realitzar: 

 Tipus de xarxa: Bàsica primària 

 Tipus de via: Via preferent amb accessos controlats 3+3 8autovia) 

 Velocitat de projecte : 100 km/h 

 Secció tipus: 21/26 

o Mitjana: 2,0 m 

 Pressupost previst: 10.000.000,- €  

 

4.2. PRESCRIPCIONS DE LA RESOLUCIÓ DEL TRÀMIT D’INFORMACIÓ PÚBLICA 

En el tràmit d’Informació Pública que es va dur a terme en relació al Projecte de Traçat es va 

resoldre per part de la Direcció General d’Infraestructures la forma en que es consideraven les 

al·legacions presentades tant pels Ajuntaments implicats com per particulars. A l’annex núm. 2. 

Compliment de prescripcions d’aquest projecte s’explica la forma en que s’ha donat compliment 

en aquest projecte a les resolucions de cadascuna de les al·legacions. Es resumeix a continuació 

les al·legacions més destacades que han tingut una major implicació en el Projecte: 

 Conservació de Can Volart: Al·legació de l’Ajuntament de Parets que ha comportat el 

desviament de l’eix de la carretera de la C-17 en coordinació amb el Projecte de la calçada 

direcció Vic per tal d’evitar l’afectació a Can Volart. 

 Millora de l’accessibilitat i la senyalització: Al·legació de l’Ajuntament de Parets que 

demana un anàlisi de la mobilitat del Polígon de Llevant per dur a terme una millora de la 

senyalització d’orientació en aquest àmbit. 

 Realització d’un estudi acústic: S’incorpora en aquest projecte un estudi acústic tal i 

com es deriva de la Resolució TES/2252/2017 d’informe d’impacte ambiental en el que 

s’analitza la necessitat de la disposició de pantalles acústiques. 

 

4.3. ALTRES CONDICIONANTS 

La Direcció del projecte ha establert la necessitat de donar accés directe al carrer de Marineta des 

de la sortida de la C-17 que es projecte al Pk 17+000. El projecte de Traçat no contemplava la 

possibilitat de realitzar aquest gir ja que es donava continuïtat al vial del Polígon. 

 

 

Figura 8. Mobilitat del vial lateral a la sortida del Polígon de Llevant a Parets del Vallès.  

 

Així doncs, el carril dret, procedent del vial lateral (en verd), estarà obligat a girar cap al carrer de 

Marineta, i el carril esquerra, procedent del tronc de la C-17 (en taronja) tindrà la possibilitat de 

girar a la dreta o continuar pel vial lateral . 

5. PLANEJAMENT 

S’han analitzat els instruments de planejament urbanístic de cada municipi, fent un resum per ordre 

cronològic de tota la normativa de la que es disposa. Aquesta normativa ha estat revisada i 

transformada en format adequat per poder ser representada als plànols. 

Els municipis afectats són Granollers, Lliçà de Vall i Parets del Vallès a la comarca del Vallès 

Oriental. 

5.1. GRANOLLERS 

El municipi de Granollers pertany a la comarca del Vallès Oriental a la província de Barcelona i té 

una població de 60.695 habitants (dades INE 2017). 

El planejament vigent al municipi és el Pla d’Ordenació Urbanística Municipal que es va aprovar 

definitivament el 31 d’octubre de 2012. L'acord d'aprovació es publica al DOGC el 15 de març de 

2013. 
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També s'inclou al Pla Territorial Metropolità de Barcelona, aprovat per la Comissió d'Ordenació 

Territorial Metropolitana de Barcelona, el 20 d'abril de 2010. 

5.2. LLIÇÀ DE VALL 

El municipi de Lliçà de Vall, pertany a la comarca del Vallès Oriental a la província de Barcelona i 

té una població de 6.383 habitants (dades 2017). 

El planejament vigent en l’àmbit d’actuació és el Pla General d'Ordenació Urbana, aprovat 

definitivament el 23 de març de 1983. 

El municipi també s'inclou al Pla Territorial Metropolità de Barcelona, aprovat per la Comissió 

d'Ordenació Territorial Metropolitana de Barcelona, el 20 d'abril de 2010. 

5.3. PARETS DEL VALLÈS 

El municipi de Parets del Vallès, pertany a la comarca del Vallès Oriental a la província de 

Barcelona i té una població de 18.970 habitants (dades 2017). 

El planejament vigent al municipi és la Revisió pla general ordenació urbana municipal aprovat el 

22 de febrer de 2007 i publicat el 1 de juny del mateix any. 

Parets del Vallès també s'inclou al Pla Territorial Metropolità de Barcelona, aprovat per la Comissió 

d'Ordenació Territorial Metropolitana de Barcelona, el 20 d'abril de 2010. 

5.4. QUALIFICACIÓ URBANÍSTICA 

L’àrea d’implantació del tercer carril calçada sentit sud es troba tant en sòl classificat com urbà 

com sòl no urbanitzable. 

Al municipi de Granollers la construcció del tercer carril afectarà principalment sòls qualificats com 

a sistema viari, per tant la construcció del tercer carril és totalment compatible amb el planejament. 

Als municipis de Lliçà de Vall i Parets del Vallès, la qualificació dels sòls afectats per la construcció 

del tercer carril estan inclosos principalment en el sistema viari, tot i que també s’afecten petites 

zones de sòl industrial i rústic que discorren paral·leles al eix de la C-17 actual; per tant les obres 

són totalment compatibles amb el planejament vigent. 

6. DESCRIPCIÓ DEL PROJECTE 

6.1. SOLUCIÓ ADOPTADA 

L’actuació principal del present projecte és l’ampliació d’un carril a la C-17 sentit sud integrant com 

a tercer carril el ramal que s’incorpora des de la carretera C-352 (Ronda de Granollers) al PK 

18+385 fins passat l’enllaç de la C-35 al pk 15+420 on la secció actual ja és de tres carrils. El tercer 

carril acabarà al pk 15+060 on hi haurà una pèrdua de carril que enllaçarà amb la C-33, tal i com 

fa en la situació existent. 

Aquesta ampliació de plataforma a la C-17, implica l’afecció de les connexions dels ramals 

d’entrada i sortida dels enllaços. 

En sentit Barcelona es canalitzen els accessos des de els enllaços de la C-155 i la C-35 a través 

dels carrers dels polígons i una nova sortida des del tronc de la C-17 en el PK 17+000 

aproximadament. Tots els accessos directes a la C-17 queden anul·lats i canalitzats a través dels 

enllaços i de l’esmentat ramal de sortida del PK 17+000. 

6.2. TRAÇAT 

6.2.1. Definició en planta 

L’àmbit de projecte està compres per la calçada del tronc de la C-17 sentit sud entre els pks 15+420 

i 18+385, el vial lateral que transcorre paral·lel a la C-17, el carrer de la Marineta (fins al carrer 

Llevant), el costat Oest de l’enllaç de la C-35 amb la C-17 i el costat Oest de l’enllaç de la C-155 

amb la C17. 

 

Calçada Sud Tronc C-17 

Per tal de dur a terme l’encaix en planta del nou carril ampliat de la C-17 s’ha partit d’un eix de 

referència encaixat per la mitjana definit de forma coordinada amb el projecte AB-15032F2 

corresponent a la calçada sentit nord que s’està redactant en paral·lel al present projecte per 

l’empresa Auding-Intraesa. Aquest eix coincideix amb la mitjana actual en tot el traçat exceptuant 

la zona on es troba la masia de Can Volart,  on ha sigut necessari el desplaçament d’1 m cap el 

costat oest respecte l’eix actual per tal d’evitar l’afectació de la masia de Can Volart, donant cabuda 

a la nova secció tipus tenint també en compte l’ampliació de la calçada nord. 

  

A partir d’aquest eix de referència per la mitjana es defineix l'eix en planta de l’ampliació de carril 

a 7,8 m constant a l’oest d’aquest. Aquesta distància correspon a 0,3 m de la meitat de la barrera, 

0,5 m de voral interior i dos carrils de 3,5 m. Aquest eix de definició coincideix en planta amb la 

futura línia de carril a partir de la qual es construirà el nou 3er carril de la C-17. L’actuació en el 

tercer carril de la C-17 està compresa entre els pk 15+420 i 18+385.  

 

Aquest eix d’ampliació del tercer carril de la C-17 sentit Sud té el seu inici i final deduït del 

taquimètric de la línia blanca existent i s’ha transicionat amb radi 5.000 cap a l’eix deduït a 7,8 m 

de l’eix per la mitjana. 

 

L’eix per la mitjana reprodueix el traçat existent de la C-17 a excepció del desplaçament de Can 

Volart, i per tant té les característiques e incompliments que ja s’han comentat en apartats 
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anteriors. Aquest projecte té per objecte exclusivament l’ampliació del tercer carril i per tant no 

contempla actuacions de millora del traçat actual de la C-17 ni en planta ni en alçat. 

 

Vial Lateral Polígon 

Paral·lelament a la C-17 transcorren els carrers perimetrals dels polígons industrials de Llevant i 

del Pla que actuen com a vial lateral de la C-17. Aquests carrers tenen seccions variables segons 

el tram, resultant afectada la seva secció per l’ampliació del tercer carril i la remodelació dels 

accessos. S’ha mantingut sense modificació ni en planta ni en alçat la vorera costat polígon, 

exceptuant el gir que es produeix al carrer Marineta en sentit Oest on per poder donar cabuda al 

sobreample dels 2 carrils en paral·lel que permeti el gir de camions s’ha hagut de rectificar la 

vorera. A la següent Taula es mostra de forma tramificada la secció actual dels carrers afectats i 

la nova secció, en que es modifica el nombre de carrils i s’eliminen zones d’aparcament. 

Comparativa seccions vial lateral 

Trams 
Situació actual Situació projectada 

Carrils Aparcaments Vorera Carrils Aparcaments Vorera 

TRAM 1: C/ Molí de Vent – C/ Palou 1 x 4 m En línia No 1 x 3,5 m No No 

TRAM 2: C/ Palou – C/ Torrent de Can Ninou 1 x 3,5 m En línia 1 m 1 x 3,5 m En línia No 

TRAM 3: C/ Torrent de Can Ninou – C/ Marineta 1 x 6 m En línia 1 m 2 x 3,5 m No No 

TRAM 4: C/ Marineta – C/ Lleida 1 x 3,5 m En semibateria 2 m 2 x 3,5 m i 1 x 3,5 m No No 

TRAM 5: C/ Lleida – C/ Can Gurri 2 x 3,5 m No 0,5 m 1 x 3,5 m No No 

TRAM 6: C/ Can Gurri – C/ Segrià 2 x 3,5 m No No 1 x 3,5 m No No 

Taula 2. Tramificació de l’actuació al vial lateral 

 

Enllaç C-35 (costat Oest) 

Degut a l’ampliació d’un tercer carril a cadascuna de les calçades de la C-17, l’actual enllaç amb 

la C-35 queda afectat. El projecte de Traçat de Juny de 2017 contempla una remodelació de l’enllaç 

mitjançant dues glorietes per les connexions amb la C-17 constituint un enllaç de peses, i una 

tercera glorieta per donar connexió als sectors industrials del costat Est de l’enllaç. Es modifiquen 

la resta de ramals i es projecten nous vials per reordenar els accessos directes suprimits. 

La part Oest d’aquest enllaç que es la que recull aquest projecte es dissenya amb una glorieta que 

es situa entre el pas superior i la rotonda existent situada entre el carrer Impremta, carrer Llevant 

i Av. Francesc Macià. Aquesta nova glorieta permet eliminar la configuració d’enllaç en trèvol i 

disposar un únic ramal de sortida i un d’entrada que es dissenya com un llaç que passarà per sota 

del pas superior. Del ramal de sortida es deriva un altre ramal que connectarà directament amb la 

glorieta existent de la C-35 sense passar per la nova glorieta. També es dissenya un camí que surt 

de la nova glorieta per donar accés a una vàlvula de gas situada en les proximitats de l’enllaç. 

Com a paràmetres de traçat significatius en planta tenim els següents: 

 

 Glorieta (E2-G1):  

o Radi exterior: 25 m 

 Ramal sortida C-17 (E2-R1): 

o Radi de sortida: 60 m ( v ≈ 40 km/h) 

o Radi mínim: 55 m 

 Ramal directe a rotonda existent (E2-R2): 

o Radi de sortida: 60 m ( v ≈ 40 km/h) 

o Radi mínim: 55 m 

 Ramal entrada C-17 (E2-R4): 

o Radi mínim: 32 m ( v ≈ 32 km/h) 

 Camí Gas: 

o Radi mínim: 14,5 m 
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Figura 9. Enllaç C-35 projectat 

 

 

Enllaç C-155 (costat Oest) 

Es remodela l’enllaç degut a les afeccions per l’ampliació del tercer carril en cadascuna de les 

calçades de la C-17. Per la part oest de l’enllaç, es genera el tercer carril a partir del ramal de 

connexió des de la C-352, es modifica la connexió d’entrada del ramal sentit Barcelona des de la 

C-155 i es millora el traçat del ramal de connexió entre la C-352 i la C-155. 

 

 Ramal entrada C-17 (E1-R2): 

o Radi d’entrada: 27 m ( v ≈ 29 km/h) 

o Radi mínim: 27 m 

 Ramal C-352 – C-155 (E1-R1): 

o Radi mínim: 210 m ( v ≈ 70 km/h) 

 

 

Figura 10. Enllaç C-155 projectat 

 

6.2.2. Definició en alçat 

Calçada Sud Tronc C-17 

L’encaix longitudinal per a l’ampliació del tercer carril reprodueix el perfil longitudinal existent de la 

C-17. No es modifica doncs el perfil longitudinal de la C-17 ja que el present projecte constructiu 

no té per objecte millores sobre el traçat de la C-17. 

 

Vial Lateral Polígon 

Els longitudinals per als diferents trams del vial lateral s’han deduït del taquimètric de referència, 

mantenint pendents i peralts existents per tal que l’afecció en aquest vial sigui la mínima possible. 

Al igual que en la situació actual existeixen certs desnivells amb la calçada de la C-17 que s’han 

solucionat mitjançant murs que en el tram mes desfavorable arriba a uns 2 m d’alçada. 

Els pks i longituds dels diferents murs disposats es el següent (pks referits al tronc – Eix 

d’ampliació): 

 Mur1: 15+970 – 16+230 (260 m) 

 Mur2: 16+400 – 16+680 (280 m) 

 Mur3: 16+820 – 16+945 (125 m) 
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 Mur4: 17+254 – 17+560 (306 m) 

 Mur5: 17+960 – 18+153 (193 m) 

 

Enllaç C-35 (costat Oest) 

Actualment el tram de la C-35 en el que es disposa la nova glorieta de l’enllaç té un fort pendent 

del 5,5 %, la qual cosa obliga a disposar la glorieta en un pla amb aquest mateix pendent que fa 

que es sobrepassi el màxim que marca la norma del 3% com a pendent màxim resultant. 

Els ramal d’entrada i el de sortida, així com el ramal directe que connecta amb la glorieta existent, 

tenen paràmetres suaus per a la velocitat de disseny amb la que s’han projectat. 

Els paràmetres mínims en alçat dels diferents eixos que defineixen l’enllaç són els següents: 

 

 Glorieta:  

o Pendent màxim: +/- 5,5 % 

o Kv mínim còncau: 318 m (L = 35 m) 

o Kv mínim convex: 318 m (L = 35 m) 

 Ramal sortida C-17: 

o Pendent màxim: 2,5 % 

o Kv mínim còncau: 1279 m (L = 60 m) 

o Kv mínim convex: 944 m (L = 40 m) 

 Ramal directe a rotonda existent: 

o Pendent màxim: -5 % 

o Kv mínim còncau: 1552 m (L = 40 m) 

o Kv mínim convex: 630 m (L = 50 m) 

 Ramal entrada C-17: 

o Pendent màxim: -4,75 % 

o Kv mínim còncau: 1306 m (L = 60 m) 

o Kv mínim convex: 1500 m (L = 40 m) 

 Camí Gas: 

o Pendent màxim: 5,00 % 

o Kv mínim còncau: 250 m (L = 20 m) 

o Kv mínim convex: 537 m (L = 20 m) 

 

 

Enllaç C-155 (costat Oest) 

A l’hora de dissenyar aquestes enllaços longitudinalment, el ramal d’entrada a la C-17 ara connecta 

bastant abans que lo que connectava l’enllaç de la configuració existent, la qual cosa no permet 

mantenir la rasant de sortida d’aquest ramal ja que no es podria arribar a connectar. Això implica 

que s’ha de pujar la cota de sortida d’aquest ramal afectant també a la cota del ramal de connexió 

entre la C-352 i la C-155 el qual puja uns 2,8 m respecte la rasant existent. 

Amb tot això el paràmetres mínims en alçat dels dos eixos són els següents. 

 

 Ramal entrada C-17: 

o Pendent màxim: 10,27 % 

o Kv mínim convex: 494 m (L = 40 m) 

 Ramal C-352 – C-155: 

o Pendent màxim: -9,00 % 

o Kv mínim còncau: 575 m (L = 40 m) 

o Kv mínim convex: 357 m (L = 50 m) 

6.2.3. Seccions tipus 

En el present apartat es descriuen les diferents seccions tipus que intervenen al traçat del projecte. 

Aquestes seccions es refereixen al tronc, als ramal d’entrada i sortida, vial lateral, glorieta C-35, 

C-155 i C-35. 

 

Tronc C-17 (costat Oest) 

 Carrils: 3 x 3,5 m (1 carril ampliat) 

 Voral interior: 0,50 m 

 Voral exterior: 1,50 m 

 Mitjana: 0,60 m 

 Berma en terraplè: 1,0 m mínim (veure apartat 6.8.2 Annex 5) 

 Berma en desmunt: 1,0 m mínim (veure apartat 6.8.2 Annex 5) 

 Cuneta: 1,50 m 

 Banqueta: 1,0 m (lliure 0,60 m) 

 Terraplè: 3H:2V 

 Desmunt: 3H:2V 

 Mur: 0,60-0,70 m en cas necessari 

 

Vial lateral 

 Carrils: 3,5 m (1 o 2 carrils) 

 Vorera costat C-17: No (ample cabrejat fins límit C-17) 

 

Carrer Marineta 

 Carrils: 3 x 4,0 m (2 sentit oest, 1 sentit est) 

 Aparcament en línia: 2,0 m 
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 Vorera: existent 

Ramal unidireccional 

 Carrils: 1 x 4,0 m mínim (sobreamples en cas necessari) 

 Voral interior: 1,0 m 

 Voral exterior: 1,50 m 

 Berma en terraplè: 1,2 m 

 Berma en desmunt: 1,2 m 

 Cuneta: 1,50 m 

 Banqueta: 1,0 m (lliure 0,60 m) 

 Terraplè: 3H:2V 

 Desmunt: 3H:2V 

Glorieta C-35 

 Carrils: 2 x 4,0 m  

 Voral interior: 0,50 m 

 Voral exterior: 1,50 m 

 Berma en terraplè: 1,2 m 

 Berma en desmunt: 1,2 m 

 Cuneta: 1,50 m 

 Banqueta: 1,0 m (lliure 0,60 m) 

 Terraplè: 3H:2V 

 Desmunt: 3H:2V 

C-35 

 Carrils: 4 x 3,5 m  

 Voral exterior: 1,50 m 

 Berma en terraplè: 1,2 m 

 Berma en desmunt: 1,2 m 

 Cuneta: 1,50 m 

 Banqueta: 1,0 m (lliure 0,60 m) 

 Terraplè: 3H:2V 

 Desmunt: 3H:2V 

C-155 

 Carrils: 2 x 3,5 m 

 Voral exterior: 1,50 m 

 Berma en terraplè: 1,2 m 

 Berma en desmunt: 1,2 m 

 Cuneta: 1,50 m 

 Banqueta: 1,0 m (lliure 0,60 m) 

 Terraplè: 3H:2V 

 Desmunt: 3H:2V 

Camí gas 

 Carril: 1 x 5 m 

 Voral exterior: No 

 Berma en terraplè: 0,5 m 

 Terraplè: 3H:2V 

 

6.2.4. Carrils d’acceleració i desceleració i distància entre enllaços 

Referent als carrils d’acceleració i desceleració i les seves falques, la situació projectada és la 
següent: 
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Figura 11. Esquema d’enllaços projectats 

 Pendent 

(sentit sud) 

Velocitat Ini 

(Km/h) 

Velocitat Fin 

(Km/h) 

Projecte Constructiu  

(AB-15032.F3) 

Projecte de traçat  

(TA-AB-15032)  
Norma 3.1 IC 

 Falca (m) Carril (m) Falca (m) Carril (m) Falca (m) Carril (m) 

1 
-0,46% 40 100 

75 - 100 - 125 - 

2 - 100 - 60 - 175 

3       - 200 - 200 - 125 

4 
-1,82% 100 40 

- 170 - 100 - 170 

5 125 - 100 - 125 - 

6       - 855 - 1205 - 1000 

7 
-1,64% 100 60 

- 130 - 0 - 130 

8 100 - 170 - 125 - 

9       - 680 - 720 - 1200 

10 
2,15% 40 100 

100 - 100 - 125 - 

11 - 135 - 100 - 215 

12       - 200 - 200 - - 

                                                                                                                                                                    * (en vermell els incompliments segons la norma 3.1 IC) 

Taula 3. Comparativa de carrils, falques i distàncies entre enllaços del projecte constructiu, projecte de traçat i Norma 3.1 IC.

A l’hora de dissenyar les noves falques i carrils d’acceleració/deceleració dels nous enllaços, el 

principal objectiu ha estat fer un disseny que compleixi al màxim amb la norma 3.1 IC, primant les 
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condicions de seguretat, tot  tenint en compte les limitacions que es deriven de la traça i de l’entorn 

existents. En aquest sentit no sempre ha estat possible complir amb totes les prescripcions que 

estableix la normativa de traçat, però sí que s’ha millorat substancialment la situació existent. 

Tots el ramals d’enllaç de la C-17 s’han dissenyat amb falca i carril d’acceleració/deceleració, 

evitant així sortides o entrades directes que dificulten la circulació de la pròpia autovia i els enllaços 

i millorant les condicions de seguretat d’aquests accessos.  

L’entorn a estat un condicionant important a l’hora de dissenyar els carrils i falques d’enllaços.  

En el cas del ramal d’entrada de la C-35 s’ha tingut de retallar la falca i la longitud del carril 

d’acceleració per evitar l’afecció a l’edificació que es troba situada al pk 15+480, passant de tenir 

una longitud actual de 80 m a 175 m, però sense arribar als 300 m que fixa la normativa. 

Al ramal de sortida cap a la C-35, on no existeix cap condicionant i es disposa d’espai suficient, si 

que s’ha complert amb les distàncies mínimes que marca la norma. 

Al ramal de sortida de la C-17 cap el polígon (Pk 17+000) s’ha tingut de retallar la falca 25 m per 

tal d’evitar un estretament en la secció del vial lateral a l’alçada del carrer Lleida. En aquest ramal 

també s’ha tingut en compte el poder arribar a una velocitat adequada per agafar la corba del 

Carrer Marineta, on desemboca el ramal, disposant d’una distancia aproximada de 120 m entre la 

sortida i el pas de vianants d’aquest carrer, on la velocitat ha de ser 0 km/h per aturar-se al pas de 

vianants.  

Al ramal d’entrada de la C-155 el pendent de connexió del 2.15% penalitza molt la longitud de carril 

necessària, essent aquesta de 215 m en contra dels 175 m si la pendent fos inferior al 2 %. La 

longitud d’aquest ramal també ha vingut condicionada pel criteri d’evitar l’afectació a l’estructura 

del pas inferior de la C-155 d’acord amb el Projecte de Traçat i la Direcció del projecte. 

A continuació es presenta una taula comparativa entre les falques i carrils actuals i els projectats, 

comparats també amb lo que estableix la norma 3.1 IC: 

 
 

RAMAL FALCA/CARRIL 
SITUACIÓ 

ACTUAL 

SITUACIÓ 

PROJECTADA 

NORMA 

3.1 IC 

Ramal Entrada C-
155 

Falca 40 100 125 

Carril 400 (130 utils) 135 215 

Total 170 235 340 

Ramal Sortida 
Polígon 

Falca 50 100 125 

Carril 0 130 130 

Total 50 230 255 

Ramal Sortida C-35 

Falca 
Directe 30 

125 125 
Llaç 30 

Carril 
Directe 0 

170 170 
Llaç 0 

RAMAL FALCA/CARRIL 
SITUACIÓ 

ACTUAL 

SITUACIÓ 

PROJECTADA 

NORMA 

3.1 IC 

Total 
Directe 30 

295 295 
Llaç 30 

Ramal entrada C-35 

Falca 
Directe 80 

75 125 
Llaç 40 

Carril 
Directe 0 

100 175 
Llaç 0 

Total 
Directe 80 

175 300 
Llaç 40 

Taula 4. Comparativa de carrils i falques entre situació actual, projectat i Norma 3.1 IC. 

 

6.3. TRÀNSIT 

Les dades de trànsit considerades en el present projecte corresponen a l’Estudi de Trànsit realitzat 

al projecte de Traçat en data de Juny de 2017. 

 

Resum dades més importants:  

 IMD: 93.279 veh/dia (C-17 entre Parets i Granollers any de posada en Servei) 

 Nivells de servei: D (any 2028) 

 Categoria de trànsit: T0 

La categoria de trànsit s’analitza per trams i pels diferents ramals a continuació: 

TRONC 
IMD 

2028 

IMD 

2020 

%pesat

s 
IMDp 

IMD 

dim. 
CT 

Inici C-155 25.134 23.960 9,77 2.341 1.990 T1 

C-155 
Sortida Pol. llevant  
(Parets) 

47.831 45.596 8,25 3.762 3.197 T0 

Pol Llevant C-35 46.866 44.676 8,25 3.686 3.133 T0 

C-35 Final 51.979 49.550 8,25 4.088 3.475 T0 

Taula 5. Categoria de trànsit del tronc en any de posada en servei (2020) 

RAMALS IMD2028 IMD2020 %pesats IMDp IMD dim. CT 

C-155 7.561 7.208 2,84 205 205 T2 

Ramal entrada C-155 2.802 2.671 2,84 76 76 T32 

Ramal de sortida Pol Parets 3.362 3.205 4,99 160 160 T31 

Ramal de sortida C-35 3.445 3.284 4,99 164 164 T31 

C-35 16.964 16.171 4,99 807 807 T1 

Ramal entrada C-35 8.558 8.158 4,99 407 407 T2 

Taula 6. Categoria de trànsit dels ramals en any de posada en servei (2020) 
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6.4. GEOLOGIA I GEOTÈCNIA 

6.4.1. Geologia 

La zona en estudi es troba emmarcada, des del punt de vista regional, al sector central del domini 

septentrional de la Depressió del Vallès Penedès.  

La depressió del Vallès-Penedès és una fossa tectònica de planta aproximadament rectangular 

amb unes dimensions de fins a 100 km en direcció SW-NE i de fins a 20 km en direcció NW- SE. 

L'orientació de la fossa està estretament relacionada amb l'existència d'unes grans falles normals 

de direcció NE-SO, que la delimiten i són les principals responsables del seu origen i geometria. 

Els materials sedimentats durant el procés de rebliment de la fossa han estat datats 

fonamentalment entre els període Neogen i Quaternari, i la seva naturalesa varia entre materials 

d'origen continental i materials d'origen marí. La successió estratigràfica tipus d'aquest rebliment 

correspon, de més moderns a més antics, els següents nivells: 

 Dipòsits al·luvials del període Quaternari 

 Unitat continental d'edat Vindobonià (Miocè Superior). 

 Unitat marina d'edat Tortonià (Miocè Mitjà). 

 Unitat continental d'edat Burdigalià (Miocè Inferior). 

A la figura següent es presenta encerclada la zona de projecte dins del mapa geològic a escala 

1:250.000. 

 

Figura 12. Marc geològic de la zona de projecte. 

6.4.1.1 Litotips identificats 

El tram projectat, discorrerà durant la major part del seu recorregut en materials quaternaris 

mostrant una lleugera varietat litològica directament relacionada amb la seva disposició espacial i 

la seva gènesi. A més, segons els context geològic de la regió, en el marge dret del traçat 

s’identifiquen afloraments de materials del basament terciari. 

Així, i segons la cartografia geològica realitzada, en la zona d’estudi es diferencien, a grans trets, 

tres grups de litotips: 

 Reblerts antròpics: tot el conjunt de materials dipositats per activitats humanes, distingint 

entre els materials compactats per a infraestructures lineals i abocaments puntuals. 

 Dipòsits quaternaris, entre els que es diferencien els diferents nivells de terrassa fluvial 

i dipòsits al·luvio-col·luvials, essent aquests dipòsits els afectats directament per la traça. 

 Basament prequaternari format per materials terciaris, principalment miocens. Els 

diferents materials de basament identificats s’han agrupat en funció del tipus de fàcies 

predominant. 

Donada la actual execució del projecte de Geotreballs de l’Institut Geològic de Catalunya, 

incorporant significatius estudis i treballs cartogràfics que actualitzen i modifiquen l'estat del 

coneixement geològic de la zona, es seguiran, en la mesura del possible les unitats geològiques 

diferenciades en aquests projectes.  

EDAT UNITAT LITOLOGIA 

Holocè 

At Reblerts antròpics compactats 

Ab Abocaments 

Qt1 Terrassa 1. Graves polimíctiques, sorres i llims 

Holocè-Plistocè Qac3 Llims vermells amb graves disperses. Col·luvials 

Miocè NMsa Conglomerats, gresos i argil·lites 

Taula 7. Litotips identificats. 

6.4.1.2 Hidrogeologia 

L'àrea de projecte es troba íntegrament situada en la conca del Besòs, on es troben els aqüífers 

al·luvials de la zona del Vallès Oriental, entre les serralades Prelitoral i Litoral. Els punts culminants 

dins la divisòria d’aigües són: el Pla de la Calma (1350 m) i el Tagamanent (1055 m) al Montseny; 

La Mola (1100 m) i el Montcau (1035 m) a Sant Llorenç de Munt; Tibidabo (512 m) a Collserola i 

El Corredor (634 m). 

La xarxa de drenatge superficial es caracteritza per la presència de torrents efímers amb conques 

de recollida d'aigües poc extenses, que només presenten vessaments superficials en moments de 

pluges intenses. 

Les formacions quaternàries que constitueixen els aqüífers al·luvials estan compostes bàsicament 

per dipòsits al·luvials, entre els que s’intercalen formacions col·luvials. En conjunt en els dipòsits 

quaternaris podem diferenciar tres formacions: 

 Argiles i llims amb nòduls de carbonat. 

 Terrasses al·luvials. 
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 Dipòsits de peu de mont. 

El gruix mitjà d’aquests materials és de 10 a 15 m i poden assolir gruixos fins a 20 m de potència. 

L’aqüífer en general estan formats per un paquet bassal de graves i sorres fines, mitjanes i 

grolleres, i per sobre un paquet de 4 a 6 m de llims i argiles encara que amb diferents tipus de 

discontinuïtats. Constitueixen aqüífers lliures amb diferents gruixos condicionats per una xarxa de 

paleocanals que produeix una gran variabilitat en l’explotació. Els materials que dominen són les 

graves, fet pel qual la permeabilitat és elevada. 

A la depressió del Vallès, es considera que els materials miocens on s’encaixen els materials 

quaternaris al·luvials, al ser de baixa permeabilitat, conformen el límit natural de l’aqüífer al·luvial.  

6.4.1.3 Sismicitat 

A la zona on es preveu el projecte, la normativa especifica els següents valors per a l’acceleració 

bàsica i pel coeficient K de contribució: 

ab=0,04g 

K=1,0 

Pel que fa a l’actuació a executar es considera una construcció d’importància normal, per tant el 

coeficient de risc pren el valor d’1,0: 

1 = 1.0 

D’aquesta manera, l’acceleració de càlcul resulta: 

ac= 0,556 m/s2 = 0,0567g 

 

6.4.2. Geotècnia 

6.4.2.1 Caracterització geotècnica 

En base als reconeixements recopilats i les necessitats de reconeixement identificades, s’ha 

realitzat una campanya de reconeixements de camp, la qual ha tingut per objecte la prospecció, 

identificació i caracterització dels materials afectats pel traçat previst. En total s’han realitzat: 

 7 sondeigs representant un total de 112,5 metres lineals de perforació, així com 

l’execució i extracció de 32 assaigs SPT, 11 MI i 1 mostra parafinada. 

 3 assaigs de penetració dinàmica del tipus (DPSH), amb una penetració total de 37,0 

metres. 

 8 cales manuals per la detecció de serveis i caracterització d’esplanada. 

 4 testimonis de ferm a la C-17 i 3 al vial lateral. 

Els quals han permès analitzar les característiques geotècniques dels materials que es veuran 

afectats pel traçat previst. Els criteris adoptats per a la classificació dels diferents grups geotècnics 

es basen tant en la geologia de la zona, descrita anteriorment, com en els resultats dels assaigs 

de laboratori i dels reconeixements geotècnics efectuats en camp.  

De les unitats geològiques diferenciades, les de major representació en el tram corresponen als 

materials quaternaris en superfície, mentre que a profunditats moderades ja s'identifica el 

basament  terciari. D’aquesta manera es diferencien les següents unitats geotècniques per a cada 

litotip o unitat geològica: 

Edat Litotip 
Unitat 

Geològica 

Unitat 

Geotècnica 
Litologia 

QUATERNARI 

Reblerts At Rac Reblerts antròpics compactats. 

Holocè Qt1 

Qal-a 
Llims i argiles sorrenques. Terrassa 
fluvial. 

Qal-g 
Graves polimíctiques i sorres. Terrassa 
fluvial. 

Holocè- 
Plistocè 

Qac3 Qcol 
Llims vermells i argiles amb graves 
disperses. Col·luvials. 

TERCIARI Miocè NMsa 

T-a Argiles sorrenques. 

T-g Sorres i graves argiloses. 

Taula 8. Litotips i unitats geotècniques identificades en l'estudi. 

A la taula següent es mostra un resum del paràmetres geotècnics representatius de les diferents 

unitats identificades 

Unitat 

geotècnica 
Epígraf 

Densitat 

Aparent 

(t/m3) 

Resistència 

al tall 

(t/m2) 

Angle de 

Fregament 

(º) 

Cohesió 

efectiva 

(t/m2) 

Mòdul 

elàstic 
 

E' 

(t/m2) 

Eu 

(t/m2) 

Reblerts 
antròpics 

compactats 
Rac 1,90 - 30 5,0 3.000 - 0,30 

Graves i 
sorres fluvials 

Qal-G 1,90 - 33 0,0 3.000 - 0,25 

Llims i argiles 
sorrenques 

fluvials 
Qal-A 1,97 7,5 - - 700 1.200 0,30 

Argiles i llims 
amb graves 
col·luvials 

Qcol 1,70 7,5 - - 800 1.200 0,30 

Sorres i 
graves 

miocenes 
T-G 2,06 - 41º 0,0 6.000 - 0,30 
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Unitat 

geotècnica 
Epígraf 

Densitat 

Aparent 

(t/m3) 

Resistència 

al tall 

(t/m2) 

Angle de 

Fregament 

(º) 

Cohesió 

efectiva 

(t/m2) 

Mòdul 

elàstic 
 

E' 

(t/m2) 

Eu 

(t/m2) 

Argiles 
sorrenques 
miocenes 

T-A 2,17 

20,0 

<15m 
- - - 4.000 0,30 

30,0 

>15m 

Taula 9. Resum dels paràmetres geotècnics adoptats per a les diferents unitats. 

 

6.4.2.2 Geotècnia de corredor 

No es preveuen desmunts d’entitat en el projecte, majors de 2 m, pel que no es preveu el seu 

anàlisi detallat. Caldrà preveure per a aquests talussos una inclinació màxima de 3H:2V i 

considerant a nivell de pressupost un percentatge d’excavació per mitjans mecànics no 

convencionals d’entre un 10 i un 40% en funció de la potencia dels mitjans d’excavació emprats 

pel contractista. 

De la mateixa manera, la major part de reblerts previstos són d’escassa entitat menors a 2 m, o 

reblerts d’extradós de murs pel que no es preveu el seu anàlisi detallat. Per a aquests reblerts 

d’escassa entitat es podrà considerar una inclinació màxima dels talussos de 3H:2V 

Per tal de classificar el possible aprofitament en obra dels materials identificats al llarg del traçat 

s’han realitzat assaigs de laboratori específics que permeten establir la següent classificació: 

Unitat 

Geotècnica 
Marginal Tolerable Adequat Seleccionat 

Rac No SÍ (Terraplè) No No 

Qal No SÍ (Terraplè) No No 

Qcol No SÍ (Terraplè) No No 

Taula 10. Classificació aprofitaments segons PG-3. 

No es preveu cap esplanada directament sobre fons d’excavació; essent totes elles sobre la 

coronació de reblerts; pel que es preveu una categoria de tolerable. 

Els materials de la unitat Rac (reblerts antròpics compactats) corresponents als terraplens de 

l’actual C-17 es consideren tolerables i aptes per a terraplens. De la mateixa manera, els materials 

quaternaris de les unitats Qal i Qcol també podran emprar-se per a nucli de terraplè. 

Sols s’ha identificat terra vegetal de qualitat suficient per a ser reaprofitada en les illetes de l’enllaç 

de la C-35, identificant-ne una potencia de 10 cm. 

Segons els valors de densitat seca, natural i Proctor, obtingudes a partir dels anàlisis de laboratori 

i el percentatge de compactació respecte a la densitat màxima recomanada en plec, s’obtenen els 

següents coeficients: 

Unitat Geotècnica 

Dens. 

Seca 

(t/m3) 

Dens. Proctor 

Modif. 

(t/m3) 

Coef. de pas 

(95% P.M.) 

Rac 1,71 1,99 0,90 

Qal-a 1,75 1,91 0,96 

Qcol 1,50 1,91 0,83 

Taula 11. Paràmetres representatius del coeficient de pas a aplicar en els moviments de terres. 

Tenint en compte els aprofitaments i els coeficients de pas anteriorment citats s’ha dut a terme el 

balanç de terres i aquest preveu un excedent de 24.142 m3 de material excavat que caldrà destinar-

lo a abocador. 

A part, el balanç de terres també mostra una necessitat d’aportacions externes dels materials de 

qualitat més exigent (tot-ú, sòls seleccionats i sòls estabilitzats) de 20.928,4 m3 així com de 312,35 

m3 de terra vegetal. 

 

6.4.2.3 Geotècnia d’estructures 

S’han analitzat les condicions de fonamentació per les diverses estructures presents en l’actual 

projecte, que són les següents: 

 Murs: 

Mur PPKK Tipus 
Alçada 

(m) 

Ample 

sabata 

(m) 

Qadm 

Característica/ 

Permanent 

Qadm 

Accidenta 

15,9 
15+970 – 

16+229 

I 3,70 3,60 0,75 kg/cm2 1,52 kg/cm2 

II 2,75 3,30 0,61 kg/cm2 1,53 kg/cm2 

16,4 
16+400 – 

16+680 

I 3,70 3,60 0,75 kg/cm2 1,53 kg/cm2 

II 2,75 3,30 0,61 kg/cm2 1,54 kg/cm2 

16,8 
16+820 – 

16+945 

I 3,70 3,60 0,75 kg/cm2 1,52 kg/cm2 

II 2,75 3,30 0,61 kg/cm2 1,53 kg/cm2 

17,2 
17+254 – 

17+560 

III 3,75 3,80 1,27 kg/cm2 1,27 kg/cm2 

IV 3,00 3,50 1,40 kg/cm2 1,40 kg/cm2 

17,9 
17+960 – 

18+157 

V 3,65 3,80 0,78 kg/cm2 1,59 kg/cm2 

VI 2,70 3,30 0,67 kg/cm2 1,55 kg/cm2 

Marineta - Marineta 5,00 3,20 1,15 kg/cm2 - 

Taula 12. Resum dels paràmetres principals dels murs presents al projecte. 

 Pòrtics de senyalització 
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 PK Tipus 
Unitat de 

recolzament 

Qadm 

(kg/cm2) 

Assentament 

(cm) 

R-0+000 

(C-35) 
Pòrtic Qal 0,85 2,5 

16+070 
Pòrtic 

No visitable 
Qal 0,85 2,5 

16+410 
Banderola 

No visitable 
Qal 0,85 2,5 

16+850 
Banderola 

No visitable 
Qcol 0,85 2,5 

17+210 
Banderola 

No visitable 
Qcol 0,85 2,5 

18+200 
Banderola 

Visitable 
Qcol 1,00 2,5 

18+290 
Pòrtic 

No visitable 
Qcol 0,85 2,5 

Taula 13. Càrrega admissible per als pòrtics diferents pòrtics i banderoles. 

 

6.5. FERMS I PAVIMENTS 

El principal condicionant existent per a la selecció del ferm i l’explanada és el ferm existent 

actualment, format per les següents capes: 

Capa 
Gruix mínim 

(cm) 

Gruix màxim 

(cm) 

Profunditat cara inferior capa 

respecte superfície (cm) 

Aglomerat asfàltic 36,30 46,20 36,3 a 46,2 

Graves i bolos en matriu sorrenca 19,20 25,40 58,3 a 70,0 

Sorra tipus sauló amb alguna grava solta 20,00 30,00 88,3 a 100,0 

Taula 14. Ferm actual a la C-17 

Segons aquest disposició el drenatge de la subbase es realitza per la capa de sauló situada a una 

profunditat que varia entre 88 i 100 cm. En conseqüència la capa inferior de l’explanada (capa de 

tot-u-artificial) ha de quedar sensiblement enrasada amb la capa de sauló, per la qual cosa el gruix 

de ferm hauria de ser d’uns 40 cm. 

La secció estructural 032 és la que més s’ajusta a aquesta dimensió (gruix de 45 cm) alhora que 

resulta ser la més econòmica respecte les altres opcions definides a la Instrucció de ferms. 

Conseqüentment s’adopta la secció estructural 032 formada per les següents capes: 

- 20 cm de mescla bituminosa en calent 
- 25 cm de sòl-ciment 

Per a la selecció de les mescles bituminoses s’han considerat els següents condicionants: 

- Capa de trànsit existent actualment (mescla discontínua tipus BBTM 11B) 
- Zona tèrmica estival : Mitja 

- Zona pluviomètrica : Seca 
- Minimització del soroll 

Per tal de donar continuïtat a la capa de trànsit actual, i tenint en compte que compleix els 

requeriments de minimitzar l’impacte sonor i els condicionants climatològics, s’adopta per la capa 

de trànsit la mescla discontinua tipus MBC BBTM 11B, amb un gruix de 3 cm (gruix màxim segons 

article 543 del PG3). 

 

Per aquesta capa, considerant la categoria de trànsit T0, s’adopta el lligant hidrocarbonat tipus 

PMB 45/80-65 (taula 543.1 del PG3). 

 

Per les capes bituminoses intermèdia i base s’adopta una mescla bituminosa tipus formigó 

bituminós el tipus i el gruix de les quals s’ha definit d’acord amb la Taula 542.9 del PG3. 

Considerant la zona estival mitja i la categoria de trànsit T0 s’adopta el lligant hidrocarbonat BC 

35/50 per la capa intermèdia (Taula 542.1a del PG3) i el BC 35/50 per a la capa de base (Taula 

542.1b del PG3). 

 

Donada l’amplada del voral (1,50 m, als quals s’ha de restar la zona corresponent al caz de 

drenatge), s’adopta la mateixa secció de ferm que a la calçada. 

 

Al ser la categoria T0 i la capa de trànsit discontinua s’adopta per al reg d’adherència situada sota 

aquesta capa, una emulsió modificada amb polímers tipus C60BP3 ADH. Sobre la capa de base 

s’adopta una emulsió bituminosa convencional tipus C60B3. 

 

Sobre les capes tractades amb aglomerant hidràulic es contempla la disposició d’un reg de curat 

tipus C60B3 CUR. 

 

La capa de sòl-ciment s’haurà de prefissurar longitudinalment i transversal segons lo establert a 

l’article 513 del PG3. 

TRONC C-17: FERM NOU CALÇADA + VORAL (032) 

Capa Tipus Gruix (cm) 

C. TRÀNSIT M.B.C. BBTM 11B PMB 45/80-65 3 

R. ADHERÈNCIA C60BP3 ADH - 

C. INTERMÈDIA M.B.C. AC 22 bin BC 35/50 S 7 

R. ADHERÈNCIA C60B3 ADH - 

C. BASE M.B.C. AC22 base BC 35/50 G 10 

R. ADHERÈNCIA C60B3 ADH - 

R. CURAT C60B3 CUR - 
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SUBBASE Sòl-ciment 25 

R. CURAT C60B3 CUR - 

EXPLANADA: S-EST 3 (30 cm) 

EXPLANADA: Tot-ú artificial (≥ 30 cm) 

 

 

6.6. MOVIMENT DE TERRES 

Es preveuen unes necessitats d’aportacions externes dels materials de qualitat més exigent (sòls 

seleccionats i sòls estabilitzats), pels quals que es podrà comptar amb la contribució d’activitats 

extractives properes, són els següents: 

- Sòl seleccionat utilitzat a l’explanada dels ramals: 4361,5 m3. 

- Sòl estabilitzat 3 utilitzat a l’explanada: 10.249,7 m3 

- Reblert de l’excavació per a la sabata dels murs: 8.415,9m3 

 

En quan al balanç de terra vegetal s’ha tingut en compte l’aprofitament d’aquesta en la zona de 

l’enllaç amb la C-35 i de la zona del parterre existent a l’altura del pk 16+330. S’ha tingut en compte 

un gruix de terra vegetal de 10cm. El volum total de terra vegetal excavada és de 1.001,8m3 dels 

quals tots s’aprofitaran per la revegetació de talussos. El volum total de terra vegetal necessari, 

tenint en compte els talussos i les zones d’instal·lacions auxiliars, és de 1.982,85 m3. Hi ha un 

dèficit de terra vegetal de 961,05 m3.. 

 

Feta la compensació, s’obté un excedent de terres de 3.331 m3 de material de terraplè. Si es 

considera un increment del 10% d’amidament de les unitats d’excavació en desmunt i de terraplè 

degut a deficiències de cartografia, l’excedent resultant seria de 3.665 m3. 

 

6.7. CLIMATOLOGIA HIDROLOGIA I DRENATGE 

6.7.1. Climatologia 

Per a la determinació dels paràmetres climatològics susceptibles d'influir en l’execució de les obres 

definides en el present projecte, s'ha utilitzat principalment la font d'informació procedent de 

l’Agencia Estatal de Meteorología (AEMET), sol·licitant  les dades de les estacions més properes 

a la zona de projecte, totes elles pertanyents a la Delegació Territorial d'AEMET a Catalunya, amb 

uns registres mínims de 30 anys complets i a una distància no superior a 15 km respecte l’àmbit 

d’actuació. 

La zona d’actuació es caracteritza per una pluviometria mensual mitja compresa entre els 600-700 

mm, mentre que la temperatura mitja anual oscil·len entre 20,5-21,5 ºC, amb unes tº màximes 

absolutes de fins a 44º i unes mínimes absolutes de fins -13º. Els meteors més probables 

anualment a la zona d’estudi són: 96 dies de pluja, 1 dia de neu, 2 dies de calamarsa, 18 dies de 

tempesta, 39 dies de boira, 81 dies de rosada, 22 dies de gebre i 26 dies de gelada. El 60% dels 

dies el cel està ennuvolat, el 21% està assolellat i el 19% dels dies està cobert. En quant a la 

insolació mitja anual és de 2.523 hores i una humitat mitja anual del 67%. En quant a les 

classificacions climàtiques, Thonthwaite qualifica la zona dins d’un clima mesotèrmic II i Koppen 

fixa un clima tipus Cfa. 

En quant a l’afecció del clima sobre les diferents unitats d’obra, s’adjunta la següent taula resum 

que indica el nombre de dies treballables totals: 

Mesos 
Dies 

mes 
Treballables Formig. Explanac. 

Producc. 

àrids 

Regs i 

tractam. 

Mescles 

bitumin. 

Gener 31 22 18 17 21 11 17 

Febrer 28 20 18 17 19 10 16 

Març 31 20 19 18 19 15 17 

Abril 30 20 19 18 19 16 17 

Maig 31 22 21 20 21 19 19 

Juny 30 21 20 19 20 19 19 

Juliol 31 21 21 20 21 19 19 

Agost 31 22 21 20 21 20 20 

Setembre 30 19 18 17 18 17 17 

Octubre 31 22 21 20 21 19 19 

Novembre 30 21 19 19 20 16 19 

Desembre 31 17 15 15 17 11 15 

Anual 365 247 230 221 238 190 213 

Taula 15. Aprofitament de dies treballables (Estació 0208 Granollers). 

6.7.2. Hidrologia 

L’àmbit d’actuació es troba enquadrat dins de la conca hidrològica del Besòs, i segons la informació 

obtinguda de l’Agència Catalana de l’Aigua (ACA), es pot considerar que l’àmbit de projecte no té 

condicionants hidrològics ja que no hi han cursos d’aigua que interfereixin amb la traça de projecte.  

L’únic torrent que creua l’àmbit de projecte és el Torrent de Cal Ninou, que es produeix al voltant 

del PK 16+640. Aquest torrent discorre a cel obert fins arribar al seu creuament amb la C-17 

(aigües amunt), a partir del qual es troba canalitzat subterràniament en aquest tram i, 

conseqüentment, no patirà cap modificació en la seva geometria. Les actuacions proposades per 
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l’ACA a l’entrada de l’ODT del Torrent de Cal Ninou corresponen al projecte constructiu amb clau 

AB-15032.F2 (calçada sentit Vic), no formant part del nostre àmbit. 

 

Figura 13. Caracterització hidrològica a l’àmbit d’actuació. 

No obstant, sí que es produeix una petita afecció del Torrent de la Font del Ràdium que creua la 

traça de la C-17 al final de l’actuació, aproximadament al PK 18+400, on es genera una lleugera 

inundació, tal com es pot observar a les figures següents. 

 

Figura 14. Inundabilitat a l’àmbit d'actuació. 

 

Figura 15. Afeccions d’inundabilitat a l’àmbit d'actuació. 

Aquesta inundació, que recau bàsicament sobre una parcel.la industrial en depressió respecte els 

terrenys dels voltants, es veu influïda per la manca de secció hidràulica de l’ODT existent, degut a 

l’alt grau d’impermeabilització dels polígons industrials que desguassen cap a aquesta. 

Com a resum de tot l’exposat, es pot concloure que les actuacions previstes en aquest projecte 

constructiu no empitjoren en cap cas la inundabilitat de la zona. 

L'estudi pluviomètric ha donat els següents valors de precipitació màxima diària de disseny: 

 Període de retorn (anys) 

 2 MCO 5 10 25 50 100 500 

Pdmax (mm) 63 68 90 110 157 181 241 269 

Taula 16. Precipitació de disseny 

6.7.3. Drenatge 

Degut a la naturalesa d’aquest projecte i a l'absència d’afeccions a cursos naturals d'aigua a l'àmbit 

de projecte, les actuacions projectades de drenatge consisteixen en dissenyar una xarxa de 

drenatge suficient per tal de desguassar els cabals interceptats o recollits per la plataforma, marges 

i terrenys adjacents dels vials cap a punts adequats de vessament, adequant les solucions als 

canvis de traçat resultants. El criteri de disseny serà el de 25 anys de període de retorn. 
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L’ampliació d’un tercer carril de la C-17 sentit Barcelona implica una sèrie d’afeccions sobre la 

vialitat existent que afecten igualment a la xarxa de drenatge existent. Per tant, un cop avaluada 

la situació existent i els canvis de traçat resultants, es proposen les reposicions dels elements 

afectats o bé el disseny de nous elements/xarxes de drenatge en cas necessari. 

Estat actual: 

Actualment, el tram d’actuació presenta una interconnexió entre la xarxa de drenatge de la 

plataforma de la C-17 sentit Barcelona i la xarxa de drenatge del vial lateral del polígon industrial. 

La calçada de la C-17 vessa les seves aigües cap a l’exterior de la calçada mitjançant bombeig, 

de manera que aquest marge de la C-17 drena l’aigua cap al marge d’àmbit del projecte (marge 

Polígon). El vial lateral del polígon industrial drena cap els embornals en funció del peralt existent, 

conformant xarxes de col·lectors que discorren pel vial i que descendeixen pels vials transversals 

que els creuen cap a altres col·lectors municipals en direcció cap al riu Tenes. Aquests col·lectors 

de la vialitat lateral van rebent periòdicament els cabals aportats per la calçada de la C-17 sentit 

Barcelona. 

Estat projectat: 

Es manté al màxim possible el sistema de drenatge existent. 

Els elements de drenatge més utilitzats són: 

 Cuneta de plataforma tipus TTR-15: Es disposen per la recollida i transport de l’aigua 

aportada per la plataforma de la C-17. Pot anar acompanyada de col·lector longitudinal 

per sota d’ella. Consisteix en una cuneta de formigó triangular asimètrica, de 1,50m 

d’ample i 0,24m de profunditat, amb talús interior 6H:1V 

 Cuneta de peu de terraplè CG2: Es disposa per la recollida i transport d’aigua que flueix 

cap el peu dels terraplens cap a col.lectors de desguàs. Consisteix en una cuneta de 

formigó trapezoidal simètrica, de 0,80m d’ample superior i 0,50m de profunditat, amb 

talussos laterals 1H:2V. Excepcionalment, es disposarà la cuneta CG1 en un tram de peu 

de terraplè a l’enllaç C-35 per manca de capacitat de la CG2. La cuneta CG1 és de formigó 

trapezoidal i simètrica, de 1,50m d’ample superior i 0,50m de profunditat, amb talussos 

laterals 3H:2V. 

 Caç-col·lector: Es disposen per recollir i transportar l’aigua recollida a la plataforma de la 

C-17 sentit Barcelona (diàmetre mínim de 400mm). 

 Col·lectors de PVC i formigó (diàmetre mínim de 400mm). 

 Arquetes de registre (alçades inferiors als 1,50m) i pous de registre (alçades superiors o 

iguals a 1,50m). 

 Vorada i embornals: Disposats al llarg del vial lateral del polígon industrial i als enllaços de 

la C-35 i C-155. 

 Baixants de drenatge: Es disposen a la zona del pas superior existent de la C-35. Els dos 

tubs baixants de desguàs del viaducte de la C-35 quedaran eliminats. Per altra banda, es 

col·locarà un baixant de peces prefabricades per portar la cuneta CG2 de peu de talús de 

la C-35 cap el vial lateral d’incorporació. 

Les característiques més importants de les actuacions realitzades són les següents: 

 La calçada de la C-17 sentit Barcelona es drenarà, com a norma general, mitjançant la 

disposició d’un caç-col·lector ubicat dins del voral pel seu costat exterior, el qual anirà 

desguassant periòdicament a xarxes de col.lectors del vial lateral amb suficient capacitat 

hidràulica. Al tram inicial de projecte (enllaç C-35), el sistema de drenatge de la C-17 

s’aconsegueix amb cunetes tipus TTR-15 i col.lectors que vessen cap a punts de desguàs 

existents. 

 Enllaç C-35: Degut al seu canvi de configuració, es procedeix a l’adequació en planta del 

sistema existent cunetes-col.lectors, demolint el drenatge existent associat al traçat 

demolit. El punt de desguàs final es troba al col·lector de pluvials ubicat al PK 15+550. 

 Es procedeix a la reposició del col.lectors principals del vial lateral compresos entre el 

carrer de la Marineta i el carrer de Can Gurri, degut a l’afecció de la xarxa de drenatge per 

l’eixamplament de plataforma de la C-17. 

 Adequació del sistema de drenatge a l’avinguda del Pla a causa de la major ocupació 

d’àrea de talussos, degut a l’increment de la cota de rasant dels vials que conflueixen en 

aquesta avinguda, amb la disposició d’una OTDL al PK de projecte 0+163 d’aquest vial i 

un perllongament de l’OTDL existent al PK de projecte 0+082. 

 Eliminació i reposició d’embornals existents en el cas que aquests no s’ajustin a la línia de 

vorada projectada, i disposició de nous embornals en el cas d’advertir insuficiència 

d’embornals existents o bé per canvi de configuració del vial amb canvi de peralt. 

Al capítol Plànols, es representa un conjunt de plànols on es pot comprovar la disposició del 

drenatge existent i una proposta de la xarxa de drenatge projectada. 

6.8. ESTRUCTURES I MURS 

Les úniques estructures que apareixen en el desenvolupament del Projecte són murs de contenció, 

que es classifiquen de la següent manera:  

- Murs de Tronc  

És un mur distribuït en diferents trams que separa el tercer carril de la C-17 del vial del 

polígon. A la taula següent es mostra la designació i la ubicació dels diferents trams de 

mur. 
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Mur PK Inicial PK Final Longitud (m) 

15.9 15+970 16+229,982 259.98 

16.4 16+400 16+680 280.00 

16.8 16+820 16+945,004 125.00 

17.2 17+254.2 17+560 305.80 

17.9 17+960,231 18+157,019 196.79 

 

Sobre aquests murs s’ubica una barrera de contenció de vehicles i en un tram del mur 

17.9 una pantalla acústica ancorada a l’alçat del mur. 

 

- Mur de la Marineta 

Es tracta d’un mur d’una nau existent que se substitueix per un altre de major alçada degut 

a que una correcció del vial d’incorporació al polígon implica un reompliment de terres d’un 

talús existent. Aquest mur es situa sobre el PK 16+900. 

 

- Mur sota el Ramal de la C-35 

Actualment, el pas de la C-35 sobre la C-17 es realitza amb un pont de tres trams amb 

estreps oberts.  

Per poder executar el tercer carril en sentit nord, cal eliminar el talús per davant de l’estrep, 

per la qual cosa és necessari executar un mur que contingui les terres del terraplè d’accés 

a l’estructura. 

El fet d´excavar i eliminar el talús directament pot afectar la compacitat de les terres del 

terraplè de la C-35, per la qual cosa es planteja un  procés constructiu per fases. 

Així, en primer lloc, es realitzarà l’excavació lateral per construir les dues aletes i 

posteriorment es construirà el mur central encarregat de contenir les terres del talús de 

l’estrep des de la part superior cap a la part inferior. 

  

6.9. SENYALITZACIÓ, ABALISAMENT I DEFENSES 

6.9.1. Senyalització Horitzontal 

La situació i el tipus de marques viàries projectades queda reflectida al document 2 “Plànols” amb 

la nomenclatura corresponent a la “Instrucció 8.2-IC. Marcas Viales”. Així mateix, també queden 

definits els detalls, dimensions i la ubicació de cadascuna de les marques vials utilitzades. 

Les marques vials projectades es corresponen a la velocitat de projecte de 100 km/h per l’actuació 

a la calçada de la C-17 sentit Barcelona i, en canvi, de 50 km/h per al vial lateral situat al marge 

dret.  

6.9.2. Senyalització Vertical 

La senyalització de codi adverteix al conductor dels possibles perills, ordenant i regulant la 

circulació. S’ha intentat no recarregar l’atenció del conductor reiterant missatges evidents. A l’hora 

s’ha intentat emprar el mínim número de senyals possibles, de manera que el conductor pugui 

prendre amb comoditat les mesures adequades o efectuar les maniobres necessàries. 

 

La senyalització d’orientació s’ha dissenyat seguint el Manual de disseny de la senyalització 

interurbana d’Orientació (Generalitat de Catalunya, Desembre 2016) i s’han dissenyat mitjançant 

el programa informàtic LENA. A continuació es fa un resum seguint el PK ascendents de les 

actuacions previstes sobre les banderoles i pòrtics existents i on s’ubiquen les noves banderoles i 

els nous pòrtics: 

Pòrtic PK Existent/ Nou 
Es manté/es 

desmunta 

Pòrtic sortida AP-7/ 
C-33 

15+185 Existent Es manté 

Banderola informació 
variable Abertis 

15+485 Existent Es manté 

Pòrtic 15+580 Existent Es desmunta 

Pòrtic sortida C-35 15+855 Existent Es desmunta 

Pòrtic sortida C-35 16+070 
Nou pòrtic a col·locar 
durant AB-15032.F2 

 

Banderola provisional 16+070 
Nova banderola 

provisional a col·locar 
durant el AB-15032.F3 

 

Banderola sortida  
C-35 

16+110 Existent Es desmunta 

Banderola informació 
variable SCT 

16+215 Existent Es desmunta 

Banderola informació 
variable SCT 

16+330 Nova banderola  

Banderola sortida  
C-35 

16+410 Nova banderola  

Banderola sortida  
C-35 

16+850 Nova banderola  

Banderola sortida 
polígon Llevant 

17+210 Nova banderola  

Banderola informació 
variable SCT 

18+170 Existent Es desmunta 

Banderola informació 
variable SCT 

18+200 Nova banderola  

Pòrtic sortida C-352 18+290 Existent Es desmunta 

Pòrtic sortida C-352 18+290 Nou pòrtic  

Pòrtic bifurcació 
sortida parets 

0+000 
(ramal) 

Nou pòrtic  

Pòrtic C-35 
0+175  
(C-35) 

Existent Es desmunta 
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6.9.3. Defenses 

La funció de la barrera de seguretat és proporcionar un cert nivell de contenció a un vehicle fora 

de control, per a que no caigui per un desnivell o col·lideixi contra una estructura o obstacle, 

dissipant l’energia cinètica del vehicle de forma que els nivells de desceleració patits pels seus 

ocupants siguin tolerables.  

Es resumeix a continuació com queda la tramificació de les barreres del tronc: 

Ubicació Marge Pk inicial Pk final Longitud 
Nivell de 

contenció 

Ample de 

treball 

Índex de 

severitat 

Deflexió 

dinàmica 

Tronc C-17 Dret - Exterior 

14+960,00 15+216,00 256 Barrera existent 

15+216,00 15+604,00 388 H2 W1 B 0 

15+680,00 15+780,00 100 H2 W5 B 1,5 

15+820,00 15+966,00 146 N2 W4 A 1,2 

15+966,00 16+314,00 348 H2 W3 B 0,4 

16+314,00 16+396,00 82 H2 W1 B 0 

16+396,00 16+764,00 368 H2 W3 B 0,4 

16+764,00 16+816,00 52 H2 W3 B 0,4 

16+816,00 16+945,00 129 H2 W3 B 0,4 

17+000,00 17+206,00 206 N2 W4 A 1,2 

17+206,00 17+644,00 438 H2 W3 B 0,4 

17+644,00 17+936,00 292 H1 W2 B 0,22 

17+936,00 18+153,00 217 H4b W2/W5 B 1,1 

18+160,00 18+380,00 220 H2 W4 A 1,2 

 

A l’annex s’exposen les justificació de les barreres i ampits utilitzats en el present projecte així com 

les barreres a col·locar en els ramals. Els detalls i la ubicació en planta es troba al document núm. 

2 Plànols. 

6.9.4. Abalisament 

En les zones de convergència de carrils, el projecte preveu la instal·lació d’una única línia de 

balises cilíndriques. El Projecte contempla 4 convergències: 

 L’entrada de l’enllaç amb la C-35. 

 La unió a l’enllaç de la C-35 entre el carril direcció Parets que ve de la rotonda i el carril 

direcció parets que ve de la C-17. 

 L’entrada de l’enllaç amb la C-155. 

 L’entrada des de la C-352 que forma el tercer carril al pk 18+400 

En les zones de divergència, el projecte preveu la instal·lació d’una fita de vèrtex, dues files de 

balises cilíndriques i de captafars a cada marge. El projecte contempla quatres zones de 

divergència: 

 La pèrdua de carril al final del Projecte. Pk 15+000 

 La sortida de l’enllaç de la C-35 

 La separació de l’enllaç de la C-35, entre els que es dirigeixen a Parets i els que es 

dirigeixen a Montmeló. 

 La sortida de l’enllaç del Polígon de Parets 

6.10. INTEGRACIÓ AMBIENTAL 

L’objectiu de l’Annex de Mesures Correctores d’impacte ambiental és el d’identificar el conjunt 

d’impactes i sensibilitats del medi per tal de minimitzar tots aquells impactes negatius que es 
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puguin manifestar a la zona d’actuació mitjançant l’aplicació de mesures preventives i correctores 

a l’inici, durant l’execució i al finalitzar les obres. 

A l’Annex de Mesures Correctores d’impacte ambiental es pretén donar compliment a totes les 

prescripcions de caràcter ambiental recollides en la Resolució TES/2252/2017 i en l’informe 

redactat per l’Agència Catalana de l’Aigua (ACA). Les mesures protectores definides es refereixen 

a: 

 Mesures d’aplicació prèvies a l’inici de les obres 

 Mesures a executar durant la realització de les obres 

- Mesures de protecció de la qualitat atmosfèrica 

- Mesures de protecció contra el soroll: 

Pantalla Marge PK inicial PK final Longitud (m) Altura (m) Tipus de material Observacions 
1 Esquerre 15+235 15+325 90 4,0 Transparent C-17 
2 Esquerre 15+470 15+508 38 4,0 Opac C-17 
3 Esquerre  0+163 0+123 40 5,0 Opac Enllaç C-155 
4 Esquerre 0+123 0+063 60 3,5 Opac Enllaç C-155 

- Mesures de protecció del sistema hidrogeològic 

- Mesures de protecció del sistema hidrològic 

- Mesures de protecció dels sòls i la vegetació 

- Mesures de protecció de la fauna 

- Mesures de protecció dels espais d'interès natural 

- Mesures de protecció del paisatge 

- Mesures de protecció del patrimoni històric–artístic 

- Mesures de protecció dels usos del sòl 

- Mesures de protecció sòcio-econòmica 

- Mesures per a la gestió de residus 

 Mesures d’aplicació després de la recepció de les obres 

 Seguiment ambiental 

El total del cost de les Mesures Correctores d’Impacte Ambiental és de 497.497,53 € (QUATRE-

CENTS NORANTA-SET MIL QUATRE-CENTS NORANTA-SET EUROS AMB CINQUANTA-SET 

CÈNTIMS D’EURO). 

El pressupost de mesures correctores corresponent a hidrosembres i plantacions puja a 

28.552,05€ (PEM). Aquest import s'inclou dins de l’annex de pressupost per al coneixement de 

l’Administració i no en el PEM. La resta de mesures correctores amb dret a cobrament per part del 

contractista, han estat incorporades al pressupost d’obra del projecte PEM 

 

6.11. ORGANITZACIÓ I DESNVOLUPAMENT DE L’OBRA 

L'organització de les obres es planteja amb l'objectiu de minimitzar l'afectació a la circulació de la 

C-17. Es separa el conjunt de les obres en tres sectors: les obres del tronc amb l’execució de murs 

i l’ampliació del tercer carril, les obres de l’enllaç amb la carretera C-35 i les obres de l’enllaç amb 

la carretera C-155. 

6.11.1. SECTOR TRONC 

El tronc es separa dues fases, una primera fase en la que es duen a terme les obres d’ampliació 

de plataforma i posteriorment una segona fase en la que es duen a terme les obres referents a la 

rehabilitació de ferm. Aquest sector és el que afecta el trànsit de la C-17 i per tant s’ha tingut en 

compte que es necessitaran dos equips per tal de reduir terminis la màxim i així doncs poder 

executar els murs en paral·lel.  

6.11.2. SECTOR C-35 

El sector de la C-35 s’ha dividit en 3 fases. 

6.11.3. SECTOR C-155 

El sector de la C-155 requereix de desviaments de transit per poder executar el mur 17.9 i els dos 

ramals de connexió amb la C-17 que en planta circularan per on circulen actualment, però l’alçat 

es veurà modificat.  

6.12. PLA D’OBRA 

Al present projecte s’ha inclòs el pla d’obra en compliment de l’article 132 del Reglament general 

de la Llei de l’Administració Publica, aprovat pel Reial Decret 1098/2001 de 12 d’octubre de 2001 

i de l’apartat 1 paràgraf e) de l’article 233 de la Llei 9/2017, de 8 de novembre, de contractes del 

sector públic, per la qual es transposen a l’ordenament jurídic espanyol les directives del Parlament 

Europeu i del Consell 2014/23/UE i 2014/24/UE, de 26 de febrer de 2014. 

Les obres tindran una durada de 14 mesos, incloent el Lot 1 i el Lot2, que es solaparan. Aquest 

últim tindrà un durada de 2 mesos i es solaparà amb el Lot 1.  

Les obres de Tronc de la C-17 tindran una durada de 14 mesos. 

Les obres del sector de l’enllaç amb la carretera C-35, que requereixen fins a 3 fases, tindran una 

durada de 12 mesos. 

Les obres del sector de l’enllaç amb la carretera C-155, tindran una durada de 5,5 mesos. 

6.13. ESTUDI DE SEGURETAT I SALUT 

D’acord amb el Reial Decret 1627/97 de 24 d’octubre de 1997, i amb l’apartat 1 paràgraf g) de 

l’article 233 de la Llei 9/2017, de 8 de novembre, de contractes del sector públic, per la qual es 

transposen a l’ordenament jurídic espanyol les directives del Parlament Europeu i del Consell 

2014/23/UE i 2014/24/UE, de 26 de febrer de 2014, en el present projecte s’inclou un estudi de 



 
 
Millora general. Tercer carril calçada sentit sud de la carretera C-17, del PK 14+700 al 18+700. 
Tram: Parets del Vallès - Granollers 
Clau: AB-15032.F3 

 

 

 
Memòria Pàg. 26 
 
 

Seguretat i salut en el Treball, que forma part del mateix. 

A l’Estudi de Seguretat i Salut s'ha dut a terme una avaluació dels riscos inherents a l'execució de 

l'obra i de les mesures preventives i cautelars consegüents per garantir la seguretat de les 

persones i de tercers en l'execució de les obres en compliment del que determina la Llei 3/2007 

del 4 de juliol de l’obra pública en el seu article 18.3.h). 

D’aquesta manera, s’integra en el Projecte Executiu/Constructiu, les premisses bàsiques per a les 

quals el/s Contractista/es constructor/s pugui/n preveure i planificar, els recursos tècnics i humans 

necessaris per a l’acompliment de les obligacions preventives en aquest centre de treball, de 

conformitat al seu Pla d’Acció Preventiva propi d’empresa, la seva organització funcional i els 

mitjans a utilitzar. 

La valoració corresponent al Pressupost de Seguretat i Salut s’ha inclòs formant part del 

Pressupost general de l’obra, com a un capítol més que, per al Lot 1 puja a la quantitat de CENT 

VINT-I-QUATRE MIL TRES-CENTS QUARANTA-UN EUROS, AMB VUITANTA-VUIT CÈNTIMS. 

 P.E.M. de Seguretat i Salut: 124.341,88 €. 

Per al Lot 2 puja a la quantitat de QUINZE MIL SET-CENTS QUATRE EUROS AMB SEIXANTA-

TRES CÈNTIMS.. 

 P.E.M. de Seguretat i Salut: 15.704,63 €. 

 

6.14. EXPROPIACIONS 

A l’annex d’expropiacions es recull la documentació corresponent a les expropiacions que es 

deriven de l’execució de les obres del present projecte. 

En aquest annex s’ha recollit la informació de propietats, definició de les finques a ocupar, 

propietaris, superfícies afectades i valoració estimada dels terrenys i béns afectats pel projecte. A 

més a més, s’inclouen 3 apèndix en els que es mostren: a l’apèndix 1 el plànol parcel·lari 

d’expropiacions, a l’apèndix 2 s’inclou una relació de béns afectats amb les dades cadastrals de la 

finca, el nom, adreça del titular i una relació de superfícies d’afectació i a l’apèndix 3 una sèrie de 

fitxes parcel·làries de cadascuna de les finques afectades. 

Serà objecte d’expropiació tot allò que es localitza en superfície i que suposi una ubicació  

permanent. La superfície total afectada per expropiació és de 8.369 m². 

Les servituds de pas realitzades en aquest projecte son degudes a la reposició de diferents serveis 

afectats soterrats. La superfície total per servituds de pas són de 1.175 m². 

En quant a les ocupacions temporals per la realització de les obres, es fan necessàries ocupacions 

temporals per a l’aplec de material, moviment de maquinaria i per la implantació dels nous serveis, 

murs de contenció i pantalles acústiques. Ocupats temporalment tenim un total de 18.095 m². 

 S’han comprovat les possibles edificacions afectades directament per les obres del projecte i 

s’afecta, per la construcció d’un vial d’accés a la finca nº 007 de la Relació de Bens i Drets afectats, 

una petita edificació. 

La valoració corresponent a la indemnització per afecció als terrenys i construccions és de:  

CENT VINT-I-CINC MIL NOU-CENTS NORANTA-SET EUROS, AMB QUARANTA-TRES 

CÈNTIMS (125.997,43 €) 

Aquesta valoració s’emet per a coneixement de l’administració i no té caràcter vinculant. 

6.15. SERVEIS AFECTATS 

L’estudi de les afeccions a les xarxes de serveis existents s’ha realitzat de manera global tenint en 

compte també el “Projecte constructiu del tercer carril calçada sentit nord de la carretera C-17” 

amb clau AB-15032.F2, donat que és necessària la coordinació entre ambdós projectes per tal de 

trobar la solució de reposició més eficient i que minimitzi les afeccions durant les obres. 

És per aquest motiu que s’han mantingut reunions conjuntes amb les companyies. 

Tanmateix i donat la incertesa de la informació de partida principalment a les canalitzacions 

situades al sentit nord, s’ha realitzat una campanya de localització dels serveis existents, portada 

a terme per tècnics de la companyia. 

A l’Annex 16 de Serveis afectats es recullen totes les comunicacions realitzades amb les 

companyies. 

6.15.1. Afeccions telefòniques 

 PRESSUPOST (€) 

Servei Afectat núm. 108 28.116,30 € 

Servei Afectat núm. 116 9.863,22 € 

Varis 721,05 € 

TOTAL 38.700,57 € 

Taula 17. Afeccions telefòniques 

6.15.2. Afeccions gas 

 PRESSUPOST (€) 

Servei Afectat núm. 201-202-203 271.053,47 € 

Servei Afectat núm. 205 109.459,66 € 
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Servei Afectat núm. 208-209 77.720,57 € 

Servei Afectat núm. 210 63.819,39 € 

TOTAL 522.053,09 € 

Taula 18. Afeccions gas 

 

 

6.15.3. Afeccions aigua potable 

 PRESSUPOST (€) 

Servei Afectat núm. 302 5.030,53 € 

Servei Afectat núm. 303 3.105,28 € 

TOTAL 8.135,81€ 

 Taula 19. Afeccions aigua potable 

6.15.4. Afeccions línies elèctriques 

 PRESSUPOST (€) 

Servei Afectat núm. 406 43.253,92€ 

Servei Afectat núm. 407 77.263,48 € 

Servei Afectat núm. 407c 2.859,50 € 

Servei Afectat núm. 408 5.377,05 € 

Servei Afectat núm. 417 48.148.26 € 

Partides alçades 40.326,78 € 

TOTAL 217.228,99 € 

Taula 20. Afeccions línies elèctriques 

 

6.15.5. Afeccions servei català del trànsit 

 PRESSUPOST (€) 

Servei Afectat núm. 802 3.848,93 € 

Servei Afectat núm. 808 3.300,59 € 

Nova canalització de fibra òptica 107.400,36 € 

Partides alçades treballs SCT 83.912,07 € 

TOTAL 198.511,66 € 

Taula 21. Afeccions Servei Català del Trànsit 

6.15.6. Taula resum 

 PRESSUPOST (€) 

Canalitzacions telefòniques 38.700,57 € 

Canalitzacions gas 522.053,09 € 

Canalitzacions aigua 8.135,81 € 

Línies elèctriques 217.228,99 € 

Servei Català del Trànsit 198.511,66 € 

TOTAL 984.630,12 € 

6.16. TITULARITAT I CATÀLEGS 

L’objecte de l’annex de Titularitats i Catàlegs és el d’assenyalar els possibles canvis respecte a les 

dades existents al Catàleg General de Carreteres de la Generalitat de Catalunya i de la titularitat 

de les vies existents i posteriors a les obres del projecte. 

Per tal de determinar la titularitat s’ha fet ús de dades oficials existents en la Oficina Virtual del 

Cadastre, del Catàleg de carreteres de Catalunya, una visita a camp i la cartografia existent. 

L’actual titular del traçat de la C-17 és la Generalitat de Catalunya a través del Servei Territorial de 

Carreteres de Barcelona (STCB). L’espai ocupat pel nou carril passarà a ser titularitat de la 

Generalitat de Catalunya. 

Es modifica l’enllaç amb la carretera C-35 i l’enllaç amb la C-155, ambdues carreteres titularitat 

també de la Generalitat de Catalunya. Un cop realitzades les obres d’aquests enllaços definides 

en el present projecte, es mantindrà la titularitat dels ramals. 

La modificació d’accessos i carrers continuaran tenint la titularitat municipal. 

6.17. GESTIÓ DE RESIDUS 

L’objectiu és la recollida, emmagatzematge de forma selectiva i segura i gestió dels residus 

produïdes durant l’execució de les obres, per tal d’evitar la contaminació dels sòls i de les aigües 

superficials o subterrànies de l’àmbit de l’actuació. D’aquesta manera, es permetrà el seu trasllat 

a plantes de reciclatge o de tractament, i, en alguns casos, la seva reutilització en la pròpia obra. 

Es redacta l’Annex de Gestió de Residus de Construcció i Demolició en compliment dels requisits 

establerts pel Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la producción i gestión 

de los Residuos de construcción y demolición (BOE núm. 38, de 13 de febrero de 2008). 

L’objecte del RD 105/2008 queda establert al seu article 1: 

“Este real decreto tiene por objeto establecer el régimen jurídico de la producción i gestión 

de los Residuos de construcción i demolición, con el fin de fomentar, por este orden, su 

prevención, reutilización, reciclado i otras formas de Valorización, asegurando que los 
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destinados a operaciones de eliminación reciban un tratamiento adecuado, i contribuir a un 

desarrollo sostenible de la actividad de construcción.” 

L’article 4 estableix les obligacions del productor de residus de la construcció i demolició: 

“1. Además de los requisitos exigidos por la legislación sobre Residuos, el productor de 

Residuos de la construcción i demolición deberá cumplir con las siguientes obligaciones: 

a) Incluir en el proyecto de ejecución de una obra un estudio de gestión de Residuos de 

construcción i demolición...” 

Aquest mateix punt a), de l’article 4, del RD 105/2008, estableix el contingut mínim que ha de 

contenir l’Estudi de Gestió de Residus de la Construcció i Demolició, i que el productor de residus 

ha d’incloure en el projecte. 

El compliment d’aquest requisit queda representat en l’esmentat annex de la següent manera: 

1. Una estimació de la quantitat dels residus de construcció i de demolició que es generaran 

a l’obra. 

2. Les mesures per a la prevenció dels residus generats en obra. 

3. Les operacions de reutilització, valoració o eliminació. 

4. Les mesures de separació dels residus generats en obra. 

5. Els plànols de les instal·lacions previstes per a l’acopi, manipulació, separació i altres 

operacions de gestió dels RCD dins de l’obra. 

6. Les prescripcions del Plec de Prescripcions tècniques particulars del projecte en relació a 

l’acopi, manipulació, separació i altres operacions de gestió dels RCD dins de l’obra. 

7. Una valoració del cost previst de la gestió dels residus de construcció i demolició. 

6.18. ESTRUCTURACIÓ EN LOTS 

D’acord amb Directriu 1/2018 de la Direcció General de Contractació Pública, per la qual es fixen 

criteris d’actuació per a la divisió en lots dels contractes d’obra en l’àmbit de la Generalitat de 

Catalunya i el seu Sector Públic, el present projecte s’estructura en 2 lots. 

El present projecte inclou totes les activitats anteriorment descrites en dos lots diferenciats per 

seguir amb les noves directrius d’Infraestructures.cat. Aquests dos lots són: 

 LOT 1. OBRA CIVIL: inclou totes aquelles actuacions previstes en el projecte, excepte les 

activitats relacionades amb la senyalització. Aquest lot inclou les fonamentacions de les 

banderoles i els pòrtics. 

 LOT 2. SENYALITZACIÓ: inclou totes aquelles actuacions relacionades amb la 

senyalització: senyalització horitzontal, senyalització vertical, senyalització d’orientació, 

defenses i elements d’abalisament. No inclou les fonamentacions de les banderoles i els 

pòrtics. 

7. PRESSUPOST 

El Pressupost d’Execució Material de la totalitat de les obres previstes en el LOT 1 del present 

Projecte Constructiu ascendeix a SET MILIONS CINC-CENTS NORANTA-SET MIL NOU-CENTS 

NORANTA-NOU EUROS, AMB NORANTA-CINC CÈNTIMS (7.597.999,95 €). 

Aplicant al Pressupost d’Execució Material el 13% de Despeses Generals, el 6% de Benefici 

Industrial i el 21% d’IVA, s’obté el Pressupost d’Execució per Contracte que ascendeix a ONZE 

MILIONS NORANTA-QUATRE MIL QUATRE-CENTS NOU EUROS, AMB SEIXANTA-UN 

CÈNTIMS (11.094.409,61 €) 

Sumant al PEC el cost de les expropiacions i les mesures correctores de l’impacte ambiental 

corresponents a les hidrosembres i plantacions s’obté el Pressupost per a Coneixement de 

l’Administració: 

PRESSUPOST D’EXECUCIÓ MATERIAL DE L’OBRA  7.597.999,95 € 

   
BENEFICI INDUSTRIAL (6 %)                                455.880,00 € 

DESPESES GENERALS (13 %)  987.739,99 € 

   
PRESSUPOST TOTAL ABANS D’IVA  9.041.619,94 € 

   
IMPORT DE  L’ IVA (21 %)  1.898.740,19 € 

   

PRESSUPOST D’EXECUCIÓ PER CONTRACTE DE L’OBRA  

10.940.360,13 
€ 

   
PRESSUPOST DE LES EXPROPIACIONS  125.997,43 € 

   
MESURES CORRECTORES DE L’IMPACTE AMBIENTAL 
(HIDROSEMBRES I PLANTACIONS)  28.052,05 € 

    

   

PRESSUPOST PER AL CONEIXEMENT DE L'ADMINISTRACIÓ  

11.094.409,61 
€ 

 

El Pressupost d’Execució Material de la totalitat de les obres previstes en el LOT 2 del present 

Projecte Constructiu ascendeix a NOU-CENTS VINT-I-TRES MIL SET-CENTS TRENTA-SET 

EUROS, AMB ZERO CÈNTIMS (923.737,00 €) 



 
 
Millora general. Tercer carril calçada sentit sud de la carretera C-17, del PK 14+700 al 18+700. 
Tram: Parets del Vallès - Granollers 
Clau: AB-15032.F3 

 

 

 
Memòria Pàg. 29 
 
 

Aplicant al Pressupost d’Execució Material el 13% de Despeses Generals, el 6% de Benefici 

Industrial i el 21% d’IVA, s’obté el Pressupost d’Execució per Contracte que ascendeix a UN MILIÓ 

TRES-CENTS TRENTA MIL VUITANTA-VUIT EUROS, AMB NORANTA-UN CÈNTIMS 

(1.330.088,91 €). 

Sumant al PEC el cost de les expropiacions i les mesures correctores de l’impacte ambiental 

corresponents a les hidrosembres i plantacions s’obté el Pressupost per a Coneixement de 

l’Administració: 

PRESSUPOST D’EXECUCIÓ MATERIAL DE L’OBRA  923.737,00 € 

   
BENEFICI INDUSTRIAL (6 %)                                55.424,22 € 

DESPESES GENERALS (13 %)  120.085,81 € 

   
PRESSUPOST TOTAL ABANS D’IVA  1.099.247,03 € 

   
IMPORT DE  L’ IVA (21 %)  230.841,88 € 

   

PRESSUPOST D’EXECUCIÓ PER CONTRACTE DE L’OBRA  1.330.088,91 € 

   
PRESSUPOST DE LES EXPROPIACIONS  0,00 € 

   
MESURES CORRECTORES DE L’IMPACTE AMBIENTAL 
(HIDROSEMBRES I PLANTACIONS)  0,00 € 

    

   

PRESSUPOST PER AL CONEIXEMENT DE L'ADMINISTRACIÓ  1.330.088,91 € 

8. PROPOSICIÓ DE CONDICIONS CONTRACTUALS 

8.1. REVISIÓ DE PREUS 

D’acord amb l’article 103 de la Llei 9/2017, de 8 de novembre, de contractes del sector públic, per 

la qual es transposen a l’ordenament jurídic espanyol les directives del Parlament Europeu i del 

Consell 2014/23/UE i 2014/24/UE, de 26 de febrer de 2014, no procedeix la inclusió en el Plec de 

Clàusules Administratives Particulars de l’obra de referència cap clàusula de revisió de preus, per 

no excedir el termini d’execució de les obres de vint-i-quatre (24) mesos. 

No obstant, en el cas que les obres es retardin per causes alienes al contractista, s’aplicarà la 

fórmula que correspongui de les que figuren al reial Decret 1359/2011 de 7 d’octubre. 

 

8.2. CLASSIFICACIÓ DEL CONTRACTISTA 

D’acord amb el que s’estableix a l’article 77 de la Llei 9/2017, de 8 de novembre, de contractes del 

sector públic, per la qual es transposen a l’ordenament jurídic espanyol les directives del Parlament 

Europeu i del Consell 2014/23/UE i 2014/24/UE, de 26 de febrer de 2014, cal incloure un apartat, 

en el Plec de clàusules administratives de l’obra de referència, on es disposi que les empreses 

que desitgin optar a la licitació hauran d’estar classificades en els grups, subgrups i categories que 

s’assenyalen a continuació, aplicables en virtut del Reial decret 1098/2001, de 12 d’octubre, 

modificat pel RD 773/2015, de 28 d'agost, el qual s’aprova el Reglament general de la Llei de 

contractes de les administracions públiques, classificacions que podran suplir la solvència 

sol·licitada en el seu cas. 

En compliment de la normativa exposada es proposa a continuació la classificació a exigir als 

contractistes que concorrin a la licitació de les obres descrites en aquest Projecte, per al LOT 1 i 

el LOT 2: 
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LOT 1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

LOT 2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PEM (€) 7.597.999,95 
 

      
PEC (abans IVA) (€) 9.041.619,94 

 

      
Durada obra (mesos) 14 

 

         

      

Grup Subgrup 

Pressupost 

Execució 

Material (€) 

Pressupost 

Execució 

per 

Contracte 

+ IVA (€) 

% de 

l'activitat 

respecte al 

total de 

l'obra 

Anualitat 

mitja de la 

obra 

parcial (€) 

Grup-

Subgrup-

Categoria   

(segons 

R.D. 

773/2015) 

Grup-

Subgrup-

Categoria   

(anterior a 

2015) 

G. Vials i pistes 
4. Amb ferms de mescles 
bituminoses 

1.945.317,85€ 2.801.063,17€ 20,11% 2.400.911,29€ G-4-5 G-4-F 

G. Vials i pistes 
6. Obres vials sense 
qualificació específica 

2.486.147,23€ 3.579.803,40€ 25,71% 3.068.402,91€ G-6-5 G-6-F 

 

PEM (€) 923.737,00 
 

      
PEC (abans IVA) (€) 1.099.247,03 

 

      
Durada obra (mesos) 2 

 

      
  

 
   

 
 

    

      

Grup Subgrup 

Pressupost 

Execució 

Material 

(€) 

Pressupost 

Execució 

per 

Contracte 

+ IVA (€) 

% de 

l'activitat 

respecte al 

total de 

l'obra 

Anualitat 

mitja de la 

obra 

parcial (€) 

Grup-

Subgrup-

Categoria   

(segons 

R.D. 

773/2015) 

Grup-

Subgrup-

Categoria   

(anterior a 

2015) 

G. Vials i pistes 
5.Senyalitzacions i 
abalisaments viaris 

923.737,00 € 1.330.088,91€ 100% 1.330.088,91€ G-5-4 G-5-E 
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9. DECLARACIÓ D’OBRA COMPLETA 

En compliment de l’article 127 del Reial Decret 1098/2001 de 12 d’octubre, pel que s’aprova el 

Reglament General de la Llei de Contractes de les Administracions Públiques, i de l’apartat 1 de 

l’article 233 de la Llei 9/2017, de 8 de novembre, de contractes del sector públic, per la qual es 

transposen a l’ordenament jurídic espanyol les directives del Parlament Europeu i del Consell 

2014/23/UE i 2014/24/UE, de 26 de febrer de 2014, es manifesta que el projecte comprèn una 

obra complerta en el sentit exigit en l’article 125 del Reial Decret 1098/2001 de 12 d’octubre, ja 

que conté tots i cadascun dels elements que són precisos per a la utilització de l’obra i és 

susceptible d’ésser lliurada a l’ús general. Així mateix, es fa constar que l’obra compleix els 

requisits exigits per la Llei 3/2007 de 4 de juliol de l’Obra Pública i concretament allò reflectit a 

l’article 18 de la mateixa. 

10. DOCUMENTS QUE INTEGREN EL PROJECTE 

El present Projecte Constructiu està integrat pels següents documents: 

 

DOCUMENT NÚM. 1 MEMÒRIA I ANNEXOS 

 

MEMÒRIA  

ANNEXOS A LA MEMÒRIA 

ANNEX 1. ANTECEDENTS 

ANNEX 2. COMPLIMENT DE PRESCRIPCIONS 

ANNEX 3. QUALITAT I MEDI AMBIENT 

ANNEX 4. CARTOGRAFIA I TOPOGRAFIA 

ANNEX 5. TRAÇAT 

ANNEX 6. REPLANTEIG 

ANNEX 7. MOVIMENT DE TERRES 

ANNEX 8. FERMS I PAVIMENTS 

ANNEX 9. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA I DRENATGE 

ANNEX 10. GEOLOGIA I GEOTÈCNIA 

ANNEX 11. TRÀNSIT 

ANNEX 12. ESTRUCTURES I MURS 

ANNEX 13. ESTUDI DE L’ORGANITZACIÓ I DESENVOLUPAMENT DE LES OBRES 

ANNEX 14. SENYALITZACIÓ, ABALISSAMENT I DEFENSES 

ANNEX 15. ANÀLISI DE LA SEGURETAT VIÀRIA 

ANNEX 16. SERVEIS AFECTATS 

ANNEX 17. ENLLUMENAT 

ANNEX 18. REORDENACIÓ D’ACCESSOS 

ANNEX 19. EXPROPIACIONS 

ANNEX 20. ESTUDI DE SEGURETAT I SALUT 

ANNEX 21. PLA DE TREBALLS 

ANNEX 22. JUSTIFICACIÓ DE PREUS 

ANNEX 23. PRESSUPOST PER AL CONEIXEMENT DE L’ADMINISTRACIÓ 

ANNEX 24. INTEGRACIÓ AMBIENTAL I MESURES CORRECTORES D’IMPACTE 

AMBIENTAL 

ANNEX 25. PLA DE CONSERVACIÓ I EXPLOTACIÓ VALORAT 

ANNEX 26. PLANEJAMENT 

ANNEX 27. TITULARITATS I CATÀLEGS 

ANNEX 28. ESTUDI DE GESTIÓ DE RESIDUS DE LA CONSTRUCCIÓ I DEMOLICIÓ 

ANNEX 29. REPORTATGE FOTOGRÀFIC 

 

DOCUMENT NÚM. 2 PLÀNOLS 

PLÀNOL ÍNDEX I DE SITUACIÓ GENERAL 

PLÀNOL DE CONJUNT  

SITUACIÓ ACTUAL 

TRONC PRINCIPAL 

ENLLAÇ C-35 

ENLLAÇ C-155 



 
 
Millora general. Tercer carril calçada sentit sud de la carretera C-17, del PK 14+700 al 18+700. 
Tram: Parets del Vallès - Granollers 
Clau: AB-15032.F3 
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VIALS POLÍGONS I CAMINS 

SECCIONS TIPUS I FERMS 

ENDERROCS 

DRENATGE 

OBRES DE FÀBRICA I MURS 

SENYALITZACIÓ, ABALISAMENT I DEFENSES 

IMPACTE AMBIENTAL 

SERVEIS AFECTATS 

EXPROPIACIONS. 

OBRES COMPLEMENTÀRIES 

DOCUMENT NÚM. 3 PLEC DE PRESCRIPCIONS TÈCNIQUES PARTICULARS 

 

DOCUMENT NÚM. 4 PRESSUPOSTOS  

AMIDAMENTS  

AMIDAMENTS AUXILIARS 

ESTADÍSTICA DE PARTIDES 

QUADRE DE PREUS NÚM. 1 

QUADRE DE PREUS NÚM. 2 

PRESSUPOSTOS PARCIALS 

RESUM DE PRESSUPOST 

ÚLTIM FULL 

 

 

11. CONCLUSIÓ 

Amb tot el que s’exposa a la Memòria i altres documents, es considera que queda definit el projecte 

constructiu “Millora general. Tercer carril. Calçada sentit sud a la carretera C-17, del Pk 14+700 al 

18+700”, de clau AB-15032.F3, amb l'abast corresponent a un projecte constructiu. 

Amb tot l'anterior es considera suficientment explicat i justificat el Projecte que es sotmès a la 

Superioritat per si s’estima convenient la seva aprovació. 

 

 Barcelona, Juliol de 2019 

 L’ Enginyer Autor del projecte 
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* NOTA:

- ELS EIXOS GEOMÈTRICS DE LA CALÇADA DEL

VIAL LATERAL S'HAN DEFINIT A PARTIR DEL

TAQUIMÈTRIC PER SUCCECIÓ DE PUNTS.
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* NOTA:

EL TERRENY REPRESENTAT AL LONGITUDINAL ES PREVI A LA DISPOSICIÓ D'UN REFORÇ DE 3 CM DE
CAPA DE RODADURA PER PART LA DIRECCIÓ GENERAL DE CARRETERES RECOLLIT AL PROJECTE DE
CODI RB-09098, ES PER AIXÒ QUE LA COTA DE TERRENY EXISTENT ES TROBA 3 CM PER SOBRE DEL
REPRESENTAT ALS LONGITUDINALS. LA COTA DE RASANT DEL PRESENT PROJECTE ES SITUA A 3 CM
DEL TERRENY EXISTENT I 6 CM DEL TERRENY REPRESENTAT ALS LONGITUDINALS

* NOTA:

LA NOVA RASANT S'HA DEDUÏT DEL TAQUIMÈTRIC I ESTÀ FORMADA PER UNA SUCCESSIÓ DE
PUNTS. ELS PARÀMETRES DE TRAÇAT REPRESENTATS AL LONGITUDINAL SÓN UNA APROXIMACIÓ
EL MÉS EXACTE POSSIBLE A LA RASANT EXISTENT PER TAL DE TENIR UNS VALORS DE REFERÈNCIA
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* NOTA:

EL TERRENY REPRESENTAT AL LONGITUDINAL ES PREVI A LA DISPOSICIÓ D'UN REFORÇ DE 3 CM DE
CAPA DE RODADURA PER PART LA DIRECCIÓ GENERAL DE CARRETERES RECOLLIT AL PROJECTE DE
CODI RB-09098, ES PER AIXÒ QUE LA COTA DE TERRENY EXISTENT ES TROBA 3 CM PER SOBRE DEL
REPRESENTAT ALS LONGITUDINALS. LA COTA DE RASANT DEL PRESENT PROJECTE ES SITUA A 3 CM
DEL TERRENY EXISTENT I 6 CM DEL TERRENY REPRESENTAT ALS LONGITUDINALS

* NOTA:

LA NOVA RASANT S'HA DEDUÏT DEL TAQUIMÈTRIC I ESTÀ FORMADA PER UNA SUCCESSIÓ DE
PUNTS. ELS PARÀMETRES DE TRAÇAT REPRESENTATS AL LONGITUDINAL SÓN UNA APROXIMACIÓ
EL MÉS EXACTE POSSIBLE A LA RASANT EXISTENT PER TAL DE TENIR UNS VALORS DE REFERÈNCIA

Departament de Territori i Sostenibilitat
Generalitat de Catalunya

Direcció General d'Infraestructures
de Mobilitat
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* NOTA:

EL TERRENY REPRESENTAT AL LONGITUDINAL ES PREVI A LA DISPOSICIÓ D'UN REFORÇ DE 3 CM DE
CAPA DE RODADURA PER PART LA DIRECCIÓ GENERAL DE CARRETERES RECOLLIT AL PROJECTE DE
CODI RB-09098, ES PER AIXÒ QUE LA COTA DE TERRENY EXISTENT ES TROBA 3 CM PER SOBRE DEL
REPRESENTAT ALS LONGITUDINALS. LA COTA DE RASANT DEL PRESENT PROJECTE ES SITUA A 3 CM
DEL TERRENY EXISTENT I 6 CM DEL TERRENY REPRESENTAT ALS LONGITUDINALS

* NOTA:

LA NOVA RASANT S'HA DEDUÏT DEL TAQUIMÈTRIC I ESTÀ FORMADA PER UNA SUCCESSIÓ DE
PUNTS. ELS PARÀMETRES DE TRAÇAT REPRESENTATS AL LONGITUDINAL SÓN UNA APROXIMACIÓ
EL MÉS EXACTE POSSIBLE A LA RASANT EXISTENT PER TAL DE TENIR UNS VALORS DE REFERÈNCIA

Departament de Territori i Sostenibilitat
Generalitat de Catalunya

Direcció General d'Infraestructures
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* NOTA:

EL TERRENY REPRESENTAT AL LONGITUDINAL ES PREVI A LA DISPOSICIÓ D'UN REFORÇ DE 3 CM DE
CAPA DE RODADURA PER PART LA DIRECCIÓ GENERAL DE CARRETERES RECOLLIT AL PROJECTE DE
CODI RB-09098, ES PER AIXÒ QUE LA COTA DE TERRENY EXISTENT ES TROBA 3 CM PER SOBRE DEL
REPRESENTAT ALS LONGITUDINALS. LA COTA DE RASANT DEL PRESENT PROJECTE ES SITUA A 3 CM
DEL TERRENY EXISTENT I 6 CM DEL TERRENY REPRESENTAT ALS LONGITUDINALS

* NOTA:

LA NOVA RASANT S'HA DEDUÏT DEL TAQUIMÈTRIC I ESTÀ FORMADA PER UNA SUCCESSIÓ DE
PUNTS. ELS PARÀMETRES DE TRAÇAT REPRESENTATS AL LONGITUDINAL SÓN UNA APROXIMACIÓ
EL MÉS EXACTE POSSIBLE A LA RASANT EXISTENT PER TAL DE TENIR UNS VALORS DE REFERÈNCIA
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* NOTA:

EL TERRENY REPRESENTAT AL LONGITUDINAL ES PREVI A LA DISPOSICIÓ D'UN REFORÇ DE 3 CM DE
CAPA DE RODADURA PER PART LA DIRECCIÓ GENERAL DE CARRETERES RECOLLIT AL PROJECTE DE
CODI RB-09098, ES PER AIXÒ QUE LA COTA DE TERRENY EXISTENT ES TROBA 3 CM PER SOBRE DEL
REPRESENTAT ALS LONGITUDINALS. LA COTA DE RASANT DEL PRESENT PROJECTE ES SITUA A 3 CM
DEL TERRENY EXISTENT I 6 CM DEL TERRENY REPRESENTAT ALS LONGITUDINALS

* NOTA:

LA NOVA RASANT S'HA DEDUÏT DEL TAQUIMÈTRIC I ESTÀ FORMADA PER UNA SUCCESSIÓ DE
PUNTS. ELS PARÀMETRES DE TRAÇAT REPRESENTATS AL LONGITUDINAL SÓN UNA APROXIMACIÓ
EL MÉS EXACTE POSSIBLE A LA RASANT EXISTENT PER TAL DE TENIR UNS VALORS DE REFERÈNCIA
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* NOTA:

EL TERRENY REPRESENTAT AL LONGITUDINAL ES PREVI A LA DISPOSICIÓ D'UN REFORÇ DE 3 CM DE
CAPA DE RODADURA PER PART LA DIRECCIÓ GENERAL DE CARRETERES RECOLLIT AL PROJECTE DE
CODI RB-09098, ES PER AIXÒ QUE LA COTA DE TERRENY EXISTENT ES TROBA 3 CM PER SOBRE DEL
REPRESENTAT ALS LONGITUDINALS. LA COTA DE RASANT DEL PRESENT PROJECTE ES SITUA A 3 CM
DEL TERRENY EXISTENT I 6 CM DEL TERRENY REPRESENTAT ALS LONGITUDINALS

* NOTA:
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PUNTS. ELS PARÀMETRES DE TRAÇAT REPRESENTATS AL LONGITUDINAL SÓN UNA APROXIMACIÓ
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LB

P%

VEURE DETALL

PLÀNOL 08B2F03

CARRILVIAL POLIGON
CARRIL

CARRIL
VORAL MITJANAVORAL

1.50

3,50 3,50 3,50 0,50 0,600,60

PRETIL DE FORMIGÓ

NJ-100 H2

MUR

VARIABLE

10,50

CALÇADA

BBTM11B ( 3cm )

AC22bin S ( 7cm )

AMPLIACIÓ A 3 CARRILS C-17 SENTIT BARCELONA

TERRENY

EXISTENT

1

2

VORAL CARRILCARRIL

BBTM11B ( 3cm )

AC22bin S ( 7cm )

AC22 base G ( 10cm )

SC ( 25cm )

S-EST3 ( 30cm )

Tot-ú ( 30cm )

MATERIAL

BITUMINÓS

GRAVA

SAULÒ

BBTM11B ( 3cm )

* NOTES:

        EL PENDENT DE LA SUBRASANT SEMPRE ES DISPOSARÀ

CAP A L'EXTERIOR AMB LA FINALITAT D'EVAQUAR EL

DRENATGE SUBTERRANI CAP A L'EXTERIOR.

        EL PERALT DISPOSAT A L'AMPLIACIÓ S'HA DEDUÏT DEL 

TAQUIMÈTRIC DE REFERÈNCIA.

        TOTS ELS MURS S'HAN DISENYAT AMB UN AMPLE DE 0,60m

        EXCEPTUANT EL MUR 17.9 QUE TÉ UN AMPLE DE 0,7m.

        EL VIAL DEL POLÍGON MANTÉ EL PERALT EXISTENT.

        SI P%
>0,  Q%= P% ≥ 4%

        SI P%
<0,  Q%= 4%

3

1

2

3

TERRENY

EXISTENT

EIX DEFINICIÓ

AMPLIACIÓ

SECCIÓ EN  MUR

4

4

CAZ

0,60

LB

LB

LB

LB LB

LB

P% variable

VEURE DETALL

PLÀNOL 08B2F05

2

FRESAT ( 5cm )

+

AC16 surf (5cm)

AC16 surf (5cm)

AC22 base G (7cm)

Tot-ú (30cm)

TIPUS 1

REBLERT

AMB

MATERIAL

DE

PRÈSTEC

P% P%

TIPUS 2

Q%

5

5

EIX C-17

PER MITJANA

L
Í
M

I
T

 
A

C
T

U
A

C
I
Ó

VORERA

EXISTENT

CAZ

0,60

1

2

1

5

REBLERT

AMB

MATERIAL

DE

PRÈSTEC

NOVA CANALITZACIÓ SCT

2 TUBULAR Ø110MM+ 1 TRITUB

BONERA CONTINUA

"CAZ"  Ø400mm

1

VEURE DETALL

PLÀNOL 10DF08

NOVA CANALITZACIÓ SCT

2 TUBULAR Ø110MM+ 1 TRITUB

BONERA CONTINUA

"CAZ"  Ø400mm

TUB DREN Ø210mm

TUB DREN Ø210mm + GEOTÈXTIL + GRAVA FILTRANT

1

5

REBLERT

AMB

MATERIAL

DE PRÈSTEC

> 0,20

NOTA:

EN CAS QUE LA DO DETECTI QUE EN ZONES DE VORALS EL FERM

ES EL DEL TRONC, ES PODRÀ REDUIR EL SOLAPAMENT DE LA

SECCIÓ TIPUS NOVA TRANSVERSALMENT AMB LA VELLA.

Departament de Territori i Sostenibilitat
Generalitat de Catalunya

Direcció General d'Infraestructures
de Mobilitat



LB

LB

LB

BBTM11B ( 3cm )

AC22bin S ( 7cm )

AC22 base G ( 10cm )

SC ( 25cm )

S-EST3 ( 30cm )

Tot-ú ( 30cm )

BBTM11B ( 3cm )

LB

LB

4%

P% variable

LB

LB

VEURE DETALL

PLÀNOL 08B2F03

VEURE DETALL

PLÀNOL 08B2F04

BBTM11B ( 3cm )

AC22bin S ( 7cm )

CARRIL CARRILCARRILVORAL MITJANAVORAL

1.50

3,50 3,50 3,50 0,50 0,60

10,50

CALÇADA

VORAL
CARRILBERMA

1.00

TERRA VEGETAL

VARIABLE

3

2

VIAL POLIGON

VARIABLE

AMPLIACIÓ A 3 CARRILS C-17 SENTIT BARCELONA

EIX DEFINICIÓ

AMPLIACIÓ

SECCIÓ EN TERRAPLÉ

2

FRESAT ( 5cm )

+

AC16 surf (5cm)

* NOTES:

        EL PENDENT DE LA SUBRASANT SEMPRE ES DISPOSARÀ

CAP A L'EXTERIOR AMB LA FINALITAT D'EVAQUAR EL

DRENATGE SUBTERRANI CAP A L'EXTERIOR.

        EL PERALT DISPOSAT A L'AMPLIACIÓ S'HA DEDUÏT DEL 

TAQUIMÈTRIC DE REFERÈNCIA.

        EL VIAL DEL POLÍGON MANTÉ EL PERALT EXISTENT.

        SI P%
>0,  Q%= P% ≥ 4%

        SI P%
<0,  Q%= 4%

1

2

3

3

P%

P%

MATERIAL

BITUMINÓS

GRAVA

SAULÒ

TERRENY

EXISTENT

Q%

4

4

EIX C-17

PER MITJANA

L
Í
M

I
T

 
A

C
T

U
A

C
I
Ó

VORERA

EXISTENT

P%

P%

TANCA

PRETIL DE FORMIGÓ

NJ-100 H2

1

TERRENY

EXISTENT

BONERA CONTINUA

"CAZ" Ø400mm

TUB DREN Ø210mm

NOTA:

EN CAS QUE LA DO DETECTI QUE EN ZONES DE VORALS EL FERM

ES EL DEL TRONC, ES PODRÀ REDUIR EL SOLAPAMENT DE LA

SECCIÓ TIPUS NOVA TRANSVERSALMENT AMB LA VELLA.
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P% variable

LB

LB

LB

P%

BBTM11B ( 3cm )

AC22bin S ( 7cm )

AC22 base G ( 10cm )

SC ( 25cm )

S-EST3 ( 30cm )

Tot-ú ( 30cm )

BBTM11B ( 3cm )

LB

LB

LB

LB

VEURE DETALL

PLÀNOL 08B2F03

4%

TANCA

AMPLIACIÓ A 3 CARRILS C-17 SENTIT BARCELONA

BBTM11B ( 3cm )

AC22bin S ( 7cm )

CARRIL CARRILCARRIL

VORAL MITJANAVORAL

1.50

3,50 3,50 3,50 0,50 0,60

10,50

CALÇADA

VORAL CARRILCARRIL

PAVIMENT DE FORMIGÓ

VARIABLE

VIAL POLIGON

VARIABLE

EIX C-17

PER MITJANA

EIX DEFINICIÓ

AMPLIACIÓ

SECCIÓ EN  DESMUNT

2

1

FRESAT ( 5cm )

+

AC16 surf (5cm)

FORMIGÓ HM-20 (15cm)

3

TERRENY

EXISTENT

VORERA

EXISTENT

MATERIAL

BITUMINÓS

GRAVA

SAULÒ

TERRENY

EXISTENT

Q%

4

* NOTES:

        EL PENDENT DE LA SUBRASANT SEMPRE ES DISPOSARÀ

CAP A L'EXTERIOR AMB LA FINALITAT D'EVAQUAR EL

DRENATGE SUBTERRANI CAP A L'EXTERIOR.

        EL PERALT DISPOSAT A L'AMPLIACIÓ S'HA DEDUÏT DEL 

TAQUIMÈTRIC DE REFERÈNCIA.

        EL VIAL DEL POLÍGON MANTÉ EL PERALT EXISTENT.

        SI P%
>0,  Q%= P% ≥ 4%

        SI P%<0,  Q%= 4%

1

2

3

4

L
Í
M

I
T

 
A

C
T

U
A

C
I
Ó

P%

P%

BONERA CONTINUA

"CAZ" Ø400mm

TUB DREN Ø210mm

NOTA:

EN CAS QUE LA DO DETECTI QUE EN ZONES DE VORALS EL FERM

ES EL DEL TRONC, ES PODRÀ REDUIR EL SOLAPAMENT DE LA

SECCIÓ TIPUS NOVA TRANSVERSALMENT AMB LA VELLA.
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4%

4%

LB

CARRILVORAL

1,00 4,00 + SOBREAMPLE

BERMA

1,20

TERRA VEGETAL

VARIABLE

1,50 1,20

3

2

0

,

2

0

EIX DEFINICIÓ

PLANTA I ALÇAT

ENLLAÇ C-35

P% variable

BARRERA METÀL·LICA

BARRERA METÀL·LICA

BBTM11B ( 3cm )

AC22bin ( 7cm )

AC22 base ( 10cm )

SC ( 20cm )

S-EST3 ( 30cm )

Sòl seleccionat 2 ( 30cm )

REBLERT DE BERMES

TERRA VEGETAL ( 20cm )

REBLERT DE BERMES

SC ( 30cm )

LB

2%

LB

CARRIL
VORAL

1,504,00

BERMA

1,00

VORAL

1,00

BERMA

1,20

CUNETA TTR-15

1,500,60

EIX DEFINICIÓ

PLANTA I ALÇAT

TERRA VEGETAL

VARIABLE

P% variable

BBTM11B ( 3cm )

AC22bin ( 7cm )

AC22 base ( 10cm )

SC ( 20cm )

S-EST3 ( 30cm )

Sòl seleccionat 2 ( 30cm )

LB

BANQUETA

0,60 0,80 0,60

VORAL
BERMA

BANQUETA
CUNETA

CG2

BANQUETA

3

2

0

,

2

0

TERRA VEGETAL ( 20cm )

0,600,800,60

CUNETA

CG2

TERRA VEGETAL

VARIABLE

CUNETA TTR-15

1,50 0,60

TERRA VEGETAL

VARIABLE

BANQUETA

BANQUETA
BANQUETA

TUB DREN Ø210mm

(EIX 15 E2-R4)

ENLLAÇ C-35

(EIX 11 I 13)

4%

BARRERA METÀL·LICA

TERRA VEGETAL

2%

REBLERT DE BERMES

SC ( 30cm )

TUB DREN Ø210mm

VARIABLE (0-1,5 m)

SOBREAMPLE

TERRA VEGETAL

4%

BARRERA METÀL·LICA

Departament de Territori i Sostenibilitat
Generalitat de Catalunya

Direcció General d'Infraestructures
de Mobilitat
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EIX 15 E2 R4



LB

4%

LB

VEURE DETALL

PLÀNOL 08B2F04

ROTONDA C-35

CARRIL VORAL

1,504,00

BERMA

1,20

TERRA VEGETAL

VARIABLE

3

2

VORAL

0,50

ILLETA DE FORMIGÓ

4,00

CARRIL

EIX DEFINICIÓ

PLANTA I ALÇAT

P% variable

P% variable

SC ( 20cm )

BBTM11B ( 3cm )

AC22 base G ( 10cm )

AC22bin S ( 7cm )

S-EST3 ( 30cm )

Sòl seleccionat 2 ( 30cm )

REBLERT DE BERMES

TERRA VEGETAL ( 20cm )

SC ( 30cm )

0

,

2

0

(EIX 12 E2-G1)
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LB

LB

LB

LB

LB

BBTM11B ( 3cm )

AC22bin S ( 7cm )

AC22 base G ( 10cm )

SC ( 20cm )

S-EST3 ( 30cm )

Sòl seleccionat 2 ( 30cm )

CARRIL VORAL

VAR 0,20-1,503,50

CARRIL

3,50

CARRILVORAL

0,50 3,50

CARRIL

3,50

CUNETA EXISTENT

C-35

EIX 14 E2-R3

PK 0+000 A 0+100

EIX DEFINICIÓ

PLANTA I ALÇAT

P% variable

P% variable

P% variable

P% variable

1,30

CUNETA EXISTENT

2.5

BBTM11B ( 3cm )

AC22bin S ( 7cm )

AC22 base G ( 10cm )

SC ( 20cm )

S-EST3 ( 30cm )

Sòl seleccionat 2 ( 30cm )
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LB

LB

LB

LB

4%

4%

CARRIL VORAL

1,503,50

CARRIL

VORAL

1,50
3,50

RAMAL

VARIABLE

C-35

EIX 14 E2-R3

PK 0+140 A 0+186

EIX DEFINICIÓ

PLANTA I ALÇAT

BERMA

1,20

TERRA VEGETAL

VARIABLE

3

2

0

,

2

0

BERMA

1,20

BBTM11B ( 3cm )

AC22bin S ( 7cm )

AC22 base G ( 10cm )

SC ( 20cm )

S-EST3 ( 30cm )

Sòl seleccionat 2 ( 30cm )

SC ( 30cm )

P% variable P% variable
P% variable

TERRA VEGETAL

VARIABLE

3

2

0

,

2

0

REBLERT DE BERMES

TERRA VEGETAL ( 20cm )

SC ( 30cm )

REBLERT DE BERMES

TERRA VEGETAL ( 20cm )
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ENLLAÇ C-155

EIX 9 E1-R1 I EIX 10 E1-R2

* NOTES:

        EL VORAL EXTERIOR SERÀ DE 0,5cm PER AL RAMAL E1-R1, 

MANTENINT-SE A 1,0m AL RAMAL E1-R2.

1

LB

CARRIL VORAL

1,50
4,00 + SOBREAMPLE (0 - 2 m)

BERMA

1,20

TERRA VEGETAL

VARIABLE

VORAL

1,00

EIX DEFINICIÓ

PLANTA I ALÇAT

P% variable

LB

BERMA

1,20

1
CUNETA

0,800,60

TERRA VEGETAL

VARIABLE

CG2

BANQUETA

BBTM11B ( 3cm )

AC22bin ( 7cm )

AC22 base ( 10cm )

SC ( 20cm )

S-EST3 ( 30cm )

Sòl seleccionat 2 ( 30cm )

0,60

BANQUETA

0,60 0,80 0,90

CUNETA

CG2

BANQUETA BANQUETA

4%

BARRERA METÀL·LICA

PROTECCIÓ MOTORISTES

3

2

0

,

2

0

REBLERT DE BERMES

TERRA VEGETAL ( 20cm )

TERRAPLÈ

4%

BARRERA METÀL·LICA

2%

REBLERT DE BERMES

SC ( 30cm )

3

2

0

,

2

0

TERRA VEGETAL ( 20cm )

PANTALLA ACÚSTICA
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CARRIL

CARRIL

CARRIL

CALÇADA

APARCAMENT

4,00 4,00

14,10

4,00 2,10

CARRER DE  LA MARINETA

EIX DEFINICIÓ

PLANTA I ALÇAT

FRESAT ( 5cm )

+

AC16 surf (5cm)

P% variable

P% variable
P% variable

FRESAT ( 5cm )

+

AC16 surf (5cm)

AC16 surf  ( 5cm )

+

AC22 base (variable)

VORERA

EXISTENT

VORERA

EXISTENT

L
Í
M

I
T

 
A

C
T

U
A

C
I
Ó

L
Í
M

I
T

 
A

C
T

U
A

C
I
Ó

Departament de Territori i Sostenibilitat
Generalitat de Catalunya

Direcció General d'Infraestructures
de Mobilitat

EIX 107 CARRER DE

LA MARINETA



MATERIAL

BITUMINÓS

GRAVA

SAULÒ

CARRIL

CARRIL

3,50 3,50

CARRIL

3,50

TERRES

1,90 2,63

CARRIL

3,50

CARRIL

3,50

0,13

1,50

ACÚSTICA

PANTALLA

0,22

BARRERA

DEFLEXIÓ

LB

VORAL

EDIFICACIÓ

BARRERA DE FORMIGÓ

BHSEG0/0A-H1

PANTALLA ACÚSTICA   ( 4m)

BBTM11B ( 3cm )

LB

LB

LB

LB

BBTM11B ( 3cm )

AC22bin S ( 7cm )

AC22 base G ( 10cm )

SC ( 25cm )

S-EST3 ( 30cm )

Tot-ú ( 30cm )

BBTM11B ( 3cm ) BBTM11B ( 3cm )

BARRERA DE FORMIGÓ

NEW JERSEY

LB

CAZ

0,60

MITJANAVORAL

0,50 0,60

VORAL

P%

P%

P%

C-17

PK 15+220 A 15+900

LB LB

EDIFICACIÓEDIFICACIÓ

VEURE NOTA

DETALL   1 DETALL   2

NOTA 

AMPLIACIÓ TERRAPLÈ EXCAVACIÓ FONAMENTACIÓ I CAZ

>1,50
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CAMÍ GAS

CARRIL
BERMA

0,50 5,00 0,50

EIX DEFINICIÓ

PLANTA I ALÇAT

AC16 surf (5cm)

Tot-ú Artificial ( 35cm )

Sòl seleccionat 2 ( 45cm )

REBLERT DE BERMES

TERRA VEGETAL ( 20cm )

TERRA VEGETAL ( 20cm )

REBLERT DE BERMES

BERMA

P% variable

3

2

0

,

2

0

3

2

0

,

2

0

TERRA VEGETAL

VARIABLE

0,600,800,60

CUNETA

CG2

BANQUETA
BANQUETA

TERRA VEGETAL

VARIABLE
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