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= . o - . R I, L . R . . X . de vida urbana) per compensar 'accessibilitat i
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= -] O | fluxos inferiors a 5.000 viatges 1,6 14 ocupacio dels vehicles. (construccid de les rondes de Sabadell i g - n e - ] Sr’
m (] . ! i , L « Dissenyar les rondes de manera que afavoreixin =
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Vilanova - Cubelles | Sitges- | S Millora notablement 'accessibilitat de la capacitat ferroviaria per emps de viatge competitius, park and rides, /llanova de manera que no impliqui increments de =
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. X Ronda del Vallés, rondes de Milloren molt els temps en vp perla | Terrassa augmenten molt la capacitat del | pacificacio de la xarxa interna dels nuclis| _ A .
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(10.000). 3 Vallgs pel tinel d'Horta (tram 22% nova linia FGC entre Sabadell i acompanyada dels eixos segregats de de fransvasament modal.
= . . . L
o Sabadell-Terrassa) Terrassa i l'aportacio del ferr-lleuger. TPC en permet una millor difusio dels
a
fluxos.
La creacio de rondes urbanes hauria « Pacificar el viari intern del nucli urba (millora
2 Calgades laterals de la C-58 i Mil . de viat ! Hiha un increment important de la d'anar acgf‘"_'paﬂ":'adﬂ dela D_ECITICGCIO de| En aguest ambit hi ha moltes millores, tant qualitat de vida urbana) per compensar
g EI 50% de la maobilitat en vp es ' | rondes de Sabadell (esti cest), 1% l-t' UFT”; S| -ecmqis_ |e via 'gdenpzs capacitat del viari intern que permet la xarxa interna dels nuclis urbans. len el sistema viari com en el ferroviari i TPC. I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexid
| = concentra: Cerdanyola - 2| rondes Cerdanyola i Ripollet, ° aterals de aq SETIeSTONAES €8 | omentar la capacitat de connexio entre | Paratlelament aixé millorara Ia velocitat | Per tant, tot i que ampliacid i integracié de local {rondes i alfres).
s 2 % Sabadell (15.500)1 - Interpolar Sabadell aquests dos ambits comercial dels autobusos tant els intems | |a xarxa de TPC crea un efecte xarxa que - Dissenyar la xana de vies suburbanes de manera
16| = g 46.379 22% = Cerdanyola - Barbera (5.200). 24 29 com els que circulin per aguestes noves | permet augmentar la competitivitat del TPC, que afavoreixi els moviments locals perd sense ser
. . ' v i . . . .
g 3 8 Tambe destaca: Ripollet - e cal tenir en compte que limportant augment un hypass de les autopistes (enllacos a nivell,
c i Rip: - hera = Ferr. lleuger (bus) Montcada- . - Millora molt important de la cobertura aixi ' jiaria p i i i #
g Sabadell i Ripollet - Barbera, = g T nicag Millaren malt els temps en TPC per la . ant o ; de l'oferta viaria pqt penalitzar i reduir ro.qndes]. N
= amb uns 4.000 cadascun. 2 UAB. Nova xarxa dFGC 18% nova linia FGC entre Sabadell com de l'efecte xarxa pels diferents fortament les expectatives de transvasament « Millorar la xarxa de Bus urbans i interurbans
h Barcelona-Vallds pel tinel sistemes de ferrocarril que s'implantaran Y ! ind'ap iG/di i o i
5] 5 . p Terrassa i Faportacid del ferr-lleuger. Q\ : p modal. perqué actuin d'aportacié/dispersio del ferrocarril.
= d'Horta. entre els dos ambits.
El tinel de la Conreria augmeanta la
. P E . capacitat per aquest flux a través de la C{ . - .
Millores a la BY-5001 (Sta ’ - _ ) o . ) V- [ voreix
= \ e w2 o Millora del temps d'accés a Barcelona 31ila B-20, tot i que limitat ja gque no D|sseq;ar la BV-5001 d\e manera que afavoreixi
@ Coloma-la Roca)itunel de la 8% . . . . . els moviments locals perd sense ser un bypass de
Principals relacions en vp: = Conreria &n VP pel tunel de Iz Conreria creixen |25 rondes. Els arranjaments ds les autopistes (enllacos a nivell, rotondes)
T 1 v P £ . . - ( .\ ).
E - " Barcel:ﬁm Santa Perpétua i la BY-5001, de caracter local, no Independentment de les millores ferroviaries, Promoure noﬁs ﬂiY‘OS de BUS a través del tinel
S ] _ o | @ e 1.7 1.7 augmentaran gaire la capacitat. hi ha un augment significatiu de 'oferta vidria - T =
T 8 | 2 | 45438 |33% |5 Barcelona - Mollet, amb que pot penalitzar i reduir les expectatives de la Conreria.
. - e e z EL expectative ) ) _
H = o gairebé 10.000 viatges diaris La duplicacié de Ia linia C3 produir3 de transvasament modal + Potenciar els intercanviadors.
o cadascun. = Desdoblament de 1a linia Millora dels temps de viatge pel ) a duplicacio de ?dmlla qu Ut'[ja L'”t . + Estudiar mesures que permetin implantar serveis
= - o - o important augment de la capacitat degu . - i . i
3 | Barcelona-Vic, aportacié del ferr. 10% desdoblament de la C3 i l'aportacio del gm ) tced rapids a la linia de Girona aprofitant la via de
= L a la possibilitat de tenir una millor Aari
= Lleuger tramvialferr. . mercaderies.
e freqiiéncia.
) N ) El tinel de la Conreria augmenta la « Dissenyar la xarxa viaria de manera que
Millora i variants a la C-17 1 . . . - - L , f i el L ts | I .
millores a la BV-5001 (Sta Millora el temps d'accés a Barcelona capacitat per agquest flux a traves de la C{La C-35 com a via rapida lateral de 'AP7 alavoreixi els moviments locals pero sense ser un
= N R o S ; - 31 ila B-20, tot i que limitat ja que no | altera la distribucid del transit a favor del bypass de les autopistes (enllagos a nivell,
2| Coloma-la Roca). Construccio 9% sobretot amb venicle privat pel tnel -0\ ondes. Els aranjaments de sehicle privat ja que pot suposar un rotondes)
E ] Hi ha molts fluxos inferiorsa | = | nou tinel de la Conreria. C-35 de la Conreria. la BV-5001. d I lj | - ! Ulp. de r P : tp . I\-1i||orar I.a xarxa de Bus interurbans perqué actuin
s | 2 @ | 4.000 viatges diaris. Només com a lateral de 'APT 1 18 a BY-a001, de caracter local, no hypass de fautopista Les millores en els desplagament viaris san aportacio/di © del f : ®
= - @ . 7 J gme q tat. . L . . ‘ap i e [ .
18] 8 =] 43.342 | 36% | 55 | destaca la relacid Barcelona - ' ! augmentaran gaire la capacitat superiors a les ferroviaries, i per tant, no hi . F::fogmgﬁlri nljﬁs r:ilfosedeel;rljia;ntravés del tinel
= o O |Granollers, amb 10.500 viatges . ha expectafives de canvi modal. - X - =
@ © diaris 5 Desdoblament de [a linia En tren l'estalvi en temps és menor i de la Conreria.
= | Barcelona-Vic i nova linia orhital. o . . La duplicacid de la linia C3 augmentara + Potenciar els intercanviadors.
2 e S 5% &s deu principalment al desdoblament . L Estudi tin implant i
= Ferr. lleuger (bus) Sabadell- de a3 de la capacitat ferroviaria. « Estudiar mesures que permetin implantar serveis
2 Parets-Granollers. - ’ rapids a la linia de Girona aprofitant la via de
mercaderies.
. Molt positiu Positiu Positiu amb resenes ‘ Negatiu ‘ Poc rellevant




Pla territorial metropolita de Barcelona. Informe de Sostenibilitat Ambiental
Annex |. Fitxes dels ambits supramunicipals: Avaluacié de les millores d’accessibilitat de les propostes del Pla

1. Taula resum: Potencial de transvasament modal dels fluxos de mobilitat prioritaris

FETa Competitvitat Tfer
o ~ y |desplacame( quota o 2 Principals relacions - i L L del T de / Tup (municipis Mesures d'estimul i dissuassio _ ) Expectatives
S| = = nts modal |7 S| . - _ | = | Actuacions viaries i feroviaries viatge p Impacte de les actuacions del Pla en el potencial de ) N
= | & a |. . ] % “g| intermunicipals amb potencial | & : amb estacid) Recomanacions de quota
3 E £ |intermunicip| en |z ® N . £ proposades pel Pla (entre tots transvasament modal cap al TPC
x| ® 0 | e F & de transvasament modal amb el modal futures
EEENRE els achul Pla Millores d'accessibilitat en temps Capacitat Altres mesures
e _
La ronda de Terrassa hauria d'anar
2 L \ ifi it a
Ronda del Valles, connexid A2- . N " . ~ acompan;gda de la Dacrﬂ;amc: dsla
= |Ronda del Vallés-C16. Ronda Est Millora dels temps de viatge perla | La ronda del Vallés i els laterals de la C- xarxa interna del nucli urba. Millorar Ia xamxa de Bus interurbans peraué actuin
Destaca: Viladecavalls i _g Terasea vies ur.banes ' 6% ronda del Vallés, la ronda estiels |58 suposen un augment significafiu de les | Paral-lelament aixé millorara la velocitat | Tot iles importants millores en temps del d=ap3nacié‘dispnrsié del ferrocarril pera —
Terrassa, amb més de 15.000 A laterals de |z C-58. connexions viaries internes. comercial dels autobusos tant els interns TPC ide I'augment de les cobertures . e T o ©
o ] i distribuidores N " N = Pacificar el viari intern del nucli urba (millora - B
o ] @ desplagaments en vp com els gue circulin per aguestes noves | (tren+tramvies), els nous vials augmenten - - o = F
o ] . = y ) 27 23 ) o qualitat de vida urbana) per compensar i
19| @ & 39.391 5% o (representa el 40%) 1 Terrassa ! : vies. molt la capacitat i oferta per als Iaccessibilitat i capacitat da les vies de connexié o =
E |21_'z = Matadepera (13.000). Tots Linia Orhital, millores linia desplagaments en vehicle privat. Aixd, lligat local frondes -i altrZS" = - - S
presenten quotes molt baixes | = | Barcelona-Manresa, nova linia _ | o R . als curts desplagaments, fa tenir certes ) o . =2
. L ] . . . o El tram comu de Ia linia C4 i I'Orhital fara X = Adaptar Ia xarxa de bus intemn de Terrassa a les —
d'lis del transpaort public - FGC pel Tunel d'Horta, 11% Millora significativa pel perllongament augmentar les freqiiéncies | per tat Ia reservas pel que fa el transvasament modal noves piopostes feroviaries
+ o : . . entar le: t v [ VI3 .
E perllongament FGC fins de FGC i els nous eixos de tramvies. g capacitat clqel ferrocarrlijl prop !
& Matadepera, noves estacions P : .
sobre linies existents, ferr -lleuger
Ronda del Vallés, connexid A2- La creacid de rondes urbanes hauria « Potenciar els intercanviadors entre els diferents
Ronda del Vallés-C16, A-T d’anar acompanyada de |a pacificacio de modes de transport per afavorir el fransvasament
/i de -Al i ] ; . Les principals vies previstes (ronda del carxa i is urbans.
= V |Iafr§nca del Penedés-Abrera i , Les millores en temps de viatge son Les v p Vi : la xarxa |ntern.a.clel.s nucl]s ur)ans. modal.
g actuacions al voltant de Martorell: 3% poc significaiives Walles, A-7, connexid AZ -C16) suposen | Paral-lelament aixd millorara la velocitat + Configurar una xarxa de bus competitiva que
connexid A-T, B-224, millora B- un augment de la capacitat viaria comercial dels autobusos tant els interns : ) faciliti 'accés al TPC a les poblacions on no hi
394 vi . . R N Hi ha un potencial de transvasament s
. , vies suburbanes, connexio C = com els gue circulin per aguestes noves ’ arribara el tren.
- - Martorell concentra mes del I . 26 2,6 N destacat que pot ser recollit en part per les . - R o
= = P o 55-RV. integracio urbana A-2 e L L - - « Dofar les estacions més imporiants d'aparcaments|
@ [ @ | 50% de la mobilitat en vehicle noves linies ferroviaries previstes a l'ambit. ) . e ) @
o =1 o 1= . - . . de dissuasié per facilitar 'intercanvi modal -
201 ¢ £ 30357 |11% | @ privat Les principals - L . No obstant, la relativa dispersio de la ) ; S T
o H] ] Linia Orbital, millores tragat linia . . + Dissenyar la xarxa viaria de manera que =]
£ |relacions:Esparreguera, Abrera - poblacid i de llocs de treball d'aquesta zona i e . N ]
= = R — o Barcelonal-Manresa, trasliat . . . X o afavoreixi els moviments locals perd sense ser un =
i Sant Esteve Sesrovires. = . . Hi ha un augment de la capacitat les diverses actuacions viaries proposades N . .
g | rodalies Martorell, desviament ferroviaria degut a la introduccié de nous en el Pla posen en perill el canvi modal bypass de les autopistes (enllagos a nivell,
3 |linia FGC entre Martorell i Abrera, 6% Hi ha millores en temps de viatge. o L o posen en pentl & ’ rotondes).
= X ” eixos ferroviaris (linia orbital i variant de - R " P
B conversid a tren-tram del 12 linia de EGC a 13 SEAT) « Pacificar el viari intern del nucli urba {millera
A k=1 J
ferrocarril entre Martorell i ! qualitat de vida urbana) per compensar
lgualada I'accessibilitat | capacitat de les vies de connexio
local (rondes i alfres).
Millores C-17, Interpolar, millora i La crea.mc- f:le randes urbanes i variants
variant Eix del Tenes, integracio Es milora 1a vialtat de i .haun;aldanar.ac.om!:an,ada de la )
= urbana C17 enfre Molleti o ) ) § millora fa vialiialde connexio Intema, | pacificacié de la xarxa intema dels nuclis » Millorar la xarxa de Bus interurbans pergué actuin
. _g Granollers. millora | variants BY- 3% No milleren els temps de viatge. sobre tot a I'entorn de Parets, i Santa urbans_ Paral-lelament aixd millorara la . . ) d’aportacio/dispersid del ferrocarril sobre tot a
Mollet del Valles concentra el ’ - Perpétua-La Llagosta ialncitat ; " La millora de les connexions internes dal ) o ’ o
- ; 5001, noves vies urbanes erp gosia. velocitat comercial dels autobusos tant ) ) Parats, Martorelles i Sant Fost amb itineraris que s ©
83% de la mobilitat en vehicle : = . a cirenlin o ferrocarril lleuger aporia una major cobertura o i = 0o
- - 0 == i distribuidores els interns com els que circulin per - o - relliguin la C2 ila C3 ==
2 2 . (= privat (30.000 viaiges). = 35 29 Aauestes Noves vies I beneficia molt aquest desplagaments dins A ; ) £
211 3 5 38.959 T% @ . 0 A0 — - AesTe: 5 Ve N ) L ) « Dissenyar les vies suburbanes de manera que @
+ |Destaca: Mollet-Parets (10.000 El desdoblament de la C3 permelra Iambit. Les millores viaries a I'entorn de e - . =R
= = c . X X o s . L o P A " afavoreixin els moviments locals perd sense serun o ™
viatges) iamb nomésun 8% | _ | Desdoblament linia C3, Linia augmentar freqiiéncies, tot i aixd la Parets i la riera de Polinya poden penalitzar bypass de les autopistes (enllacos a nivell = o
. ; L] ) . - . ) ) ( I vell, -
en transport plblic. & | Orbital, desdablament linia Papiok - o . posicid de I'estacio de Parets no estd les expectatives de transvasament modal. ’d_p P ' s : r
= Mollet entre Sta. Perpétua i 12% Millora notablement el ferroviari sire centrada. El ferroraril leuder rotondes).
= T sobreiot pel nou eix tramviari. g ; = 19
o Mollet, noves estacions, permetra augmentar les connexions
ferr lleuger Riera de Caldes locals entra La Llagosta, Santa Perpatua i
Licllat —
A diferéncia del sistema viari, que presenta
Hih i tuals d itat La C-35 com a via rapida lateral de IAPT una ampliacié destacada de la xarxa
= - : ] A ] _ I, i ha milleres puntuals de capacitat a A L P (o - ,
< g ‘£ | Millora C-35, millora i variants C- 4% Mo hi ha millores significatives en Pentorn deSantpCeloni or los Iljﬂillores a altera la distribucio del transit a favor del | Brimaria estructurant (C-35), ne hi ha una + Configurar una xarxa de bus competitiva que _
S8 e | = o ’ temps. la C-35i CDB1 vehicle privat ja que pot suposar un | millora important en el servei ferroviari ni en facilitiFacces al TPC a les poblacions on no hi g
S18 g | Celonii Cardedeu. EI25% es aLda -0l bypass de Fautopista la xarxa de TPC. La C-35 pot acabar sent . arribara el tren {poca densitat i molta dispersié). =
2o | @ 37.629 | 4% | @ [ concentraentre Sant Celonii 31 31 una via rapida i gratuita alternativa a I'AP7 i « Dissenyar la xana viaria de manera que 32
@ d £ | Santa Maria de Palautordera pot penalitzar i reduir fortament les afavoreixi els moviments locals perd sense ser un m e
o o 1 N . N . -
c c (7.000). 5 A _ L expeciatives de transvasament modal. No hi bypass de les autopistes (enllagos a nivell, v
= = = . . o Mo hi ha millores significatives en X . - . rotondes)
- - 2 No hi ha actuacions destacables 1% temps No hi ha millora de capacitat ferroviaria. ha, per tant, expectatives de transvasament i -
5 P modal en les relacions intemnes d'aguest
b Ambit -
Vi burb P L = Millorar la xar<a de Bus interurbans pergué actuin
/ia suburbana enfre el Papial i ; ’ L . . - ;
L § Mo hi ha millores destacables en No augmenta significativament la X ’ A . d'aportacid/dispersio del ferrocarril.
= | Comel, millora variants BY- temps de viatge. Només millores capaci'atgwiz‘iria ja qgue les actuacions a EIBUS/VAD permet augmentar la Malarat que [a quota del TPG s del 40%, « Crear noves linies directes o semidirectes de BUS
@ | 2002, connexié A-2-Ronda del 4% - e O i ) velocitat de l'autobis i afavoreix I'alta [encara hiun cert potencial de transvasament - ) v
=l - P . puntuals en I'accés des d'Olesa, les vies suburbanes tenen una funcié . modal amb les actuacions de TPC de tipus que aprafitin el BUS-VAO.
Vallés-C-16, camil Bus-VAO a la s i des del B s local de distribuci int del fransi ocupacid dels vehicles. esd s « Potenciar els intercanviadors .
- _ El principal flux: Martorell - 523 e . \Vacarisses i des del Bages més local de distribucio interna del transit. radial {penetracié del ferrocarril transversal o A L | sin iadors. ; .0
E [} | Barcelona, amb 6.000 viatges ! 1. el carril Bus-VAQ de la B-23), aixi com altres ot.ar es .P:sdamons”r‘"les Importants d'aparcaments % &
231 ¢ g 30.951 46% | en vp diaris. La resta son actuacions que milloren la cobertura a I'ambit dggmsuasm; per facm_.e_lr.l |lrj1tercanv| modal. = 2
= s 2 relacions inferiors a 4.000 Trasliat de Ia linia de Rodali de Martarell. ; |sser?;.ar|a @A mtne: © Imane\ra aue § g
. 'z | Trasliat de la linia de Rodalies a . i - afavoreixi els moviments locals perd sense ser un
@ desplagaments en vp. .l‘l_j Martorell, penetracio del Millora superior en TPC pel trasllat de |Increment de capacitat per la incorporacio La xarxa de rodalies no varia, pero a Les propostes vidries no perudiquen el bypass de les autopistes ’enrla"gs anivell L
3 roretl | g ! > ST = = ; determinades hores del dia hi haurd un | possible potencial ja que no augmenten la N T '
= | femocarril transversal a IRMEB, la linia de rodalies a Martorell. d'un nou servei ferroviari A Ny capacitat dentrada a Barcelona (millores a rofondes).
L s . servei directe del ferrocaril Transversal. B t { A . -
@ | linia ferroviaria de mercaderies ", k X + Estudiar mesures per establir serveis rapids,
la BV-2002iala C-1413) X .
combinat amb la linia transversal
La creacid de rondes urbanes hauria
d’anar acompanyada de |a pacificacio de = Pacificar el viari intern de Terrassa (millora qualitat
- la xarxa interna dels nuclis urbans. de vida urbana) per compensar lI'accessibilitat i
Rendes de Terrassa, Calgades . y L N . . X . X
— cn s ) Lleugera millora dels temps en vehicle | Les rondes de Terrassa permefranuna | Paral-lelament aixé millorara la velocitat capacitat de les vies de connexid local (rondes i
T |laterals de la C-58, via suburbana X P N X R
.g entre el Papiol i Comell3, via 5% privat pels laterals de la C58 iels millor distribucio del transit intern sense | comercial dels autobusos tant els interns altres).
Toti tenir una quota de TPC X o - el efectes gue pot tenir el Bus-vao. augmentar la capacitat d'accés a BCN. | com els gue circulin per aguestes noves + Dissenyar el BUS-VAQ per un possible —
[} 0 . interpolar i Ronda del Vallés N s . . y X %)
c g " del 48%, el 72% dels viatges vies. EIBUS/VAO permet augmentar la | Les milleres en temps de viatge i cobertura perllengament fins a Terrassa =d
24 % g 29 612 43% @ | en vehicle privat son entre les velocitat de l'autobus i afavoreix l'alta potenciaran molt el transport plblic, aguest « Estudiar mesures per oferir temps de viatge ® ':
e E : e B |dues capitals(Terassa - BCN), 1,9 17 ocupacid dels vehicles (ltim aspecte és especialment rellevant en competitius en FGC i Rodalies, establint serveis = =
g = = | amb 21.000 viatges diaris. La els dos extrems. semidirectes. g j\f
resta son fluxos molt inferiors. = Dissenyar les rondes suburbanes de Terrassa de -
=\ . . . i } El nou eix ferroviari d'FGC i les millores a ixi ovi "
_'@ Linia Barcelona - Valles pel Tunel Millora notablement el temps de viatge Rodalies C4 representa duplicar i la manera que agavoreng E||5 ma\;lr‘"lgntts chal\ls pero
- . ) . g f i es | c
§ d'Horta. Millores de tracat a linia 12% en tren pel nou tanel d'Horta, el tinel capacitat d'accés | redulr el temps de anfl'le ser Ug ;.pass e les autopistes (enllacos a
o | de Manresa. Noves estacions de Montcada i I'aportacid del tramvia. | jiatge - nivell, rotondes).
-— v -
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1.Taula resum: Potencial de transvasament modal dels fluxos de mobilitat prioritaris

WEZETREY Competitvitat Tfer
o - oy [desplacame| quota o 2 Principals relacions o } L . del T de { Tup (municipis Mesures d'estimul i dissuassié ) ) Expectatives
= || = = nts modal |7 S| . . . © | Actuacions viaries i feroviaries viatge p Impacte de les actuacions del Pla en el potencial de ) N
=| & a | . Fr 2 G| intermunicipals amb potencial | & - amb estacio) Recomanacions de quota
.5 E £ |intermunicip] en |z ® £ proposades pel Pla (entre tots transvasament modal cap al TPC
r| = @ | e F 2 de transvasament modal amh el modal futures
alsenvp els — - Millores d'accessibilitat en temps Capacitat Altres mesuras
RIS
Millora i variants a la C-17 i Les vies internes augmentaran la La C-35 com a via rapida lateral de I'APT r:‘iDIiZiegganrwLense:;iesuceog}zl\fg;;;:ineal.:;cln;:fixrr?;:tls
Els fluxos amb més volum sén: s millores a la BY-5001 (Sta 1% Millora important dels temps de viatge capacitat pels desplagaments intems. altera distribucio del transit a favor del |independentment de les millores ferroviaries, Iosals erd sense ger un bypass de les autopistes .
] Granollers -Parets | Granollers { > Coloma-la Roca), C-351 an vehicle privat. Aixd és especialment significatiu en la vehicle privat ja que pot suposarun  |hi ha un augment significatiu de I'oferta viaria {enllaczs 2 nivell ro‘ondess;p P @ fi)
@ L N | . . R . o , Mo . b=
b o E Mallet, amb aprox. 4.800 Interpolar relacio Parets-Granollers. bypass de l'autopista i unes millores en els desplagament viaris : ) o = -
=2 = . ol .. . . ; . X - « Configurar una xarxa de bus competitiva que = s
= g k= 3 3 :
251 B 2 29601 12% % |viaiges en WP cada relacié. La superiors a les ferroviaries. No hi ha millora facilti 'accés al TPC a les poblacions on no hi TN
= © g quota d'utilitzacié del transport . ) de la competitivitat del TPC, i per tant, en armiba el fren (sobretot Parets). Una opeid seria <) ™
o public d'aquests fluxos &s @ Desdoblament de la linia Es redueix lleugerament el temps pel Hiha un augment de capacitat deguta la aquests fluxos no hi ha expectatives de ) ) ) ! | =2
baixa Z s I Vie & ; : . dosdob tde la C3. I lin pieal i major freqiéncia de la C3 al fer el canvi modal perllongar el ferrocarril lleuger de Mollet fins al nucli -
' g a;c:bzgi-ll ;Z'lr::ér::ii;gusl 7% &s OI';miZCiéed:I ferlr ﬁe:]mzrorjm : desdoblament i per la nova Orbital ’ de Parets o establir serveis d'autoblis més directes
2 : . pPo ger. Ferroviaria enfre els tres municipis.
. . . . « Pacificar el viari intern del nucli urba {millora
. . X , . . . N Les vies suburbanas, que eviten el pas En aquests fluxos,hi ha un important - . ; R
.E.E. = Millora i variants BV-2002 i La millora de les connaxions a Sant per algunes fravessies urbanes suposen patencial de canvi modal ja que el qualitat de vida urbana) per compensar
g a St Boi concentra el 53% de les| © | connexié A-2 - C-32 (St Boi), via 13% Boi i les vies suburbanes milloren el . . N . . I'accessibilitat | capacitat de les vies de connexio
i - relacions. Els més importants = suburbana el Papiol-Comella temps de viatge viari un augment de a capacitat en les repartiment modal esta totaiment decantat local (rondes i altres)
o ? @ . o p ’ relacions entre aguests dos ambits. cap al vehicle privat i les propostes de la - o =z
t "] 3 s0n: 5t.Boi - Sta.Coloma de 22 19 L R « Dissenyar la xarxa viaria de manera que F
H] > 9 =] . ) ] ) : ¥arxa ferroviaria sén molt significatives per e - N s
26 & < 29.490 9% & |Cervelld (6.000 en vp) | St.Boi millorar Ia competitivitat del TPC &n les afavoreixi els moviments locals perd sense ser un L]
0 =} S | stviceng dels Horis (5.000). L . . o T bypass de les autopistes (enllagos a nivell, o
k= % Tots presenten una quotade | S Nova linia Barcelona - £l temps de viatae farroviari milloren Les propostes ferroviaries (linia de relacions fransversals entre aquests dos rotondes) =
— o . ) ” L L - f .
g ® TPC baixa = | Castelldefels, ferrocarril lleuger 229 epr I nova?inia Barcelona Rodalies Barcelona-Castelldefels i ambits. (efecte xarxa de la nova linia « Potenciar els intercanviadors
3 : o Sant Feliu - Molins de Rei - ° P tramvies) amplien de manera significativa Castelldefels - Sant Boi - Comelld amb els " N o o
T o - Castelldefels N corredors de rodalies FGC i Renfe) * Millorar la xarxa de Bus interurbans pergué actuin
w“ Quatre Camins i a l'eix C-245 la capacitat ferroviaria. d'aportacid/dispersid del ferrocarril
) La creacio de rondes urbanes hauria « Millorar la xarxa de Bus interurbans perqué actuin
Les noves vies proposades ronda estde |d'anar acompanyada de |a pacificacio de L X d’aportacid/dispersio del ferracarril.
= = Ronda de Rubi, ronda est de Els temps de viatge milloren Terrassa i ronda est de Rubi i els laterals la xarxa interna dels nuclis urbans. Les DT_ODOStES_ feFI”OVIGFIE_'S _anVES estacions « Pacificar el viari intern dels nuclis urbans (millara
g! Destaca: Terrassa - Rubi _g Terrassa i calgades laterals de la 2% llzugerament per les rondes de Rubii |de la C-58 junt amb la interpolar i la ronda| Parallelament aixé millorara la velocitat | FGC 1nous eixas framviaris) augmenten la qualitat de vida urbana) per compensar
o » t i i i cobertura a Rubi i Terrassa i milloren la R N ) -
8 § g’ {>15.000 desplagaments en vp C-58 Terrassa. de Sant Cugat augr“!gntgn.el potencial de | comercial dels autobusos tant els interns compefiivitat del sistema e ransport pablic Iaccessibilitat | capacitat de les vies de connexié
27| § © 29330 | 20% | %= [iuna quota del 24%) i Terrassa connexio viaria. com els que circulin per aquestes noves T ) ' local rondes de Rubi, Sant Cugat i Terrassa.
b = c . . 29 24 vies propiciant un major ds i un potencial de ) ) ,
: ] g St.Cugat (11.000 i una quota - . s R + Dissenyar les vies suburbanes de manera que
ke [ o X transvasament modal important. Val a dir, o . .
o de TPC inferior 10%). = . . . . . - . - . . Ny . L afavoreixi els moviments locals peré sense ser un
] @ | Moves estacions i tramvia. Linia Millora significativa per les noves Mo hi ha increment de capacitat perd, que les diferents actuacions viaries . . .
o = Vel o o . . . A ) . ! X P bypass de les autopistes (enllagos a nivell,
<] Barcelona - Valles pel tunel 16% estacions FGC i els nous eixos significativa al corredor sino &s amb poden fer minvar aquesta millora. rotondes)
o d'Horta. tramviaris. freqiiéncia i per la nova estacio de Rubi. : )
&
La creacio de rondes urbanes hauria = Adaptar la xarxa de bus intern a les noves
Perllongament B-24, Carril Bus- d'anar acompanyada de la pacificacid de| El potencial de fransvasament modal pot ser propostes ferroviaries.
X . N o R . . Les vies suburbanes suposen un la xarxa interna dels nuclis urbans. recollit pel nou tramvia Sant Feliu-Molins de « Crear noves linies directes o semidirectes de BUS
=] = & VAO, millora i variants BV-2002, GO, Reduccia dels temps de viage en augment de la capacitat en les relacions | Paral-lelament aixd millorara la velocitat | Rei-Quatre Camins, que incideix a I'six on hi ue aprofitin el BUS-VAQ i combinar amhb el
% 3 . . ) = millora i acabament via ° vehicle privat per les vies suburbanes. . - ] - . .  Que Inclae! ) due ap )
,j‘_’ ﬁ‘_’ La principal relacio: Molins - suburbana entre Papiol | Comella enire aquests dos ambits. comercial dels autobusos tant els interns|  ha més desplacaments i a més, uneix els framvia. "
t T E Sant Feliu, amb més de 5.000 com els gue circulin per aguestes noves | dos corredors feroviaris del marge dret i « Pacificar el viari intern del nucli urba (millora ®
. - - - - . P - N . e
28| 3 3 28836 17% @ | viatges en vehicle privat. La 25 25 vies. esquerre del riu Llobregat. Tot i aixd, les qualitat de vida urbana) per compensar @
E‘ E .E | resta de fluxos no superen els noves vies suburbanes milloren les I'accessibilitat | capacitat de les vies de connexid S
= = 2.000 desplacaments diaris. ‘= Hi ha una certa millora en el temos El tramvia augmenta Ia capacitat comunicacions internes de I'ambit Molins- local. =
g g E Ferr.llzeuger Sant Feliu-Quatre g9 ; ‘ari pel : st .p i . . Ig laci it : Sant Feliu reduint lleugerament els temps de = Dissenyar les vies suburbanes de manera que
g Camins ° efmoviar pe.ts no.u_s sewe|s efroviaris errct):lw;:nta elrl1 .esh:e F’imozs T :\Tes. viatge, i per tant, posant en perill aquest afavoreixi els moviments locals perd sense serun
& (tren i tramvia) sobretot a feix Molins-sant Feliu. transvasament modal. bypass de les autopistes (enllagos a nivell,
rotondes).
La creacio de rondes urbanes hauria Totil i I X int Confi adel it
Los variants visries 1 les milores de d'anar acompanyada de Ia pacificacio de| T0t11es millores en les connexions intemes on |Iguralr una xarxa de bus competitiva que
‘= Ronda del Vallés, millora i tragat de les carreteres existents Millores per la ronda Vallés i Variants de 'a xar«a intema dels nuclis urbans. apotl;tt'aq'etsdpellﬁ'réocaml ”eugetr' . : fac'lt:tl l‘aclcfs Cl|_TF'C ?ﬂ o _F_?Oth_'CiClUl_nSdl?” o hl tant
o Destaguen 3 relacions amb el | .8 |variants a I'eix del Tenes i millora i 10% gat ) ) Paral-lelament aixd millorara |a velocitat |  EOMPEUVIAT del encara continuara aribara el tren (poca densitat i molta dispersio), tant .
2 > ) ) redueixen els temps de viatge en el la riera de Tenes. 3 ; sent molt deficitaria en comparacid al per a les connexions internes com amb Granollers- o
H 4 w | municipi de Granollers amb un variants a la C-17 1 Interpolar . X comercial dels autobusos tant els interns i ) L ; } - a
= = E ) flux perpendicular cap a Granollers. - N vehicle privat. La Ronda Vallés i les millores Canovelles i d'aportacié al tren. =
= o volum superior als 3.000 com els gue circulin per aguestes noves | * 77 X - N . . *
E o | = . , . viaries a la riera de Polinya poden penalitzar, « Concentrar/densificar els creixements urbans a = .e
29( 8 2 27.506 4% c desplagaments en vp : vies : de Pol d it c traridensit l b T &
] ol g Sta ‘ulélia‘de Roncana Lli 3 encara més la competitivitat del TPC. Per I'entorn de les estacions. o2
) -l . - P - a .
@ Q RN g e ‘= . . . tant, amb la proposta del Pla per potenciar « Pacificar el viari intern del nucli urba (millora v
e de Valli Lliga d’Amunt. © Millores en termes relatius dels temps Nou eix de TPC Sabadell-Parets - - ) - - e
< | Ferr. Lleuger Sabadell-Parets- 10% daccés per les actuacions femoviaries Granollers i nova linia orbital Mataré un noves polaritats a la Riera de Tenes es qualitat de vida urbana) per compensar
g Granollers ° L . { previsible un augment significatiu de I'accessibilitat | capacitat de les vies de connexid
o que segueixen sent molt alies. Granollers. X . R R
w“ desplagaments en vehicle privat. . local {rondes i altres).
« El nou tragat del tren per linterior augmenta
La via distribuidora de la C-32 pot significativament la cobertura en municipis com
representar una alternativa gratuita a Matara perd en alguns casos s'allunya l'estacio de
o ) ; o N, . l'autopista en les relacions Baix les zones més céntrigues dels municipis, amb el risc
E Via distribuidora de la C-32 4% Mo hi ha millores significatives en els | La via distribuidora de la C-32 suposara Maresrr?e Alt Maresme. Les rondas de disminucia d'usuaqris ue aixd sumfsal cal
= Montgat - Calella ° temps de viatge un augment de la capacitat del Maresme. . - . y . . . q X D
urbanes han de permetre pacificar el Totiles millores en temps de viatge en tren revisar el fracat de |a linia replantejant la ubicacio
© Matard concentra el 50% de la centre de les poblacions i augmentar la | (superiors al vehicle privat) i de l'augment de de les astacions, si cal. .
£ “E’ maobilitat en vehicle privat. velocitat de circulacio dels autobusos. | cobertura en algunes poblacions (destacant = Pacificar I'actual N-Il en els trams urbans, en @ <|:T.)
w o) - . e . - R -
o g g’ Destaquen: Canet de Mar - 2,6 21 les quatre noves estacions a Matard), la paral-lel a la construccid de la via distribuidora de la &
a0 g H] 26.980 11% = Matard, Arenys de Mar-Matard nova via distribuidora de la C-32 entre C-32, per no augmentar la capacitat viaria i millorar T :::5:
» E g i Arenys de Munt-Matard amb Montgat | Calella donara suport a les la N-Il actual en termes de soroll, sinistralitat, -1 ™
‘© = uns 3.000 - 4.000 viatges en . relacions internes de la comarca i pot contaminacio, etc. = =
m N N . . . - . El desdoblament entre Arenys i Macanet . R . —
vehicle privat. E Trasllat de la linia C-1 enfre Millora significativa dels temps permetra augmentar les freqiéncies de suposar un efecte dissuasori del TPC en = Dissenyar lels laterals de la C-32 de manera que
5 Barcelona | Matard, 13% ferroviaris, sobretot per les noves nas dsl tren. En el cas de Matard. a aquestes relacions. afavoreixi els moviments locals perd sense serun
. - o - - . L . N . .
g desdoblament i variants entre estacions de Matard i l'augment de variant suposa un augment de 2 bypass de les autopistes (enllacos a nivell,
£ Arenys  Maganet freqliéncies. capacitat si s manté |a linia de la costa rotondes)
pacit : . « Millorar la xarxa de Bus interurbans perqué actuin
d’aportacid/dispersio del ferrocarril, ja que no és
possible fer arribar el tren als pobles de dalt.
T
‘ Molt positiu Positiu Positiu amb resenes . Negatiu ‘ Poc rellevant
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RITIE Competitvitat Tfer
o - oy |desplagame| quota o 2 Principals relacions o ) L L del Tde e Mesures d'estimul | dissuassio ) ) Expectatives
= E E nts modal |7 = intermunicipals amb potencial o | Actuacions viaries i feroviaries vialge P = Impacte de les actuacions del Pla en el potencial de T EEIEES de quota
Sl E & |intermunicip| en |2 ® N . g proposades pel Pla {entre tots amb estacio) transvasament modal cap al TPC
o - -0 | e F © de transvasament modal amh el ] o ] modal futures
alsenvp els — = Millores d'accessibilitat en temps Capacitat Altres mesures
Sl
- S . L - « Configurar una xarxa de bus competitiva que
; - - La C-35 com a via rapida lateral de 'APT| La competitivitat del TPC es redueix ja que g . ] P a -
— ) . | Millora i variants a la C-17, ronda " et i A » ) . i - facilii 'accés al TPC a les poblacions on no hi
= Destaca la centralitat del = s o . y L Increment de capacitat de la ronda del altera distribucio del transit a favor del hi ha una important ampliacid de capacitat A i S X .
= R del Valles, C-35 (Granollers- 6% Mo hi ha millores significatives. e - R L R . arribara el tren {poca densitat i molia dispersic).
0 = municipi de Granollers, que |- | Valles ila C-35. vehicle privat ja gue pot suposarun | de la xarxa viaria que afecta a la tarificacio. ) ' .
= 2 o - iy Cardedeu i V. Sasera-Maganet) A . - - ) « Dissenyar la xarxa viaria (C-35) de manera que =
@ [¥] 3, | concentra sl 64% (més de bypass de lautopista En canvi, les actuacions en la xarxa afavoreixi els moviments I0cals perd Sense ser un o
37| B | @ 21095 | 14% | £ | 13.500 viatges). La principal 31 33 ferroviaria a 'ambit de Granollers no estan . bypass de les autopistes -'enlla"gs anivel o
il o relacio &s entre Granollers i orientades a millorar la competitivitat del ' ¥ ! <]
o © © . rotondes) =
o = Cardedeu, per sobre dels = TPC en els moviments locals amb I'ambit de . . - -
[, = LLi St Celoni. No hi ha expectatives d = Concentrar/densificar els creixements urbans a
] 5.000 viatges. Cap millora destacable 4% Mo hi ha millores significatives. Mo hi ha augment de capacitat. inars- St.Celoni. No hiha expectatives de . ;
e N I'entorn de les estacions.
= canvi modal.
&2
La creacid de rondes urbanes hauria
d'anar acompanyada de la pacificacio de B
o 12 xara ir?terr;a dels nucTis urbans « Pacificar el viari intern del nucli urba {milora
- b = Prolongacit laterals AP-7 i o No hi ha millores destacables en  |Augmenta la capacitat viaria per la millora | . ot : qualitat de vida urbana) per compensar
] i1 - o kel " - 2% - . : Paral-lelament aixd millorara la velocitat | HI ha un important augment de cobertura B I o B ”
o - La principal relacid és enfre els| = connexio C-17 - C-58. temps de viatge. de |z xarxa suburbana. - R o o I'accessibilitat | capacitat de les vies de connexio
% 5 municipis de Cerdanyola | comercial dels autobusos tant els interns | ferroviania i de disminucio del temps de \ocal (rondes i aftres)
© = % - iy com els que circulin per aguestes noves viaige en tren, perd les noves vies o - o i}
t n — o | St.Cugat. amb un volum que 31 27 - - « Dissenyar les vies suburbanes de manera que
38 o 19.857 25% = - ' vies. suburbanes proposades en aquest ambit 7 . .
o 5 supera els 12.200 viatges en . . afavoreixin els moviments locals peré sense serun
0 = 9 - poden reduir les expectatives de ) . ]
- k= © vp i una quota de TPC del N bypass de les autopistes (enllagos a nivell,
o H] - X = . - . . transvasament modal en aquests N
= 3 21,5%. @ | Ferr. lleuger (bus) Sant Cugat - Millora molt notable del ferrocarril amb - rotondes).
14 e = i B - o . R . Augment de cobertura ferroviaria pel desplacaments de curt recorregut. R X N R _
@ 2 Cerdanyola del Vallés i Montcada 14% les linies de tramvia i I' intercanviador R = Millorar la xarxa de Bus interurbans perqué actuin
O = o - tramvia. . - - )
o i Reixac - UAB. de Baricentro. d'aportacio/dispersio del ferrocarril.
&
S « Estudiar la ubicacié de les noves estacions en
La via disiribuiidora de la €32 no aftera funcié de la localitzacio d=a::'i"i;at | poblacié, de que
les mesures tarifaries que actualmeant ; ; e Y - de que
P, - T s hi hagi possibilitat de park&ride, etc...
Via distribuidora de la C-32 No hi ha millores destacables en La via distribuidora de la C-32 no regulen la mobilitat viaria. Suposa la Oferir de viat titius, establint
) I“I;)n' at '“alellau 2% temps de ;at - ; incrementa significativament la capacitat | creacid d'una via sense peatge, peré no er.\r .emp.z. & via gle comne.lt.u;s.l s al- in
tgat - C. dev . . e . tes ( [ L
vionig g d'enfrada a Barcelona. €5 una via rapida ni d'entrada a Ben, per - e . s?r\aem.seml rec Ies y |ncren1en. ! nomore
@ L . . Malgrat que I'us del TPC arriba fins al 41%, d'estacions entre I'Alt Maresme i Barcelona —
© £ . tant no competeix amb les vies de X X . .\ %)
= = » Fluxos en vp molt repartits, pealge dentrada a Ia ciutat hi ha un cert potencial de transvasament que penalitza el temps de recomregut). S d
ag % oy 19,956 41% @ I'inic que supera ls 2.000 1.7 1.6 pot ser recollit per la previsible millora del = Pacfficar I'actual N-Il en els trams urhans, en ™ ';
. ° viatges diaris &s entre En general, el tragat per linterior millora | servei que suposara el desdoblament de la paral-lzl a la construccio de la via distribuidora de la =3
|2 o tges d t I, el tragat per Fint Il | desdobl del Helal t del distribuidora de | S
g = = Barcelona ciutati Calella. la cobertura ferroviaria de la poblacia linia entre Arenys de Mar i Maganet. C-32, per no augmentar la capacitat viaria i millorar g ‘j\f
< = Trasllat de |a linia C-1 entre Toti aixd, en alguns casos, la substitucio la N-Il actual en termes de soroll, sinistralitat. -
= Barcelona i Matard, o . . El desdoblament pot incrementar el de I'estacio actual costanera per una contaminacid, stc.
o A N 6% Les millores en temps son lleugeres. - . ) ) -
= | desdoblamentivariants entre nombre de serveis estacio més interior implica allunyar el + Dissenyar els laterals de la C-32 de manera que
& Arenys i Macanet tren de la franja on hi ha la major part afavoreixi els moviments locals perd sense serun
d'activitats residencials, comercials, bypass de les autopistes (enllagos a nivell,
turistiques, etc. rotondes).
La creacid de rondes urbanes hauria
d’'anar acompanyada de la pacificacié de| Totiles millores en les connexions internes
) Lo ] ) ) . ) - . la xarxa interna dels nuclis urbans. aportades pel ferrocaril lleuger la
Millora i variants de I'eix del 9% Millores de temps degut a les variants | Millera la capacitat vidria per les variants Paratlelament aixd millorara |a velocitat com pet'rt\ jitat dDeI TPC encara cgntinuaré
3 Tenes e viaries de caracter local. de la xarxa secundaria. - N R - petitiv . " = Configurar una xarxa de hus compefitiva que —_—
= comercial dels autobusos tant els interns sent molt deficitaria en comparacié al faciliti 'accés al TPC a les poblacions on no hi 3]
o) - . . N - e A
& - 3 Destaca el flux entre Parets com els gue circulin per aguestes noves | vehicle privat, tot | que al ser un territori on el I . p X - i m F_'
@ - o =] v - o . 46 37 " = . N . arribara el tren (poca densitat | molta dispersid). =
401 2 = 15.667 3% | & | delVvaliésillica de Vall, amb . vies. TP nomes pot ser amb autobus, es pot ) ) . w2
b= c . L X . . o . = Dissenyar les vies suburbanes de manera que =
o = Q més de 6.000 viatges en vp. veure afavorit per les noves variants. A mes, L - N m 2
- Q ; . afavoreixi els moviments locals perd sense
@ ‘= . . X . amb la proposta del Pla per potenciar un L N X ¥
o @ | Desdoblament de la linia de Vic. ' . Hi ha un augment de la capacitat de la augmentar significativament la capacitat
= |eer (bus) Sabadell-P 99 Millores de temps degut a les millores linia de Vic i pel ixas de fi i noves polaritats a la Riera de Tenes es
e ar (bus) - . v ) eix i I
E ",r,r'railgg”"errg \LII;Jiﬂr: Jdae ?“aldi;LEB ° ferroviaries. inia de Viclp ﬂgﬂserl) 03 de ferrocar previsible un augment significatiu de
£ = = = ger. desplacaments en vehicle privat.
. i bane i
Prolongacio laterals AP-7, ILa creacio de rondes urban .s.hau.rlla ] ) ] i
connexié Ronda Est Sabadell-C d'anar acompanyada de la pacificacio de « Millerar la xarxa de Bus interurbans perqué actuin
© @ o o o Els vials de connexid intema . carxa i is urk ‘aportacio/dispersic ocar
2 S = | 58, connexio c-17-C-58, carri o2 comporten una millor del ';em s de Millora la capacitat vidria per les variants b la I).Ia:m |nt?rqa_del§;lnLlcljslur.)alns:t d;ssgi; e||§izFir;:?n?:Idf;r;:luccclairzlr.bé (millora
N N / L " e - X0 I /i t — * W = {
‘f"é 2 S |BUS-VAD, via Interpolar, vials de ° " desplagament P de la xarxa d'interconnexis. ara g:irgeln ZII;Cme :uratratalvg Otc' 2 El potencial de transvasament modal es ualitat de vida urbana) per compansar
: ' £ | entre Cerdanyola del Vallés i noves vies urbanes distribuidores 24 k] que A quest Ripollet, on es proposa una linia de framvia. : - p ! glesv e e @
M = o 14.995 4% | © ) o ' : vies. ' ) ) T local (rondes i alfres). )
o ° & | Ripollet, amb gairebé 10.000 Mo obstant, les noves variants viaries ) o L . o
= 4 = X . . = Dissenyar les vies suburbanes de manera que o
A £ viatges. _ T . . proposades en aguest ambit poden reduir e N =
H H = Mova linia FGC pel Tunel d'Horta, aquestes expectatives afavoreixin els moviments locals pero sense serun
T 2 = nous intercanviaders i noves 10% Millora dels temps pel nou eix ferroviari| Millora molt important de la cobertura per q B : bypass de les autopistes (enllagos a nivell,
. fo -
8 8 E estacions, ferr. Lleuger Montcada, lleuger. la xama de ferrocarril lleuger. rotondes).
& Ripollet, Cerdanyola, UAB
Prolongacio laterals AP-7, « Millorar la xarxa de Bus interurbans pergué actuin
- " - ) , e - ]
connexio C-17 - C-58, millores a ) . - L e ( .
B = e . N o - . Millora lleugerament la capacitat viaria d apa.l‘t.:i(:I ISPersio delferraca.rnl 4o
i = N - @ |la BY-5001 (Sta Coloma-la Roca) 3% Les millores en temps son lleugeres. ; - ) : L o « Pacificar el viari intern del nucli urba {milora
£ En general, totes les relacions | = X o amb les milloras a la C-17. Totila millora ferroviéria, la posicié d'alguna i . ) R e
o i rondes Cerdanyola i Santa - ) X qualitat de vida urbana) per compensar o O
[} 0 entre els municipis dels dos N de les estacions determina que el servei X PR . R " -
= T 3 e efe X - Perpétua 39 r] - " I'accessibilitat | capacitat de les vies de connexio & -
0 = o o | ambits sén inferiors a 2.600. . / ferroviari segueixi sent poc competitiu. A i R R i
42| m = 14,452 8% | = . . . R LT local (rondes i altres). 7]
° § c Les més importants sén: més les millores en la xarxa viaria poden X X - . T o
= 3 . X . . = Dissenyar les vies suburbanes de manera que o ™
z Montcada - La Llagosta i = | Desdabl de a linia de Vi Mil | pert ¢ Y bl reduir encara mes les expectatives de afavoreixin els moviments locals perd sense ser un = &
e / s ; ) e e ) sense =
s Cerdanyola - Mollat. g esdoblament de la linia de Vic. Millora el ferrocarril pel desdobiament | illora la cobertura ferroviaria amb les fransvasament modal. vir d ; ™
= a | Ferr lleuger (bus) Montcada- 12% . - : =" | noves estacions de la linia Papiol-Mollst i bypass de les autopistes (enllagos a nivell,
[ El- A Papiol-Mollet i el ferrocarril lleuger. . tond
o o |Cerdanyola i eix Riera de Caldes. les del ferrocarril lleuger. rotondes).
2

‘ Molt positiu

Positiu

PoswuI amgreserves

‘ Negatiu

. Poc rellevant




Pla territorial metropolita de Barcelona. Informe de Sostenibilitat Ambiental
Annex |. Fitxes dels ambits supramunicipals: Avaluacié de les millores d’accessibilitat de les propostes del Pla

1. Taula resum: Potencial de transvasament modal dels fluxos de mobilitat prioritaris
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Annex |. Fitxes dels ambits supramunicipals: Avaluacié de les millores d’accessibilitat de les propostes del Pla

1. Taula resum: Potencial de transvasament modal dels fluxos de mobilitat prioritaris
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Pla territorial metropolita de Barcelona. Informe de Sostenibilitat Ambiental

Annex |. Fitxes dels ambits supramunicipals: Avaluacié de les millores d’accessibilitat de les propostes del Pla

1. Taula resum: Potencial de transvasament modal dels fluxos de mobilitat prioritaris
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1.Taula resum: Potencial de transvasament modal dels fluxos de mobilitat prioritaris
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1.Taula resum: Potencial de transvasament modal dels fluxos de mobilitat prioritaris
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s u | Els fluxos intermunicipals més secundaries. PO in i \ ot ; " \ [&]
o 3 . de transport public, 'ampliacic de la xarxa qualitat de vida urbana) per compensar o
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/ (1.00 k- @ errocarril lleuger enfre San Villora notablement el ferraviari amb el| Augment de la capacitat i la coberiura a . fe iy i i N
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2. Fitxes dels ambits supramunicipals

2.1.Barcelona. Fluxos radials amb I'aglomeracié central

2.1.1. Resum i conclusions

Fluxos prioritaris:
- Desplacaments intermunicipals: 1.433.826 desplacaments radials i 1.002.309 desplagaments interns a 'ambit de Barcelona. En total representen el 60% dels fluxos metropolitans analitzats.

- Desplacaments intermunicipals en vehicle privat: 875.222 (65%) desplacaments radials i 398.120 (40%) desplacaments interns a I'ambit de Barcelona. En total representen el aproximadament
el 48% de tots els desplacaments en vehicle privat analitzats.

Potencial de creixement dels sistemes urbans: L 'any 2006 a I'ambit de Barcelona la poblacié és de 2.404.822 habitants (el 50% de tota I'RMB) i s’hi localitzen 1.171.625 de llocs de treball (el 52% de
I'RMB). En I'horitzé del Pla el potencial es fixa en 2.685.000 habitants (el 45% de I'RMB) i 1.310.000 llocs de treball (el 43% de I'RMB), representant un increment en 20 anys del 12%.

Millores d’infraestructures viaries proposades: Calgades laterals de la C-58 i AP-7(la C-35) , carrils BUS i BUS-VAO (a la C-31, C-58, B-23 i C-245), nou tunel de la Conreria, millores via BV-5001
(Sta. Coloma —la Roca), via distribuidora de la C-32 Montgat-Calella, millora i variants BV-2002, connexié A-2/C-32, ronda sud el Prat de Llobregat i al Penedés desdoblament de la N-340 i nova A-7.

Millores d’infraestructures ferroviaries proposades: perllongaments metro, nova L9, perllongaments tramvia, nova linia de rodalies Barcelona-Castelldefels, nou accés rodalies aeroport, trasllat de la
linia Renfe Rodalies del Maresme, nova xarxa FGC Barcelona-Vallés pel tinel d’Horta, desdoblament linia de Vic, tinel de Montcada.

Mesures d’estimul i dissuasio:

Analitzant les propostes per corredors destaca especialment el del Castelldefels-elPrat/Garraf amb el nou corredor ferroviari Sant Boi-Castelldefels i el nou carril BUS de la C-254 que fins i tot reduira el
nombre de carrils. Al Garraf es millora especialment molt la cobertura.

Al corredor del Llobregat les millores del BUS-VAO queden parcialment reduides pels nous viaris, que tot i ser de caire local, augmentaran la capacitat. Al Penedes, 'estacié intermodal del TAV reduira el
temps de trajecte a Barcelona, per contra les millores a la N-340 i I'A-7 poden induir nou transit. En el mateix corredor a Martorell es configura un nucli ferroviari potent per la confluéncia de I'Orbital
ferroviaria, les linies C2 i C7 de rodalies, les noves connexions d’'FGC i el ramal del ETF i I'estacié de regionals del TAV.

En el corredor de Sabadell-Terrassa hi ha la nova connexié d'FGC a través del tinel d’'Horta que reforca les connexions i el nou tanel de Montcada escurcara el temps de recorregut creant serveis
semidirectes. També el BUS-VAO de la C-58 afavorira el TPC. Les millores en el viari amb els laterals de la C-58 i les rondes locals, en canvi, poden reduir les expectatives de canvi modal.

El corredor de Mollet-Granollers rep un cert impuls per les connexions de I'Orbital i el desdoblament de la C3 que ha de permetre millorar freqiiéncies. Per contra, hi ha un augment significatiu de capacitat
viaria amb el tanel de la Conreria i la C-35. Aguesta ampliacio de la xarxa viaria també afecta al corredor Llinars-Sant Celoni, en el gue no hi ha millores ferroviaries destacables.

Finalment en el corredor del Maresme,es donara un augment de cobertura molt important per la construccié de 4 noves estacions a Matard i 1 nova estacio a Argentona i I'extensio i integracio de la xarxa
de metro i tramvia al Barcelonés. El desdoblament de la C1 a I'Alt Maresme permetra la millora del servei. La nova via distribuidora de la C-32 té una funcio local i per tant no augmenta la capacitat
d’entrada a Barcelona.

Potencial de transvasament al TPC:

En els fluxos radials les expectatives de canvi modal com a conseqiiéncia de les importants millores proposades pel Pla en la xarxa de transport public (nou tinel d’Horta, perllongaments de FGC als
ambits de Sabadell i Terrassa, nou eixos tramviaris, duplicacié linia Vic, carrils Bus-VAO d’entrada a Barcelona) sén molt altes. De fet, a excepcié de les relacions amb els ambits supramunicipals de
Granollers i Llinars-St Celoni, el Pla millora la competitivitat del transport public en els principals corredors d’entrada a I'aglomeracio central, i es calcula que fixa unes condicions molt favorables per
facilitar el canvi modal per més del 90% dels desplagaments radials realitzats actualment en vehicle privat (875.000). Destaguen amb un impacte especialment positiu els desplagaments radials amb el
corredor litoral del Garraf-Castelldefels i de I'ambit de Cerdanyola del Vallés, on el Pla proposa la construccié del dos nous tunels ferroviaris d’entrada a Barcelona (eix d'Horta i de Castelldefels).

Recomanacions:

Tot i que les actuacions incloses en el Pla generen unes expectatives de canvi modal molt positives, caldra acompanyar-les amb mesures que no sén objecte del Pla perd que sén necessaries. Per una
banda mesures addicionals de millora del transport puablic per carretera com sén, per exemple, la millora dels sistemes d’aportacio/dispersié del Bus i la configuracié de noves linies d’autobus que permetin
aprofitar els avantatges dels nous carrils BUS-VAOQ, i per I'altra mesures de gesti6 i dissuasio del vehicle privat que afavoreixin el transvasament modal cap al TPC.
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2.1.2. ldentificacié dels principals fluxos intermunicipals amb potencial de transvasament modal (desplagaments en vp)

Barcelona. Fluxos radials amb I’aglomeracié central
s N N desplagame | 9uota tipus de . o . ) ) L .
Ranking ambit 1 ambit 2 ntz eﬁ - modal en rel‘;cions Principals relacions intermunicipals amb potencial de transvasament modal mode Actuacions viaries i feroviaries proposades pel Pla
1PC
. . . » . . . viari No hi ha actuacions destacables
1 Barcelona Barcelona 398.120 54% interns Centralitat de la ciutat de Barcelona. Destaca la relacié amb I'Hospitalet (89.000 viatges) i Badalona (69.000).
ferroviari Perllongaments metro, nova L9, perllongaments tramvia, nous tinels passants de FGC i Renfe
” ) . ) o viari Ronda sud el Prat
Castelldefels- . . Destaca larelacié Barcelona - El Prat (40.000 viatges vp) i les relacions de Barcelona amb Sant Boi, Viladecans,
2 Barcelona el Prat 203.737 35% radials Gava i Castelldefels ( 77.000 viatges en vp). ferroviari Novalinia Barcelona - Castelldefels i carril bus ala C-245. Nou accés rodalies Aeroport. Nova L9
perllongaments de metro L1iL2
. L L . . . viari Via distribuidora de la C-32 M ontgat - Calella, via distribuidora de la C-31a Badalona
. % dial Fluxos molt repartits. Només hi ha una relaci6 amb més de 10.000 viatges en vp: Barcelona - Matar6 (15.500). — - - - -
4 Barcelona BaixMaresme 17.750 35% radials Actualment la utilitzacié del PTC és del 35%. terroviari | Trashat de lalinia Renfe Rodalies del Maresme entre Barcelonai M atar, perllongaments de metro i
tramvia al Barcelones Nord
i . o . L . , . . . viari Milloraivariants BV-2002 i connexié A-2 - C-32 (St Boi), carril BUS-VAO
Molins-Sant . . EI 50%de la mobilitat radial és amb Barcelona ciutat. Les principals relacions s6n amb Sant Feliu (15.000) i Sant Viceng
6 Barcelona ; 94.910 33% radials . | Perllongament sud de la linia 3 del metro. Ferr. lleuger/bus St.Feliu del Llobregat-Quatre Camins, linia
Feliu dels Horts (8.500). ferroviari
ferroviaria de mercaderies, nova linia Barcelona - Castelldefels
R . L . . viari Ronda est de Rubi i les Fonts, ronda sud de Sant Cugat, Interpolar
0 Barcelona Rubi-Sant 66.480 43% radials Totiunabonaquotade TPC, entre Barcelona - Sant Cugat del Vallés hi ha cada dia un volum de 40.000 viatges en vp. - - - — — —
Cugat - 0 Entre Rubi- Barcelona (14.000 vp). La resta s6n fluxos inferiors a 4.000. ferroviari Noves estacions sobre vies existents i millora de freqiiencies de la linia actual, ferr-lleuger Sant
Cugat-Cerdanyola
o . . . . viari Millores ala BV-5001(Sta Coloma-la Roca), carril BUS-VAO
Cerdanyola- o . Les principals relacions en vp sénamb BCN ciutat: Cerdanyola (26.000), M ontcada (15.000) i Ripollet (8.000). La resta
u Barcelona Montcada 65.020 47% radials s6n fluxos inferiors a 3.000 viatges en vp. . ferroviari Nova xarxa d'FGC Barcelona- Vallés pel tnel d'Horta. Desdoblament de la linia Barcelona-Vic., ferr-
lleuger
L . R R . . . viari Rondes de Sabadell i calgcades laterals de la C-58. BV-5001 Carril BUS-VAO
o i Principals relacions en vp amb BCN ciutat: Sabadell (23.000), Barbera (10.000). La resta s6n fluxos inferiors a 5.000
r Barcelona Sabadell 62513 38% radials viatges diaris L Nova xarxa d'FGC Barcelona- Vallés pel tdnel d'Horta, tanel de M ontcada, aportacions del ferr.
. ferroviari
Lleuger
. Principals relaci ‘B | - Perpé iB I ~Moll irebé 10 i iari viari Millores ala BV-5001(Sta Coloma-la Roca) i tinel de la Conreria
7 Barcelona Mollet 45.438 23% radials rincipals relacions en vp: Barcelona - Santa Perpetuai Barcelona - Mollet, amb gairebé 10.000 viatges diaris
cadascun. ferroviari Desdoblament de la linia Barcelona-Vic, aportacié del ferr. Lleuger
viari Milloraivariants ala C-17 i millores ala BV-5001(Sta Coloma-la Roca). Construccié nou tinel de la
i Hihamolts fluxos inferiors a 4.000 viatges diaris. Només destaca larelaci6 Barcelona - Granollers, amb 10.500 Conreria. C-35com alateral de 'AP7
B Barcelona Granollers 43.342 36% radials } e — — — -
viatges diaris. ferroviari Desdoblament de la linia Barcelona-Vic i nova linia orbital. Ferr. lleuger (bus) Sabadell-P arets-
Granollers.
viari Via suburbana entre el Papiol i Cornella, millora variants BV-2002, connexié A-2-Ronda del Vallés-C-
" El principal flux: M artorell - Barcelona, amb 6.000 viatges en vp diaris. La resta s6n relacions inferiors a 4.000 16, carril Bus-VAO ala B-23
23 Barcelona Martorell 30951 46% radials princip 9 P _ : 2 : _
desplagaments en vp. ferroviari Trasllat de la linia de Rodalies a M artorell, penetracié del ferrocarril transversal a'RM B, linia
ferroviaria de mercaderies
viari Rondes de Terrassa, Calgades laterals de la C-58, via suburbana entre el Papiol i Cornella, via
. Totitenir unaquota de TP C del 48%, el 72%dels viatges en vehicle privat sén entre les dues capitals(Terrassa - interpolar i Ronda del Valles
24 Barcelona Terrassa 29.612 43% radials a ? i h .g . P . ) P ( P
BCN), amb 21000 viatges diaris. La resta son fluxos molt inferiors. o o . . . . .
ferroviari Linia Barcelona - Vallés pel Tunel d'Horta. Millores de tracat a linia de M anresa. Noves estacions
Via suburbana entre el Papioli Cornellai milloraivariants BV-2002, variant de Vallirana, carril Bus-
) Entre aquests dos ambits els fluxos de vehicle privat estan molt repartits. Amb BCN destaquen: Corbera (5.000 viari VAO B-23, variant de la Palma de Cervell6, millora de la via entre Corbera de Llobregat i Sant Andreu
31 Barcelona Corbera 25.426 26% radials : L h . . X delaB
viatges diaris en vp), Vallirarna (4.000) i Cervellé (quasi 3.000). elaBarca
ferroviari Ferrocarril lleuger Sant Feliu de Llobregat - M olins de Rei - Quatre Camins
' Els principals fluxos s6n BCN-Sitges i BCN-Vilanova, amb 4.500 viatges diaris en vp. La resta de fluxos no supera els viari Cap millora destacable
34 Barcelona Garraf 21849 56% radials princip g viatg P P
2.000 desplagaments diaris en vp. ferroviari Nova linia orbital i nova linia Barcelona-Castelldefels (inclos el tinel de la Diagonal)
. . - . o . i viari Via distribuidora de la C-32 M ontgat - Calella
39 Barcelona Alt Maresme 19.356 41% radials Fluxos en vp molt repartits, I'iinic que supera els 2.000 viatges diaris és entre Barcelona ciutat i Calella.
ferroviari Trasllat de lalinia C-1entre Barcelona i M atar6, desdoblament i variants entre Arenys i M acanet
Riera de . Els volums més importants en vp sén entre Barcelona i Palau de Plegamans (4.500) i Caldes (3.000). La restasén viari Tunel de la Conreria, millora i variants BV-5001i ampliacié C-59 (Palau-Solita - ronda del Vallés)
45 Barcelona 12.785 27% radials ;
Caldes fluxos molt petits. ferroviari Ferr. lleuger eix Riera Caldes. Desdoblament linia Barcelo na-Vic
A ' Entre BarcelonaiI'Alt Penedés, els fluxos en vehicle privat entre Barcelona ciutat i el municipi de Vilafranca suposen viari Ampliacié i millora de la C-15, A-7 entre Abrera i Vilafranca, variants de la N-340, Bus-VAO ala B-23
47 Barcelona Penedeés 12634 47% radials s X
gairebé la meitat (5.000) del volum total. — - - — -
ferroviari Nova estacié a Vilafranca en linia d'altes prestacions.
Llinars- . Només dos fluxos superen els 2.000 viatges diaris en vp: Barcelona- Cardedeu i Barcelona - Sant Celoni per l'altra. La viari C-35 (Granollers-Cardedeu i Vilalba Saserra-M aganet), tunel de la Conreria
49 Barcelona . 12.156 45% radials
St.Celoni restano superen els 1000 ferroviari Nova linia de mercaderies
) . El principal flux en vehicle privat és entre Barcelona i Llica de Vall (3.000 viatges vp). El segueixen Llica d'/Amunt i viari Tanel de la Conreria, millora i variants BV-5001i millora i variants eix del Tenes
51 Barcelona Riera de Tenes 11263 9% radials P P P ) ; < ( N 9 P 9 <
Bigues amb 1600 i 1200 respectivament. ferroviari Desdoblament linia Barcelona-Vic
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2.1.3. Indicadors d’accessibilitat

2.1.3.1. Millores d’accessibilitat en temps de viatge amb les propostes del Pla*

! Mitjana de temps de viatge entre TOTS els municipis de cada ambit ponderada per la poblacié i els llocs de treball. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d'accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en
vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d’aparcament.Veure nota metodologica al final de '’Annex.
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2.1.3.2. Comparativa de les millores d’accessibilitat en temps de viatge? del mode ferroviari respecte al vehicle privat amb les propostes del Pla

Barcelona. Fluxos radials amb I'aglomeraci6 central
Reducci6 del temps de Comparativa reduccié de
Ranking ambit 1 ambit 2 tipologia | Viatge al 2026 (amb el Pla) | temps de viatge (%) mode
respecte al 2008 (%) ferroviari vs viari
mode vp mode ferr

1 Barcelona Barcelona interns 1% 13% Millora el ferr

2 Barcelona Castelldefels-el Prat radials 3% 18% Millora el ferr

4 Barcelona Baix Maresme radials 3% 13% Millora el ferr

6 Barcelona Molins-Sant Feliu radials 5% 10% Millora el ferr

10 Barcelona Rubi-Sant Cugat radials 3% 8% No hi ha millores substancials
11 Barcelona Cerdanyola-Montcada radials 4% 14% Millora el ferr

12 Barcelona Sabadell radials 7% 19% Millora el ferr

17 Barcelona Mollet radials 8% 10% Milloren els dos modes

18 Barcelona Granollers radials 9% 5% Millora el viari

23 Barcelona Martorell radials 4% 9% No hi ha millores substancials
24 Barcelona Terrassa radials 5% 12% Millora el ferr

31 Barcelona Corbera radials 5% 8% No hi ha millores substancials
34 Barcelona Garraf radials 2% 10% Millora el ferr

39 Barcelona Alt Maresme radials 2% 6% No hi ha millores substancials
45 Barcelona Riera de Caldes radials 7% 32% Millora el ferr

a7 Barcelona Penedes radials 3% 3% No hi ha millores substancials
49 Barcelona Llinars-St.Celoni radials 6% 3% No hi ha millores substancials
51 Barcelona Riera de Tenes radials 10% 10% Milloren els dos modes

2.1.3.3. Competitivitat® del mode ferroviari respecte del vehicle privat entre municipis de I'ambit que tenen o tindran estacié de tren

Barcelona. Fluxos radials amb I'aglomeracié central
Mitjana de temps de viatge Mitjana de temps de Competitivitat temps de
(minuts) en vehicle privat en| viatge (minuts) en tren en | viatge entre municipis
. . . hora punta entre els hora punta entre els amb estacio de
R el A2 municipis que tenen o municipis que tenen o |tren(temps de viatge tren
tindran estacio6 de tren tindran estaci6 de tren / temps viatge vp)
2008 2026 (Pla) 2008 2026 (Pla) 2008 2026 (Pla)
1 Barcelona Barcelona 35 35 42 37 1,2 1,1
2 Barcelona Castelldefels-el Prat 46 44 65 51 1,4 1,2
4 Barcelona Baix Maresme 44 42 78 67 1,8 1,6
6 Barcelona Molins-Sant Feliu 44 41 66 60 15 14
10 Barcelona Rubi-Sant Cugat 42 41 72 66 1,7 1,6
11 Barcelona Cerdanyola-Montcada 39 38 60 52 1,5 1,4
12 Barcelona Sabadell 46 43 80 62 1,7 14
17 Barcelona Mollet 40 37 70 62 1,7 1,7
18 Barcelona Granollers 50 45 84 80 1,7 1,8
23 Barcelona Martorell 48 47 85 77 1,8 1,7
24 Barcelona Terrassa 47 45 89 75 1,9 1,7
31 Barcelona Corbera - - - - - -
34 Barcelona Garraf 63 61 99 89 1,6 1,5
39 Barcelona Alt Maresme 59 58 103 96 1,7 1,6
45 Barcelona Riera de Caldes 51 48 190 96 3,7
47 Barcelona Penedés 56 54 96 89 1,7 1,6
49 Barcelona Llinars-St.Celoni 54 51 93 89 1,7 1,8
51 Barcelona Riera de Tenes 46 43 117 90

2 Mitjana de temps de viatge entre TOTS els municipis de cada ambit ponderada per la poblaci6 i els llocs de treball. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d’accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en
vehicle privat es calcula en velocitat de congestio i contempla un temps mitja d’aparcament. Veure nota metodologica al final de I'’Annex.

Es comparen els temps de viatge (T ferr / T vp) NOMES entre els municipis que tenen actualment estacié de tren/tramvia o que en tindran segons la proposta del Pla. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d’accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o
tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d’aparcament. Veure nota metodoldgica al final de I'’Annex.
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2.1.3.4. Arbre d’accessibilitat viaria i ferroviaria® des de Barcelona (Pl. Catalunya). Escenari actual i escenari amb les propostes del Pla

4 ., s . . - - . . . s - . ., . . .
Representaci6 de tots els segments del recorregut des d’'un node origen limitat per un cost de temps establert. En el cas del mode ferroviari es dibuixen tant els propis recorreguts en tren o tramvia, en colors més foscos, com I'accés i la dispersio a peu a i des de les estacions en colors més clars. Veure
nota metodologica del calcul dels arbres al final de 'Annex.
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2.1.4. Mesures d’estimul i dissuasio

Barcelona. Fluxos radials amb I’aglomeracié central
Mesures d'estimul i dissuassio
Rankind ambit 1 ambit 2 % ] o )
. Millores d'accessibilitat en temps Capacitat Altres mesures
reducci
% No hi hamillores destacables en els temps de viatge No hi haaugment de capacitat.
1 Barcelona Barcelona
. . Es duplica la capacitat i cobertura del sistema ferroviari, degut a I'ampliaci6 de la xarxa de Metro (L9) i la
1% Important reducci6 dels temps de desplagcament en mode ferroviari. P P - . 9 .p 9
construccié de nous tanels de rodalies.
. . . Laronda sud desembocaa les vies d'entrada a Bcn existents i per tant no incrementa la capacitat
3% No hi hamillora destacable en el temps de viatge . A . . L . . . .
d'accés aBcn. Fins i tot hi ha certa reduccié de capacitat viariaamb I'actuacié ala C-245.
2 Barcelona Castelldefels-
el Prat 8% Notable disminucié del temps de viatge en el corredor St Boi - Castelldefels, principalment degut a la Important augment de capacitat del sistema ferroviari per laincorporacié d'unanovaviad'entradaaBcn
nova linia de rodalies. (Sant Boi-Castelldefels).
o . . . Les rondes urbanes han de permetre pacificar el centre de les poblacions i augmentar la velocitat de
. . . La nova via distribuidora de la C-32 creada per millorar els fluxos interns desemboca a les vies d'entrada R - p : P . - P g . .
3% No hi ha millora destacable en el temps de viatge . - X . . . circulaci6 dels autobusos. Caldria analitzar la possibilitat de perllongar aquest carril al llarg del B aix
. aBCN existents i per tant no incrementa la capacitat d'accés a BCN.
4 Barcelona Baix Maresme Maresme.
8% Millores significatives en temps de viatge, sobretot pel fet de servir nova poblaci6 a Matar6 i al Augment de cobertura molt important per la construccié de 4 noves estacions a M atar6 i 1nova estacio
Barcelones Nord. aArgentona, il'extensié iintegracié de la xarxa de metro i tramvia al Barcelones Nord.
No hihamillores destacables en els temps de viatge del vehicle privat, a excepci6 de les que es donaran |Les actuacions viaries incrementen poc la capacitat d'accés a BCN ja que tenen una funcié més local de - P . . .
5% p 9 ) P P q P o p., B . laq ElI BUS/VAO permet augmentar la velocitat de I'autobus i afavoreix I'alta ocupacio dels vehicles.
i enelcorredor Bus/VAO d'entrada a Barcelona. distribuci6 interna del transit.
Molins-Sant
6 Barcelona : . : i ' ) . . . - ' ) ]
Feliu 0% Les principals millores es localitzen a Sant Feliu,amb el perllongament de la L3 i el tramvia, i a Sant Viceng | Augment de cobertura en sistemes ferroviaris al municipi de St Feliu. El carril BUS-VAO promou I'Us de
dels Horts. vehicle compartit i I'autobds, augmentant la capacitat del sistema viari per transportar persones.
: ; . Les rondes internes no incrementen la capacitat d'accés a BCN, pero la nova oferta de variants ) L . .
; 3% No hi hamillores destacables en temps de viatge. P : - p_ R Configuraci6 de rondes enllagades que poden ser una alternativa gratuita a la C-16
0 B | Rubi-Sant enllagades en paralslel ala C-16 i la via Interpolar, podrien induir transit.
arcelona
Cugat 8% Lamilloraen TPC és superior per I'augment de frequéncies, la nova estacié a Rubi i I'aportacié del Ampliacié de cobertura per les noves estacions de tren i tramviai per la construccié del nou tunel Eltanel d'Horta, tot i no afectar directament a St. Cugat i Rubi, cambiara els fluxos de viatgers alliberant
ferrocarril lleuger a Sant Cugat est. d'Horta. espai en aquest corredor actualment molt saturat.
’ : ’ Les millores de tragat proposades de la BV-5001donaran major seguretat i els carrils VAO de la C-58
4% No hi hamillores destacables en temps de viatge catprop N . J . g»
1 B | Cerdanyola- augmentaran la capacitat del vehicle privat.
arcelona
Montcada ey Disminueixforca el temps de viatge entre els dos ambits per el nou tinel d'Horta, el tinel de Montcadaii Important increment de cobertura ferroviaria; costat Valles (Cerdanyola - Centre Direccional) i BCN
(] Z Lz
també per I'aportacié del ferr. Lleuger (Poblenou 22@).
La creaci6 de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
- A . . . . Les rondes de Sabadell permetran una millor distribucié del transit intern sense augmentar la capacitat | urbans.Parallelament aixo millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
7% Les propostes viaries, principalment els laterals de la C58, milloren els temps de viatge en vehicle privat. , . - . ; . P A
2 | badell d’accés aBCN. circulin per aquestes noves vies. EI BUS/VAO permet augmentar la velocitat de I'autobus i afavoreix
Barcelona Sabade I'alta ocupacié dels vehicles.
9% Millora significativa pel nou corredor ferroviari (nova linia FGC pel tinel d'Horta), aixi com per lamillora |Lanova liniad’'FGC pel tinel d’'Horta incrementa en un 50%la capacitat de la xarxa ferroviaria. A més, els
del nou tinel de Montcadai l'aportacié dels ferrocarrils lleugers. nous corredors segregats de TP C permetran una millor aportaci6 a la xarxa ferroviaria.
El tinel de la Conreria augmenta la capacitat per aquest flux através de la C-31ila B-20, tot i que limitat
8% Millora del temps d'accés a Barcelona en VP pel tiinel de la Conreria jaque no creixen les rondes. Els arranjaments de la BV-5001 de caracter local, no augmentaran gaire la
7 Barcelona Mollet capacitat.
. . . . . La duplicaci6 de lalinia C3 produira unimportant augment de la capacitat degut a la possibilitat de tenir
10% Millora dels temps de viatge pel desdoblament de la C3 i I'aportaci6 del tramvia/ferr. P P p ) g S P 9 s
una millor freqiéncia.
9% Millora el temps d'accés a Barcelona sobretot amb vehicle privat pel tinel de la Conreria I'El it _C0n|f9”a audgmelglta . Ca")acltatt psr ?QLBJ?/StSf(;l(JJX thaV‘?? (:e l? C-Slll — tott ane |“f“'t|at La C-35 com a viarapida ateral de AP altera a distribucio del transit a favor del vehicle privat ja que
(] . - .
p p p Jaque no creixen les rondes. Els arranjaments de la B 1, de caracter local, no augmentaran gaire la pot suposar un bypass de l'autopista
B Barcelona Granollers capacitat.
5% En tren I'estalvi en temps és menor i és deu principalment al desdoblament delaC3. La duplicacié de la linia C3 augmentara de la capacitat ferroviaria.
No hi hamillores destacables en temps de viatge. Només millores puntuals en I'accés des d'Olesa, No augmenta significativament la capacitat viaria ja que les actuacions a les vies suburbanes tenen una . - . L .
4% P : g‘ P 9 9 L p .J q A A EI BUS/VAO permet augmentar la velocitat de l'autobus i afavoreix 'alta ocupacié dels vehicles.
Vacarisses i des del Bages funcié més local de distribucié interna del transit.
23 Barcelona Martorell
. - . . . . . . - La xarxa de rodalies no varia, pero a determinades hores del dia hi haura un servei directe del ferrocarril
9% Millora superior en TP C pel trasllat de la linia de rodalies a M artorell. Increment de capacitat per laincorporacié d'un nou servei ferroviari P Transversal
La creacié de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
. . . . X Les rondes de Terrassa permetran una millor distribucié del transit intern sense augmentar la capacitat | urbans.Parallelament aixd millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
5% Lleugera millora dels temps en vehicle privat pels laterals de la C58 i els efectes que pot tenir el Bus-Vao. s . - ; ; . P h
21 | d’accés aBCN. circulin per aquestes noves vies. EI BUS/VAO permet augmentar la velocitat de I'autobus i afavoreix
Barcelona Terrassa l'alta ocupacié dels vehicles.
2% Millora notablement el temps de viatge en tren pel nou tinel d'Horta, el tinel de Montcada i I'aportacié del | El nou eix ferroviarid’FGC i les millores a Rodalies C4 representa duplicar i la capacitat d'accés i reduir el
tramvia. , temps de viatge.
. . P . Les noves vies suburbanes i integrades no incrementen la capacitat d'accés a BCN. Tenen una funcié . P . . .
5% No hi hamillores significatives en els temps de viatge ’g IS P N EI BUS/VAO permet augmentar la velocitat de I'autobus i afavoreix I'alta ocupacio dels vehicles.
més local de distribucié interna del transit.
31 Barcelona Corbera
8% Hihauna certamillora en el temps ferroviari, per sobre de lamilloraen VP Nou eix de tramvia lleuger i BUS VAO B-23.
. . . No s'incrementa la capacitat d'entrada a Barcelona ja que les actuacions s6n en vies internes de
2% No hi hamillores destacables en els temps de viatge. P - .J, q
distribucio.
34 Barcelona Garraf
0% Eltemps de viatge millora lleugerament per les noves estacions de la variant de Sitges, que donaran S'incrementa la cobertura al Garraf i el nou tinel de Rodalies per la Diagonal de Barcelona augmenta la
(] .o z Lz B
servei directe a més poblacié capacitat.
La via distribuidora de la C32 no altera les mesures tairfaries que actualment regulen la mobilitat viaria.
2% No hi hamillores destacables en temps de viatge. La via distribuidora de la C-32 no incrementa significativament la capacitat d'entrada a Barcelona. Suposalacreacié d'una via sense peatge, perd no és una via rapida ni d'entrada a Bcn, per tant no
competeix amb les vies de peatge d'entrada a la ciutat
39 Barcelona Alt Maresme
En general, el tracat per I'interior millora la cobertura ferroviaria de la poblacié . Tot i aix0, en alguns
6% Les millores en temps sén lleugeres. El desdoblament pot incrementar el nombre de serveis casos, la substitucié de I'estacié actual costanera per una estacié més interior implica allunyar el tren de
la franja on hi hala major part d'activitats residencials, comercials, turistiques, etc.
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Mesures d’estimul i dissuasi6

Barcelona. Fluxos radials amb I'aglomeraci6 central
Mesures d'estimul i dissuassio
Rankin ambit 1 ambit 2 %
. Millores d'accessibilitat en temps Capacitat Altres mesures
reducci
Ri d 7% Millora dels temps pel desdoblament BV5001 i pel tinel de la Conreria. Hihaun clar increment de capacitat degut a I'ampliaci6é de la C-59 i el tinel de la Conreria.
iera de
45 Barcelona Caldes
Millora substancialment pel desdoblament de la C3, pero sobretot per I'aportacié del ferr-lleuger, que - . Lo " A
32% P . S P . . P P 9er.q El ferrocarril aporta un clar increment de capacitat i cobertura, tant a Barcelona com dins de I'ambit.
dénaserveialla on no hihavia.
L'A-7 pot suposar la creacié d'un corredor alternatiu sense peatge pels fluxos entre M artorell i el
3% No hi hamillores destacables en els temps de viatge. Augment significatiu de la xarxa estructurant primaria amb la nova via alternativaa I'AP-7 Penedés. Per altra banda el BUS-VA O augmentara tant la capacitat pel transport pablic com pel vehicle
47 Barcelona Penedes privat d'alta ocupaci6.
3% No hi hamillores en els temps de viatge. L'estaci6é del TAV avilafranca fara que hi hagi serveis directes en| Els possibles serveis de la nova estacié d'altes prestacions augmenten la capacitat, sobretot des de La segona estaci6 a Vilafranca déna un lleuger augment de la cobertura ferroviaria i més tenint en
0 . . .
algunes hores (TAV Regional). Vilafranca. compte els futurs creixements
La C-35 representa la creaci6 d’una via rapida a I'auto pista que permetra estalviar el peatge de laRocai
Lii 6% Les millores en temps s6n degudes, sobretot, al tinel de la Conreria ila C35. La C-35 ieltunel de la Conreria donaran un augment de capacitat al corredor. pot produir un important transvasament de fluxos de I'auto pista des de la sortida de Granollers fins a
inars- ; .
49 Barcelona . Sant Celonio més.
St.Celoni
3% No hi ha millora significativa. No hihamillora.
. . . . . . R La creacié de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
. . . . . . . Hihaun clar increment de capacitat degut a las variants de I'eixdel Tenes iI'entorn de Parets i el tinel de S N . - )
0% Milloren els temps de viatge en vehicle privat amb les millores en les vies secundaries la Conreria urbans. Parallelament aixo millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
51 Barcelona |Rierade Tenes ' circulin per aguestes noves vies.
10% Millora el ferroviari pel desdoblament de la C3 i I'aportaci6 del ferrocarril lleuger. L’increment de capacitat es deu a la millora de frequéncies.
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2.1.5. Avaluaci6 del potencial de transvasament modal de les propostes del Pla

Barcelona. Fluxos radials amb I’aglomeracié central
Expectatives de
ankin ambit 1 ambit 2 Impacte de les actuacions del Pla en el potencial de transvasament modal capal TPC Recomanacions quota modal
futures
El potencial de transvassament modal és molt alt, tant pel volum de fluxos en vehicle privat com per la competitivitat del transport pablic. No es
preveuen actuacions d'augment de la capacitat viaria i en canvi les propostes ferroviaries dotaran d'accés a parts de l'aglomeracié central . o
1 Barcelona Barcelona . " . X . . . . . » Adaptar la xarxa de bus intern ales noves propostes ferroviaries.
actualment desabastides, alhora que la xarxa d'intercanviadors i els nous tanels milloraran la funcionalitat de tot el sistema. Tot plegat, augmentant
la competitivitat del TPC.
« Ubicar les estacions el més centrades possibles en els nuclis urbans.
Castelldefel Hi ha una gran oportunitat de canvi modal en les relacions radials amb Barcelona com a consequéncia de les diverses propostes ferroviaries i de «Potenciar els intercanviadors.
2 Barcelona s-el Prat carrils bus orientades a millorar els accessos a Barcelona, mentre que els accessos viaris no s’amplien i actualment ja presenten un cert grau de *Dotar les estacions més importants d’'aparcaments de dissuasié per facilitar I'intercanvi modal.
saturacio. « Garantir uns accessos rapids en TPC a les plataformes reservades per autobusos.
« Estudiar actuacions que permetin implantar serveis rapids a la xarxa de rodalies
. . . . ) s - « Estudiar en cada cas la ubicaci6 de les noves estacions en funcié de la localitzacié d'activitat i poblaci6, que hi hagi possibilitat de park&ride, etc...
Baix El potencial de transvassament modal és molt alt, tant pel volum de fluxos en vehicle privat com per la competitivitat del transport pablic. No es L ; L ) .
4 Barcelona ) \ R i ) L . » Cal pacificar I'actual N-ll en paral-lel a la construccié dels laterals de la C-32. Els laterals de la C-32 han de configurar-se com a vies amb un nombre
Maresme preveuen actuacions d'augment de la capacitat viaria i en canvi el Pla fa propostes molt significatives en la xarxa ferroviaria ; . - . . X .
elevat de connexions per millorar els desplagcaments interns i evitar la duplicitat amb I'auto pista.
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
. . NP . . PN . . - S altres).
Molins-Sant No hi ha un augment significatiu de capacitat per al vehicle privat i aix0 permet que les millores del sistema de transport public configurin un . - - . ) R . .
6 Barcelona . . R « Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
Feliu escenari amb un potencial trasvasament modal. o . . -
« Crear noves linies directes o semidirectes de BUS que aprofitin el BUS-VAO.
*Dotar les estacions més importants d’'aparcaments de dissuasioé per facilitar I'intercanvi modal.
«Millorar la xarxa de Bus interurbans perqué actuin d’aportacié/dispersié del ferrocarril.
0 Barcelona Rubi-Sant Les noves estacions sobre les linies d'FGC existents augmenten la cobertura, sobre tot a I'ambit de Barcelona amb el perllongament de FGC de » Dissenyar les rondes de Sant Cugat, Rubi i la Interpolar de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes
Cugat Placa Catalunya cap ala Zona del 22@ i Sagrera. (enllagos anivell, rotondes).
« Estudiar mesures que permetin reduir el temps de viatge dels FGC per les vies actuals.
1 Barcelona Cerdanyola- | Amb les propostes del Pla hi ha unaimportant reduccié del temps de viatge en TP C respecte del viari. Com a resultat, augmenta la competitivitat *«Promoure connexié6 BUS-VAO cap a les Rondes de Barcelona, permetent la connexié directa del BUS cap a l'estacié de Sagrera.
Montcada del TPC ies facilita el transvasament modal. *Realitzar la connexié de la C-17 amb la C-58 de manera que permeti les connexions entre ambits sense ser un bypass entre auto pistes.
« Pacificar el viari intern de Sabadell (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
. . . . . . . - . altres).
Hihaunimportant potencial de canvi modal en termes de fluxos i de millora de competitivitat del transport ferroviari (nou tanel d'Horta). . . .. -
» Barcelona Sabadell , - p pﬂ . L . P . p . ( ) «Crear noves linies directes o semidirectes de BUS que aprofitin el BUS-VAO.
L'ampliacié de la xarxa viaria (construcci6 de les rondes de Sabadell i calgcades laterals de la C-58) pot disminuir lleugerament el temps de viatge. . L . N . .
« Dissenyar les rondes de manera que afavoreixin els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
« Dissenyar la BV-5001de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes). Y]
7 Barcelona Mollet Independentment de les millores ferroviaries, hi ha un augment significatiu de I'oferta viaria que pot penalitzar i reduir les expectatives de *Promoure nous eixos de BUS a través del tinel de la Conreria. 2 [}
transvasament modal. * Potenciar els intercanviadors. = &
« Estudiar mesures que permetin implantar serveis rapids a la linia de Girona aprofitant la via de mercaderies. £
« Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
*Millorar la xarxa de Bus interurbans perqué actuin d'aportacié/dispersié del ferrocarril. §
B Barcelona Granollers Les millores en els desplacament viaris sén superiors a les ferroviaries, i per tant, no hi ha expectatives de canvi modal. * Promoure nous eixos d? BUS‘a traves Qel tunel de la Conreria. E - E
* Potenciar els intercanviadors. ﬁ =
« Estudiar mesures que permetin implantar serveis rapids a la linia de Girona aprofitant la via de mercaderies.
«Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d’aportacié/dispersié del ferrocarril.
Malgrat que la quota del TPC és del 46%, encara hi un cert potencial de transvas modal amb les actuacions de TP C de tipus radial (penetracié del * Crear noves linies directes o semidirectes de BUS que aprofitin el BUS-VAO.
23 Barcelona Martorell ferrocarril transversal o el carril Bus-VAO de la B-23), aixi com altres actuacions que milloren la cobertura a I'ambit de M artorell. * Potenciar els intercanviadors.
Les propostes viaries no perjudiquen el possible potencial ja que no augmenten la capacitat d'entrada a Barcelona (millores alaBV-2002iala C- * Dotar les estacions més importants d'aparcaments de dissuasi6 per facilitar I'intercanvi modal.
uB) « Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
« Estudiar mesures per establir serveis rapids, combinat amb la linia transversal.
« Pacificar el viari intern de Terrassa (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
altres).
24 B | - L il ¢ de viatge i cobert ¢ X ltelt { biibli i te & ial t rell " s d " « Dissenyar el BUS-VAO per un possible perllongament fins a Terrassa.
arcelona errassa es millores en temps de viatge i cobertura potenciaran molt el transport plblic, aquest Ultim aspecte és especialment rellevant en els dos extrems. « Estudiar mesures per oferir temps de viatge competitius en EGC i Rodalies, establint serveis semidirectes.
« Dissenyar les rondes suburbanes de Terrassa de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos
anivell, rotondes).
. . ‘e e . o T . . )
En aquest ambit hi ha un cert potencial de transvas que pot ser recollit per les millores que suposa el carril Bus-VAO (tot i que aquest carril també «Crear noves linies directes o semidirectes de BUS que aprofitin el BUS-VAO des de Corbera, Vallirana, Cervellé ila Palma de Cervell6 i disminuir el é 0
31 Barcelona Corbera promou sobretot I'is del vehicle privat compartit). Algunes de les actuacions viaries faciliten I'accés cap al Llobregat, promovent aixi I'intercanvi seu temps de viatge. E - o
amb modes ferroviaris (bus-tren o vehicle privat-tren) « Pacificar les travessies internes per millorar qualitat de vida urbana. ﬁ =
« Esturidar mesures per oferir temps de viatge competitius, establint serveis semidirectes.
Hi ha oportunitat clara de canvi modal per la competitivitat que mostra el tren (millora del temps de viatge, augment de la cobertura al Garraf, nou «Dotar les estacions més importants d’'aparcaments de dissuasié per facilitar I'intercanvi modal.
34 Barcelona Garraf tunel d'entrada a Barcelona) en comparacié al vehicle privat, amb uns accessos viaris que no s'amplien i que actualment ja presenten un cert grau « Potenciar els intercanviadors (principalment entre Orbital i linia de la Costa).
de saturaci6. «Cal escollir lamillor alternativa en el tram Sitges - Vilanova de manera que no impliqui increments de temps o acces en TP ales estacions nien el
recorregut.
« Estudiar la ubicacié de les noves estacions en funcié de la localitzacié d'activitat i poblacié, de que hi hagi possibilitat de parké&ride, etc...
« Oferir temps de viatge competitius, establint serveis semidirectes (I'increment del nombre d'estacions entre I'Alt Maresme i Barcelona penalitza el
M algrat que I'tis del TP C arriba fins al 4%, hi ha un cert potencial de transvas que pot ser recollit per la previsible millora del servei que suposara el temps de recorregut).
39 Barcelona |Alt Maresme desdoblament de la linia entre Arenys de Mar i Maganet. « Pacificar I'actual N-Il en els trams urbans, en paral-lel a la construccié de la via distribuidora de la C-32, per no augmentar la capacitat viaria i millorar
22 la N-llactual en termes de soroll, sinistralitat, contaminacio, etc.
Al - « Dissenyar lels laterals de la C-32 de manera que afavoreixi els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell,
rotondes).
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Avaluacio del potencial de transvasament modal de les propostes del Pla

Barcelona. Fluxos radials amb I’aglomeracié central
Expectatives de
ankin ambit 1 ambit 2 Impacte de les actuacions del Pla en el potencial de transvasament modal capal TPC Recomanacions quota modal
futures
S . A - . - . *Promoure nous eixos de BUS através del tinel de la Conreria. :
. Totilaimportant millora de competitivitat del transport public per aquests desplagaments, les millores en el viari (sobretot, el nou tinel de la . o g I L IR . é
Riera de ’ . - o p . . « Dotar les estacions més importants d’aparcaments de dissuasio per facilitar I'intercanvi modal. -
45 Barcelona Conreria) reduexen les expectatives de canvimodal. No obstant, al ser un territorique només pot ser servit amb autobus aquest es pot veure . o P . . R P . . ||
Caldes . . « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C a les poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio). ==
afavorit per les noves variants. L . I
« Concentrar/densificar els creixements urbans.
« Cal que lanova estacié en linia d'altes prestacions a Vilafranca sigui intermodal, acollint linies de bus dels diferents pobles de la comarca, trens de
Malgrat que la quota del TP C és elevada (del 47%), hi ha un cert potencial de transvasament modal que pot ser recollit pels futurs serveis que hi rodalies, trens d'alta velocitat i aparcaments de dissuasi6.
47 Barcelona Penedés hagi ala nova estacio de Vilafranca. El carril Bus-VAO de la B-23, tot i quedar molt lluny del Penedes, incideix en el tram de major saturacié en hora « Crear noves linies directes o semidirectes de BUS que aprofitin el BUS-VAO.
punta, fent possible que el temps de viatge per als busos procedents de Vilafranca es redueixi. « Estudiar mesures que permetin implantar serveis rapids a la xarxa de rodalies
« Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
*Promoure nous eixos de BUS através del tinel de la Conreria.
* Dissenyar la C-35 de manera que afavoreixi els moviments locals perd senseque la C-35 sigui un bypass de les autopistes (enllagos a nivell il
49 Barcelona Llinars- Les millores ferroviaries no sén significatives. En canvi, la C-35 augmenta la capacitat viaria i el tinel de la Conreria milloren significativament rotondes) ’ E [ ]
St.Celoni l'accessibilitat viaria en els fluxos radials. No hi ha expectatives de trasvassament modal o inclis podrien ser negatives amb les propostes del Pla. . L . - . = E
« Estudiar mesures que permetin implantar serveis semidirectes a la xarxa de rodalies 12
« Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C ales poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersié) per anar
51 Barcelona Riera de Totiel desdoblament de la linia Barcelona-Vic, el Tnel de la Conreria redueix les expectatives de trasvasament modal. Amb les noves variants cap a Granollers,Mollet i Parets.
Tenes proposades, al ser un territori d'autobus, aquest es pot veure afavorit. *Promoure nous eixos de BUS através del tinel de la Conreria.
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2.2.Garraf

2.2.1. Resum i conclusions

Fluxos prioritaris:
- Desplacaments intermunicipals: 96.219 desplacaments (locals i amb ambits contigus). Representen el 2% dels fluxos metropolitans analitzats.

- Desplacaments intermunicipals en vehicle privat: 80.455 (84%) desplacaments en vehicle privat (locals i amb ambits contigus). Representen el 3% de tots els fluxos en vehicle privat
analitzats a 'RMB .

¢ Potencial de creixement dels sistemes urbans: L 'any 2006 a I'ambit del Garraf la poblacié és de 133.117 habitants (el 3% de tota 'RMB) i s’hi localitzen 49.028 de llocs de treball (el 2% de 'RMB). En
I'horitz6 del Pla el potencial es fixa en 277.000 habitants (el 5% de 'RMB) i 148.000 llocs de treball (el 5% de 'RMB), representant un increment en 20 anys del 108% i el 203% respectivament.

e Millores d’infraestructures viaries proposades: Ampliacio i millora de la C-15 i variant de la C-31 (Sitges - Sant Pere de Ribes)
o Millores d’infraestructures ferroviaries proposades: Nova linia orbital (tram Vilanova - Vilafranca) i nova linia Barcelona — Castelldefels

e Mesures d’estimul i dissuasio:

A nivell intern, cal destacar la proposta de nova linia orbital com un estimul per a la utilitzacié del TPC en les relacions entre els nuclis més importants de la comarca (Sitges, Vilanova, Roquetes, Sant Pere
de Ribes), tot i que en aquest Ultim I'estacié queda una mica allunyada del nucli urba.

Pel que fa les relacions Garraf-Penedés, la nova linia orbital és un estimul cap al TPC ja que introdueix servei ferroviari en un corredor on no n'hi ha (la connexié en transport public s’ha de fer per
carretera o per tren fent la volta per Sant Vicenc de Calders o Barcelona). Per altra banda, el desdoblament de la C-15 entre Vilafranca i Vilanova pot dissuadir molts usuaris de passar-se al TPC.

En el cas de les relacions amb la part sud del Baix Llobregat, la nova linia Barcelona-Castelldefels afavorira el transvasament modal, ja que millora la cobertura en diverses poblacions com Gava,
Viladecans o Sant Boi. La manca d’actuacions viaries en aquest fluxos també representa una mesura de dissuasio per a I'is del vehicle privat.

e Potencial de transvasament al TPC:

Les relacions internes al Garraf son les que tenen un potencial de transvasament més gran i un percentatge d'utilitzacié del TPC molt baix (només del 9%). En aquest sentit, la configuracio de la linia
orbital intenta recollir aquestes relacions entre els diferents nuclis de la comarca i pot recollir aixi bona part d’aquest potencial si €s competitiva respecte del cotxe.

El corredor Garraf - Penedés té actualment un repartiment modal totalment decantat cap al vehicle privat (96%) i per tant, un potencial important de transvasament. Aquest potencial el pot recollir la nova
linia orbital, tot i que esta limitat per la millora que suposa el desdoblament de la C-15 ja que, tot i la millora ferroviaria, el temps de viatge segueix sent poc competitiu respecte del cotxe (2.6 vagades
superior).

Pel que fa les relacions amb I'ambit de Castelldefels-el Prat, la nova linia de tren Barcelona-Castelldefels i I'ampliacié de cobertura amb la linia orbital seran estimuls per a I'is del TPC en aquests
desplacaments i poden afavorir una millora de la quota modal del TPC que actualment ja és del 38%.

¢ Recomanacions:

Perqué hi hagi un transvasament important cap al TPC cal que el transport public sigui realment competitiu amb el vehicle privat. Aixd implica que les estacions de la linia orbital s’han d’ubicar el més
centrades possible en els nuclis urbans per facilitar el desplacament entre els centres d’atraccié de Vilanova, Sitges, Roquetes i Sant Pere de Ribes.

La configuracié dels diferents ramals de tren al Garraf fa que I'explotacio de les linies (linia de la costa i orbital) sigui complicada. En aquest sentit, cal evitar penalitzar excessivament els usuaris amb
recorreguts llargs que suposin temps de viatge excessius i oferir unes freqiiéncies de pas competitives a les estacions amb més demanda (per exemple, la nova estacié de Sitges pot fer reduir el nombre
de trens que passin per 'estacié actual, molt més céntrica).

Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d’aportacio/dispersié del ferrocarril o que faciliti I'accés al TPC a les poblacions on no hi arribara el tren. D’igual manera cal adaptar la xarxa de bus intern
de Vilanova a les noves propostes ferroviaries.
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2.2.2. ldentificacié dels principals fluxos amb potencial de transvasament modal (desplagcaments en vp)

Garraf
) ) ) desplagame | 9uota tipus de o o - ) ) e o
Ranking ambit 1 ambit 2 ntg er(i - modal en reliu:io ns Principals relacions intermunicipals amb potencial de transvasament modal mode Actuacions viaries i feroviaries proposades pel Pla
1PC
i & inci 0 inci i6 Vi - i viari Ampliacié i millora C-15, variants C-31
u Garraf Garraf 61303 9% interns Vilanova és el principal node atractor (el 73%). La prlnmpal relacié en.vp.. Vilanova-Sant Pere.de Ribes(21000). Altres p
fluxos destacables (10,000): Vilanova - Cubelles i Sitges-Sant P ere de Ribes ferroviari Linia Orbital i noves estacions sobre xarxa actual
) Els principals fluxos en vehicle privat entre el Garraf i el Penedés sén de Vilafranca cap o des de Vilanova (3.000), viari Ampliaci6 i millora de la C-15
48 Garraf Penedeés 12313 4% contigus princip ux vehicle priv .I . ! P ! val )
Canyelles (1400)i Sant Pere de Ribes (1400). ferroviari Nova linia orbital.
Castelldefels- viari Variant de la C-31al Garraf
59 Garraf 6.839 38% contigus Les principals relacions s6n: Sitges - Castelldefels i Sitges- Gava, amb 1000 desplacaments cadascun.
el Prat ferroviari Nova linia orbital. Nova linia Barcelona-Castelldefels i aportacié del Bus Baix per la C-245
80.455
, Els principals fluxos s6n BCN-Sitges i BCN-Vilanova, amb 4.500 viatges diaris en vp. La resta de fluxos no supera els viari Cap millora destacable
34 Barcelona Garraf 21849 56% radials o
2.000 desplagaments diaris en vp. ferroviari Nova linia orbital i nova linia Barcelona-Castelldefels (inclos el tunel de la Diagonal)
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2.2.3. Indicadors d’accessibilitat

2.2.3.1. Millores d’accessibilitat en temps de viatge amb les propostes del Pla®

® Mitjana de temps de viatge entre TOTS els municipis de cada ambit ponderada per la poblacié i els llocs de treball. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d'accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en
vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d’aparcament.Veure nota metodologica al final de '’Annex.
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2.2.3.2. Comparativa de les millores d’accessibilitat en temps de viatge® del mode ferroviari respecte al vehicle privat amb les propostes del Pla
Garraf
- Comparativa reducci6 de
Nl N N . . Reducci6 del temps de )
Ranking ambit 1 ambit 2 tipologia viatge al 2026 (amb el Pla) tempfs de v_|at_ge (%) rmde
respecte al 2008 (%) erroviari vs viari
mode vp mode ferr
14 Garraf Garraf interns 2% 20% Millora el ferr
34 Barcelona Garraf radials 2% 10% Millora el ferr
48 Garraf Penedes contigus 12% 18% Milloren els dos modes
59 Castelldefels-el Prat Garraf contigus 1% 19% Millora el ferr
2.2.3.3. Competitivitat7 del mode ferroviari respecte del vehicle privat entre municipis de I'ambit que tenen o tindran estacié de tren

6 Mitjana de temps de viatge entre TOTS els municipis de cada ambit ponderada per la poblaci6 i els llocs de treball. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d’accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en

vehicle privat es calcula en velocitat de congestio i contempla un temps mitja d’aparcament. Veure nota metodologica al final de I'’Annex.

"Es comparen els temps de viatge (T ferr / T vp) NOMES entre els municipis que tenen actualment estacié de tren/tramvia o que en tindran segons la proposta del Pla. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d’accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o

Garraf
Mitjana de temps de viatge Mitjana de temps de Competitivitat temps de
(minuts) en vehicle privat en| viatge (minuts) en tren en | viatge entre municipis
Ranking ambit 1 ambit 2 hora punta entre els hora punta entre els amb estacié de
municipis que tenen o municipis que tenen o  |tren(temps de viatge tren
tindran estaci6 de tren tindran estacio6 de tren / temps viatge vp)
2008 2026 (Pla) 2008 2026 (Pla) 2008 2026 (Pla)
14 Garraf Garraf 18 18 63 46 3,6
34 Barcelona Garraf 63 61 99 89 1,6 1,5
48 Garraf Penedes 32 28 114 73 3,5
59 Castelldefels-el Prat Garraf 39 39 93 71 1,8

tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d’aparcament. Veure nota metodoldgica al final de I'’Annex.
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2.2.3.4. Arbre d’accessibilitat viaria i ferroviaria® des de Vilanova i la Geltra (centre nucli urba). Escenari actual i escenari amb les propostes del Pla

Garrat

Representaci6 de tots els segments del recorregut des d’'un node origen limitat per un cost de temps establert. En el cas del mode ferroviari es dibuixen tant els propis recorreguts en tren o tramvia, en colors més foscos, com I'accés i la dispersio a peu a i des de les estacions en colors més clars. Veure
nota metodologica del calcul dels arbres al final de 'Annex.
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2.2.4.

Mesures d’estimul i dissuasio

Garraf
Mesures d'estimul i dissuassio
Rankin ambit 1 ambit 2 %
. Millores d'accessibilitat en temps Capacitat Altres mesures
reducci
n . . L'ampliaci6 de la C-15ila variant de la C-31amplien la capacitat viaria en les relacions internes, perd no
2% No hi hamillores destacables en els temps de viatge. P . " \ . P . P ) . P -
representa una alternativa gratuita a 'autopista perqué es realitza en un tram de la C-32 que és gratuit.
%) Garraf Garraf
20% Millora notablement I'accessibilitat intermunicipal en TP C amb la linia orbital, que connectara Vilanova, Lanova linia orbital suposa un augment de la capacitat ferroviaria per la introduccié del tren en un
Sant Pere de Ribes, Canyelles i Sitges. corredoronno n'hi ha iperl'augment de cobertura a Vilanova, amb les noves estacions.
. . . No s'incrementa la capacitat d'entrada a Barcelona ja que les actuacions sén en vies internes de
2% No hi hamillores destacables en els temps de viatge. P - .J, q
distribucioé.
34 Barcelona Garraf
0% Eltemps de viatge millora lleugerament per les noves estacions de la variant de Sitges, que donaran S'incrementa la cobertura al Garraf i el nou tinel de Rodalies per la Diagonal de Barcelona augmenta la
servei directe a més poblacié capacitat.
2% Milloren notablement el temps de viatge tant en vehicle privat pel desdoblament i millora de la C15 Augmenta la capacitat amb el desdoblament de la C15.
48 Garraf Penedes
. o . . . . - - Augmenta la capacitat perque s'introdueix un transport ferroviari en un corredor que actualment no en S'augmenta la cobertura ferroviaria al Garraf amb la linia orbital, amb noves estacions a Vilanova,
8% Millora notable en tren amb la nova linia orbital que introdueix servei ferroviari on no n'hi ha. X . . A
disposa. Rogquetes, Ribes, Sitges i Canyelles.
% No hihamillores en els temps de viatge L'Gnica actuacio viaria (variants C-31) no amplia la capacitat ja que és una actuacié interna del Garraf.
Castelldefels-|
59 Garraf . . . L . . . . .
el Prat 0% Millora notable degut a la nova linia Castelldefels-Barcelona, que déna servei a municipis com Gavao | S'augmenta la capacitat perque és creen linies de tren noves paral-leles a les existents (orbital al Garraf i
Viladecans que tenien el tren allunyat dels centres linia Barcelona-Castelldefels al Baix Llobregat) i la cobertura a municipis com Gava o Vilanova.
2.2.5. Avaluacio6 del potencial de transvasament modal de les propostes del Pla
Garraf
Expectatives de
ankin ambit 1 ambit 2 Impacte de les actuacions del Pla en el potencial de transvasament modal cap al TPC Recomanacions quota modal
futures
« Ubicar les estacions el més centrades possibles en els nuclis urbans per afavorir I'intercanvi modal.
»Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d'aportaci6/dispersi6 del ferrocarril o que faciliti 'accés al TP C a les poblacions on no hi arribara
u Garraf Garraf La nova linia de tren orbital i les variants ferroviaries poden recollir unimportant trasvassament modal si van acompanyades d’ altres mesures el tren (poca densitat i molta dispersio).
d’estimul (frequéncies i temps de viatge competitius, park and rides, etc.). « Cal escollirla millor alternativa en el tram Sitges - Vilanova de manera que no impliqui increments de temps o acces en TP ales estacions nienel
recorregut.
« Adaptar la xarxa de bus intern de Vilanova a les noves propostes ferroviaries.
« Esturidar mesures per oferir temps de viatge competitius, establint serveis semidirectes.
Hiha oportunitat clara de canvi modal per la competitivitat que mostra el tren (millora del temps de viatge, augment de la cobertura al Garraf, nou «Dotar les estacions més importants d’aparcaments de dissuasio per facilitar I'intercanvi modal.
34 Barcelona Garraf tinel d'entrada a Barcelona) en comparacié al vehicle privat, amb uns accessos viaris que no s’amplien i que actualment ja presenten un cert grau « Potenciar els intercanviadors (principalment entre Orbital i linia de la Costa).
de saturaci6. «Cal escollirlamillor alternativa en el tram Sitges - Vilanova de manera que no impliqui increments de temps o acces en TP ales estacions nienel
recorregut.
« Ubicar les estacions el més centrades possibles en els nuclis urbans i llocs d'activitat. En agquest sentit, cal revisar la seva ubicacié i modificar-la si
28 Garraf penedés El corredor Garraf - Penedés té actualment un repartiment modal totalment decantat cap al vehicle privat (96%) i per tant, un potencial important de és necessari.
transvas. Aquest potencial el pot recollir la nova linia orbital, tot i que esta limitat per la millora que suposa el desdoblament de la C-15. « Configurar una xarxa de bus co mpetitiva que faciliti I'accés al TP C a les poblacions on no hi arribara el tren (sobretot al Penedés, on hi ha poca
densitat i molta dispersié).
« Cal escollirla millor alternativa en el tram Sitges - Vilanova de manera que no impliqui increments de temps o acces en TP ales estacions nienel
59 Castelldefels- Garraf EITPC té una quota del 38%pero les millores ferroviaries (capacitat, cobertura) i les gairebé nulles mesures a favor del vehicle privat poden fer recorregut.
el Prat agumentar aquesta quota. Tot i aixi, el potencial és baix ja que el volum de desplagaments en vp no és molt elevat. *Dotar les estacions més importants d’aparcaments de dissuasié per facilitar I'intercanvi modal.
« Estudiar mesures que permetin implantar serveis semidirectes a la xarxa de rodalies
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2.3.Penedeés

2.3.1. Resum i conclusions

e Fluxos prioritaris:
- Desplagcaments intermunicipals: 94.923 desplacaments (locals i amb ambits contigus). Representen el 2% dels fluxos metropolitans analitzats.
- Desplacaments intermunicipals en vehicle privat: 88.206 (93%) desplacaments en vehicle privat (locals i amb ambits contigus). Representen el 3% de tots els fluxos en vehicle privat
analitzats a 'RMB.

e Potencial de creixement dels sistemes urbans: L 'any 2006 a I'ambit del Penedeés la poblacié és de 96.779 habitants (el 2% de tota I'RMB) i s’hi localitzen 48.504 de llocs de treball (el 2% de 'RMB).
En I'horitz6 del Pla el potencial es fixa en 191.000 habitants (el 3% de 'RMB) i 88.000 llocs de treball (el 3% de 'RMB), representant un increment en 20 anys del 97% i el 82% respectivament.

e Millores d’infraestructures viaries proposades: Ampliacio i millora de la C-15, A-7 (El Vendrell - Vilafranca - Abrera) més nova connexio St. Sadurni-Martorell, variants de carreteres locals i diverses
actuacions viaries al voltant de Martorell.

e Millores d’infraestructures ferroviaries proposades: Nova linia orbital

e Mesures d’estimul i dissuasio:

A nivell intracomarcal, no hi cap proposta directa que afavoreixi I's del TPC més enlla d’una possible millora de les freqliéncies de pas del tren. Les variants en carreteres locals milloraran els temps de
viatge en vehicle privat pero alhora, permetran linies d’autobusos més rapides i es millorara la qualitat ambiental urbana (reducci6 de soroll, contaminacio i sinistralitat a les travessies urbanes).

La linia orbital ferroviaria representa un estimul cap al TPC en un corredor on no hi ha servei ferroviari directe (Penedés-Garraf), tot i que en aquest mateix corredor també hi ha una actuacio viaria
destacada (ampliacié de la C-15) que pot dissuadir molts usuaris de fer servir I'orbital.

La nova A-7 entre el Vendrell - Vilafranca - Abrera no ha de tenir I'objectiu de substituir I'autopista en la funcié de llargs desplacaments sin6é de completar el nivell de xarxa viaria intermitja que falta en
aquest corredor, tot millorant les connexions internes, pero suposa un alt risc per al transvasament modal. Per dissuadir els vehicles de llarg recorregut d’utilitzar-la, cal que la seva configuracio final
(nombre de carrils, enllacos, rotondes, tracat) sigui adequada a la seva funcio.

e Potencial de transvasament al TPC:

En el flux Penedés - Garraf hi ha un cert potencial de transvasament ja que el 96% dels desplacaments es realitzen en vehicle privat. La linia orbital és la que pot captar la major part d’aquest potencial, tot
i que I'ampliacié de la C-15 pot dissuadir molts usuaris de passar-se al TPC. El potencial del flux amb I'ambit de Martorell és més petit i el transvasament real cap al TPC dependra de la gestio de les
actuacions viaries i ferroviaries previstes (freqiiéncies i temps de viatge oferts en el trens i tractament de les noves vies com 'A-7).

En les relacions entre nuclis de la mateixa comarca hi ha un potencial elevat degut al volum de desplagaments totals i a I'is minoritari del transport public (6%). Tot i aix0, el transvasament modal sera
dificil per la dispersié de la poblacié i dels llocs de treball a I'Alt Penedés (aixd no permet la implantacié del mode ferroviari).
e Recomanacions:

Una de les principals mesures per potenciar el transvasament modal és dissenyar I'’A-7 perqué completi el nivell intermig de la xarxa viaria i tregui transit dels nuclis urbans mitjancant suficients enllacos,
rotondes, velocitat moderada, etc. D’aquesta manera, complira amb la seva funcié de connexié interna i dissuadira els usuaris de llarg recorregut d’utilitzar-la.

Es necessari configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti 'accés al TPC a les poblacions on no hi arribara el tren (per la poca densitat i dispersio de la poblacid).
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2.3.2. Identificaci6 dels principals fluxos

amb potencial de transvasament modal (desplagcaments en vp)

Penedeés
quota )
S N . N . desplagame tipus de . . . . . . . .
Ranking ambit 1 ambit 2 = modal en o Ao Principals relacions intermunicipals amb potencial de transvasament modal mode Actuacions viaries i feroviaries proposades pel Pla
P TPC
) Fluxos molt dispersos. Vilafranca és la principal atractora, seguida de Sant Sadurni, perd amb poques relacions que viari A7,ampliaci6 i millora C15, diverses variants en estrucurants secundaries i vies integrades
9 Penedes Penedés 70.713 6% interns P P P . 9 P poq a
destaquin pel seu volum. ferroviari Nous serveis ferroviaris de la linia orbital i transversal, linia de mercaderies
. ) Els principals fluxos en vehicle privat entre el Garraf i el Penedés son de Vilafranca cap o des de Vilanova (3.000), viari Ampliaci6 i millora de laC-15

48 Garraf Penedés 238 4% contigus s P P c I 00)i S de Rib 00 p ( ) — - -

anyelles (1400)i Sant Pere de Ribes (1400). ferroviari Nova linia orbital.

Els princinals fi hicle ori 3 M liel icinis de Al Peneds 3 Gelida (1400) viari A-7 Vilafranca - Abrera, connexions Gelida-Sant Esteve Sesrovires, actuacions al voltant de
) s principals fluxos en vehicle privat sén entre Martorell i els municipis de I'Alt Penedés més propers, Gelida i
65 Martorell Penedes 5.180 4% contigus princlp P ) o prop: (1400) Martorell
Sant Lloreng d'Hortons (1000). — — -
ferroviari Trasllat de la linia de Rodalies aMartorell
88.206

47 Barcelona Pencdes - 04686015 radials Entre Barcelonail'Alt Penedés, els fluxos’en/\/(’emzle ;)Hvratemre Barcelona ciutat i el municipi de Vilafranca suposen viari Ampliacié i millora de la C-15, A-7 entre Abrera i Vilafranca, variants de la N-340, Bus-VAO ala B-23

gairebé la meitat (5.000) del volum total. ferroviari Nova estaci6 a Vilafranca en linia d'altes prestacions
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2.3.3. Indicadors d’accessibilitat

2.3.3.1. Millores d’accessibilitat en temps de viatge amb les propostes del Pla’

® Mitjana de temps de viatge entre TOTS els municipis de cada ambit ponderada per la poblacié i els llocs de treball. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d'accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en
vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d’aparcament.Veure nota metodologica al final de '’Annex.
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2.3.3.2. Comparativa de les millores d’accessibilitat en temps de viatge'® del mode ferroviari respecte al vehicle privat amb les propostes del Pla

Penedes
Ranking ambit 1 ambit 2 tipologia .REdUCCié del temps de t:r?gs ?:Ir: t\ll\st;z%i)c Ir(:xoddee
viatge al 2026 (amb el Pla) ferroviari vs viari
respecte al 2008 (%)
mode vp mode ferr
9 Penedés Penedes interns 4% 1% No hi ha millores substancials
47 Barcelona Penedes radials 3% 3% No hi ha millores substancials
48 Garraf Penedes contigus 12% 18% Milloren els dos modes
65 Martorell Penedes contigus 5% 2% No hi ha millores substancials

2.3.3.3. Competitivitat11 del mode ferroviari respecte del vehicle privat entre municipis de I'ambit que tenen o tindran estacié de tren

Penedés
Mitjana de temps de viatge Mitjana de temps de Competitivitat temps de
(minuts) en vehicle privat en| viatge (minuts) en tren en | viatge entre municipis
Ranking Ambit 1 Ambit 2 hora punta entre els hora punta entre els amb estaci6 de
municipis que tenen o municipis que tenen o  |tren(temps de viatge tren
tindran estacio de tren tindran estacio de tren / temps viatge vp)
2008 2026 (Pla) 2008 2026 (Pla) 2008 2026 (Pla)
9 Penedés Penedés 20 19 53 48
47 Barcelona Penedés 56 54 96 89 1,7 1,6
48 Garraf Penedés 32 28 114 73 3,5
65 Martorell Penedés 30 28 77 67

1% Mitjana de temps de viatge entre TOTS els municipis de cada ambit ponderada per la poblacié i els llocs de treball. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d’accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en
vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d’aparcament. Veure nota metodologica al final de I'’Annex.

MEs comparen els temps de viatge (T ferr / T vp) NOMES entre els municipis que tenen actualment estacié de tren/tramvia o que en tindran segons la proposta del Pla. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d’accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o
tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d'aparcament. Veure nota metodoldgica al final de I'’Annex.
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2.3.3.4.  Arbre d’accessibilitat viaria i ferroviaria'® des de Vilafranca del Penedés (centre nucli urba). Escenari actual i escenari amb les propostes del Pla

! Representacié de tots els segments del recorregut des d’un node origen limitat per un cost de temps establert. En el cas del mode ferroviari es dibuixen tant els propis recorreguts en tren o tramvia, en colors més foscos, com l'accés i la dispersié a peu a i des de les estacions en colors més clars. Veure
nota metodologica del calcul dels arbres al final de 'Annex.
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2.3.4. Mesures d’estimul i dissuasio

Penedeés
M esures d'estimul i dissuassié
Rankin ambit 1 ambit 2 Ty
o Millores d'accessibilitat en temps Capacitat Altres mesures
reduccio
. . . Augment significatiu de la xarxa estructurant primaria amb la nova A-7 entre el Vendrell - Vilafranca - La nova viarapida parallela a I'AP 7 afectara a la distribucié del transit, donat que sera una alternativa
4% No hi ha millores destacables en temps de viatge . X . . . . . -
R R Abrera, duplicant la variant actual per les connexions internes. gratuita. No representa millores de circulaci6 per als autobusos.
9 Penedés Penedeés
) No hiha millores destacables en temps de viatge La linia de mercaderies pot permetre circulacions semidirectes.
L'A-7 pot suposar la creaci6 d'un corredor alternatiu sense peatge pels fluxos entre Martorell i el
3% No hi hamillores destacables en els temps de viatge. Augment significatiu de la xarxa estructurant primariaamb la nova via alternativaa l'AP-7 Penedes. Per altra banda el BUS-VA O augmentara tant la capacitat pel transport ptblic com pel vehicle
47 Barcelona Penedés privat d'alta ocupacio.
39 No hi hamillores en els temps de viatge. L'estacié del TAV a vilafranca fara que hi hagi serveis directes Els possibles serveis de la nova estacié d'altes prestacions augmenten la capacitat, sobretot des de La segona estaci6 a Vilafranca déna un lleuger augment de la cobertura ferroviaria i més tenint en
0 . . .
en algunes hores (TAV Regional). Vilafranca. compte els futurs creixements
2% Milloren notablement el temps de viatge tant en vehicle privat pel desdoblament i millorade laC15 Augmenta la capacitat amb el desdoblament de la C15.
48 Garraf Penedes
. . . . . . - - Augmenta la capacitat perqué s'introdueix un transport ferroviari en un corredor que actualment no en S'augmenta la cobertura ferroviaria al Garraf amb la linia orbital, amb noves estacions a Vilanova,
8% Millora notable en tren amb la nova linia orbital que introdueix servei ferroviari on no n'hi ha. X } - :
disposa. Roquetes, Ribes, Sitges i Canyelles.
. . " . . . Lanovaviagratuita parallelaa I'AP-7 en el corredor Vilafranca-M artorell, tot i que té I'o bjectiu de
. Augmenta la capacitat per la nova via gratuita A7 i per les connexions entre Sant Esteve Sesrvovires i . N L X .
5% Millora poc destacable. Gelida completar el nivell de xarxa viaria intermitja millorant les connexions internes, pot ser un bypass de
65 Martorell Penedés l'autopista.
2% No hi ha millores destacables en temps de viatge. La capacitat ferroviaria augmenta lleugerament per I'aparicié de la linia orbital. La linia orbital i la nova estacié de M artorell milloren la cobertura ferroviaria a I'ambit M artorell.
2.3.5. Avaluacio del potencial de transvasament modal de les propostes del Pla
Penedes
S elof N : 5 . . . . Expectatives de
ankin ambit 1 ambit 2 Impacte de les actuacions del Pla en el potencial de transvasament modal cap al TPC Recomanacions q%otamodal
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexi6 local (rondes i
9 Penedeés Penedés Les millores de servei ferroviari en el corredor del Penedés no sén suficients per millorar la competitivitat del TP C davant I'important augment de la altres).
xarxa viaria primaria. Per tant, en les relacions entre nuclis de la mateixa comarca no hi ha expectatives de canvi modal. . «Dissenyar I'A7 de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
« Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C ales poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio).
«Cal que lanova estaci6 en linia d'altes prestacions a Vilafranca sigui intermodal, acollint linies de bus dels diferents pobles de la comarca, trens de
M algrat que la quota del TP C és elevada (del 47%), hi ha un cert potencial de transvasament modal que pot ser recollit pels futurs serveis que hi rodalies, trens d'alta velocitat i aparcaments de dissuasié.
a7 Barcelona Penedeés hagi alanova estacié de Vilafranca. El carril Bus-VAO de la B-23, tot i quedar molt lluny del P enedes, incideix en el tram de major saturacié en hora . < Crear noves linies directes o semidirectes de BUS que aprofitin el BUS-VAO.
punta, fent possible que el temps de viatge per als busos procedents de Vilafranca es redueixi. « Estudiar mesures que permetin implantar serveis rapids a la xarxa de rodalies
« Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
« Ubicar les estacions el més centrades possibles en els nuclis urbans illocs d'activitat. En aquest sentit, cal revisar la seva ubicaci6 i modificar-la si
8 Garraf penedes El corredor Garraf - Penedés té actualment un repartiment modal totalment decantat cap al vehicle privat (96%) i per tant, un potencial important de és necessari.
transvas. Aquest potencial el pot recollir la nova linia orbital, tot i que esta limitat per la millora que suposa el desdoblament de la C-15. « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C a les poblacions on no hi arribara el tren (sobretot al Penedés, on hi ha poca
densitat i molta dispersid).
« Les actuacions viaries pretenen crear un nivell intermig de la xarxa viaria (actualment es passa de I'AP-7, que és de llarg recorregut a vies de caracter
. . . . . . R . . estrictament local) . Es per aixd que vies com I'A7 no han de ser una nova autopista al costat de I'existent siné vies amb suficients enllagos,
Malgrat que I'Gs del TP C és només del 4%, es tracta de pocs fluxos i per tant, el potencial de transvasament modal és baix. A més, les millores ) P q . p <
. . P N . . . ; ) PP P rotondes, velocitat moderada, etc.
65 Martorell Penedés viaries s6n justament alla on hi ha més volum de fluxos en vehicle privat (entre M artorell i Sant Esteves Sesrovires i Gelida) i en consequeéncia, la ] - I . ) R S ) L
Lo R « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C a les poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio al
competitivitat seguira sent favorable al VP N
Penedes).
« Pacificar el viari intern dels nuclis urbans.
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2.4.Martorell, Molins-Sant Feliu, Corbera, Castelldefels-el Prat (LIobregat)

2.4.1. Resum i conclusions

Fluxos prioritaris:

- Desplacaments intermunicipals: 295.935 desplacaments (locals i amb ambits contigus) i 23.264 desplacaments (ambits no contigus). En total, representen el 8% dels fluxos metropolitans
analitzats.

- Desplacaments intermunicipals en vehicle privat: 246.023 (83%) desplacaments en vehicle privat (locals i amb ambits contigus) i 19.674 (85%) desplacaments en vehicle privat (ambits no
contigus). En total rpresenten el 10% de tots els fluxos en vehicle privat analitzats a 'RMB.

Potencial de creixement dels sistemes urbans: L 'any 2006 a I'ambit del Llobregat la poblacié és de 601.330 habitants (el 12% de tota 'RMB) i s’hi localitzen 266.296 de llocs de treball (el 12% de
I'RMB). En I'horitzé del Pla el potencial es fixa en 704.000 habitants (el 12% de I'RMB) i 402.000 llocs de treball (el 13% de I'RMB), representant un increment en 20 anys del 17% i el 50% respectivament.

Millores d’infraestructures viaries proposades: Millora i variants BV-2002, connexid A-2 - C-32 (St Boi), via suburbana el Papiol-Cornella, A-7 Vilafranca - Abrera, Ronda del Vallés, Interpolar, diverses
actuacions al voltant de Martorell, connexié A-2 - C-16, variant de Vallirana, vial de camions al Port.

Millores d’infraestructures ferroviaries proposades: Nova linia Barcelona-Castelldefels, ferrocarril lleuger/bus St Feliu-Quatre Camins, ferrocarril lleuger/bus Castelldefels-Cornella (eix C-245), nova
linia orbital, nou accés Rodalies Aeroport, trasllat de la linia de Rodalies a Martorell.

Mesures d’estimul i dissuasio:

A I'ambit Baix Llobregat hi ha diverses actuacions que constitueixen un estimul important cap a I'Us del transport public en els fluxos no radials: la nova linia Barcelona-Castelldefels (millorant la cobertura
a municipis com Gava, Viladecans o Sant Boi), el ferrocarril lleuger/plataforma reservada per bus a la C-245 (creant un nou eix al sud del Baix Llobregat), el ferrocarril lleuger Sant Feliu-Quatre Camins
(connexid6 interna) o la linia orbital (creant una connexié ferroviaria directa amb el Valles).

Tot i aix0, no es pot obviar que hi ha diverses actuacions viaries que poden dissuadir els usuaris de deixar el vehicle privat i agafar el transport public, encara que el seu objectiu inicial no sigui atraure
transit sind ordenar-lo, creant un nivell intermig entre autopista i carrer.

Potencial de transvasament al TPC:

En les relacions entre els municipis de I'ambit Baix Llobregat hi ha un potencial de transvasament molt gran ja que el volum total de desplagaments és alt i el repartiment esta decantat cap al vehicle privat.
Hi ha diverses actuacions que poden recollir aquest potencial, essencialment els nous eixos ferroviaris de Rodalies o trens lleugers. No obstant, la majoria d’actuacions viaries d’aquest ambit estan
encaminades a resoldre problemes de connexié intermunicipal (evitant que aquests fluxos hagin de passar per carrers o per autopistes) i per tant, poden dissuadir molts usuaris de fer servir el TPC. En
aquest cas, el disseny i la gestio de les infraestructures seran determinants per aconseguir més o menys transvasament modal.

Hi ha altres fluxos que també tenen un cert potencial de transvasament (fluxos amb el Vallés, Garraf o Penedés) i que poden ser recollits per actuacions com la linia orbital o la linia Barcelona-
Castelldefels, pero actuacions viaries com I'A-7 o la Ronda del Valles posen en perill el canvi modal.

Recomanacions:

Es necessari projectar adequadament les actuacions en transport public perqué esdevinguin una alternativa real al vehicle privat. Algunes de les recomanacions en aquest ambit son: oferir freqiiéncies i
temps de viatge competitius a les linies Barcelona-Castelldefels i orbital, ubicar les estacions properes als nuclis urbans, garantir uns accessos rapids a les plataformes per autobusos, crear
intercanviadors entre les diferents linies o dotar les estacions més importants d’aparcaments de dissuasié (park and ride). De cara al BUS cal configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti l'accés al
TPC a les poblacions on no hi arribara el tren i crear noves linies directes o semidirectes que aprofitin el BUS-VAO.

Per altra banda, la majoria d’actuacions viaries corresponen a una xarxa de nivell intermig i han de tenir el disseny adequat a aquesta funcié amb rotondes, enllagos freqlients i velocitat moderada per
evitar convertir-se en vies substitutes de I'autopista, amb el consequent risc per al canvi modal. D’igual manera, també és necessari pacificar el viari intern dels nuclis urbans (millora qualitat de vida
urbana).
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2.4.2. ldentificaci6 dels principals fluxos amb potencial de transvasament modal (desplacaments en vp)

Martorell, Molins-Sant Feliu, Corbera, Castelldefels-el Prat (Llobregat)
: ) ) desplagame | duota tipus de o o . ) ) e o
Ranking ambit 1 ambit 2 ntz eEI vp modal en reIZlcions Principals relacions intermunicipals amb potencial de transvasament modal mode Actuacions viaries i feroviaries proposades pel Pla
IPC
. Castelldefels- | Castelldefels- 81760 1% interns Destaca larelacié Gava-Viladecans (>17.000 desplagaments diaris en vp) i una de les quotes de TP C més baixes (el viari Ronda sud del Prat, noves vies urbanes distribuidores (Viladecans)
el Prat el Prat 8%). Altres relacions importants sén: Gava -Castelldefels, Sant Boi-Viladecans i Sant Boi-El Prat. ferroviari Nova linia Barcelona - Castelldefels i ferr lleuger/bus a la C-245
Ronda del Valles, connexié A2-Ronda del Valles-C16, A-7 Vilafranca del P enedes-Abreraiactuacions
. : . Lo . . viari al voltant de Martorell: connexié A-7,B-224, millora B-224, vies suburbanes, connexié6 C-55-RV
. Martorell concentra més del 50%de la mobilitat en vehicle privat. Les principals relacions:Esparreguera, Abrera i Sant ) L ! C ’ y o !
20 Martorell Martorell 39.357 1% interns ? P . P P parreg integracié urbana A-2, connexié Gelida-St.Esteve Sesrovires
Esteve Sesrovires.
ferroviari Linia Orbital, millores tragat linia Barcelonal-M anresa, trasllat rodalies M artorell, desviament linia
FGC entre Martorell i Abrera, conversié atren-tram del ferrocarril entre M artorell i lgualada
. . X . ) . . X viari Millora i variants BV-2002 i connexié A-2 - C-32 (St Boi), via suburbana el Papiol-Cornella
2 Molins-Sant | Castelldefels- 29.490 9% contigus St.Boiconcentra el 53%de les relacions. Els més importants s6n: St.Boi - Sta.Coloma de Cervelld (6.000 envp) i
Feliu el Prat 9 St.Boi- St.Viceng dels Horts (5.000). Tots presenten una quota de TP C baixa. ferroviari Nova linia Barcelona - Castelldefels, ferrocarril lleuger Sant Feliu - Molins de Rei - Quatre Camins ia
I'eix C-245
. . o » . . ) . . . viari Perllongament B-24, Carril Bus-VAO, millora i variants BV-2002, millora i acabament via suburbana
28 Mo Ilns‘-Sant Mo I|ns.—Sant 28.836 7% interns La principal relaci6: Molins - Sant Feliu,amb més de 5.000 viatges eﬁ \{ehlcle privat. Laresta de fluxos no superen els entre Papiol i Cornella
Feliu Feliu 2.000 desplagaments diaris. — - -
ferroviari Ferr.lleuger Sant Feliu-Quatre Camins
. » . ) . . viari Millora i variants BV-2002, via suburbana Cornella-el Papiol i actuacions al voltant de M artorell
Molins-Sant o . Destaca larelacié Sant Andreu de laBarcaiMartorell,amb més de 5.300 viatges en vp, seguida d'Olesa-Sant Andreu
36 Eeliu Martorell 21241 % contigus de la Barca (2.300) | Trasllat de lalinia de Rodalies a M artorell, ferrocarril lleuger Sant Feliu-Quatre Camins, linia orbital,
: . ferroviari .
desviament de FGC ala SEAT
Molins-Sant ) Fluxos poc significatius. El més important és entre St.Feliu de Llobregat i Vallirana, amb 1542 viatges en vehicle privat. viari Variant de Vallirana, variant de Sant Viceng dels Horts (BV-2002), via suburbana el Papiol-Cormella
44 Corbera . 12.805 7% contigus - .
Feliu No destaca cap municipi com a polaritat. — - -
ferroviari Ferr. lleuger Sant Feliu-Quatre Camins
52 Molins-Sant Rubi-Sant 11020 2% contigus El municipi de Castellbisbal és I'origen/desti dels 2 principals fluxos: Castellbisbal-St.Cugat (1700 viatges VP) i viari Milloraivariants BV-2002 , interpolar, via suburbana P apiol-Cornella, rondes de Rubi i Sant Cugat
Feliu Cugat 9 Castellbisbal-Rubi (1500 desplagaments vp). — - - - - - —
ferroviari Ferrocarril lleuger Sant Feliu-Quatre Camins, nous intercanviadors a Rubi i Sant Cugat
Castelldefels- ) Les relacions entre aquests dos ambits presenten fluxos poc significatius. Els més destacats sén: el Prat de viari Milloraivariants BV-2002 i diverses actuacions al voltant de Martorell
56 Martorell 8.705 21% no contigus L
el Prat Llobregat - Martorelli Viladecans - Martorell amb aprox.1000 desplagaments cadascun. ferroviari Nova linia Barcelona - Castelldefels. Trasllat de la linia de rodalies a M artorell.
Castelldefels- . e . i . o R viari Variant de la C-31al Garraf
59 Garraf 6.839 38% contigus Les principals relacions son: Sitges - Castelldefels i Sitges- Gava, amb 1000 desplagaments cadascun. — - - - - - -
el Prat ferroviari Nova linia orbital. Nova linia Barcelona-Castelldefels i aportacié del Bus Baix per la C-245
viari Millora i variants BV-2002, via interpolar, via suburbana Cornella-el Papiol, connexié A-2 - C-32i
63 Rubi-Sant Castelldefels- 5.892 2% no contigus Pogques relacions entre els municipis d'aquests ambits. Tot i aix0 els 3 principals fluxos mostren una centralitat cap al ronda de Rubi
Cugat el Prat municipi de St.Cugat: St.Boi - St.Cugat, Castelldefels-St.Cugat i Viladecans-St.Cugat. ‘ o Nova linia Barcelona - Castelldefels, ferrocarril lleuger a I'eix C-245, noves estacions i
erroviari . R - X
intercanviadors, nova linia de mercaderies
) Toti ser ambits contigus, les relacions sén poc significatives. Destaca M artorell - Terrassa amb 1824 viatges en VP, i viari Ronda del Vallés i connexié A-2 - C-16
64 Martorell Terrassa 5.406 10% contigus 9 | Z 9 b desol 9
Terrassa - Olesa de Montserrat amb 900 desplacaments en VP. ferroviari Nova linia orbital. Nous intercanviadors. Prolongacié FGC a Terrassa i M atadepera. Tramvia.
Els princinals fl hicle ori M liel icinis de ['Alt Pened Gelida (400 viari A-7 Vilafranca - Abrera, connexions Gelida-Sant Esteve Sesrovires, actuacions al voltant de
N ; s principals fluxos en vehicle privat sén entre Martorell i els municipis de I'Alt Penedés més propers, Gelida i
65 Martorell Penedés 5.180 4% contigus princip p ) p prop (1400) Martorell
Sant Lloreng d'Hortons (1000). - - "
ferroviari Trasllat de la linia de Rodalies a M artorell
viari Millorai variants BV-2002, interpolar, vial Cornella-el Papiol, rondes de Sabadell i calgades laterals de
Castelldefels- . Els fluxos més importants sén amb el municipi de Sabadell: Sabadell - St.Boi de Llobregat amb més de 1300 laC-58
66 Sabadell 5.077 0% no contigus . . .
el Prat desplacaments en VP i Sabadelli el Prat de Llobregat amb 910 viatges aprox. . Nova linia Barcelona - Castelldefels, tinel de M ontcada, nova linia de FGC, Barcelona - Vallés pel
ferroviari . \ L X N
tanel d'Horta, prolongacié dels FGC a Sabadell i Castellar del Valles
N litat definida. nivol iderabl s fl . icinals s6n inferi 1500 viari Prolongacié B-24, millora de la via entre Corbera i Sant Andreu de la Barca, variants de vies
’ resent ntralitat definida, ni volum nsider :tot X0S intermunici ninferior: :
68 Corbera Corbera 4,089 . interns 0 presenta cap centralitat definida olums considerables: tots els fluxos intermunicipals s6 eriors a integrades
desplagaments en vehicle privat. — - -
ferroviari No hi ha actuacions
265.697
) viari Ronda sud el Prat
) ) Castelldefels- . PR ST Destaca larelacié Barcelona- El Prat (40.000 viatges vp) i les relacions de Barcelona amb Sant Boi, Viladecans
2 Barcelona el Prat 203.737 35% radials Gavai Castelldefels ( 77.000 viatges en vp). ferroviari Nova linia Barcelona - Castelldefels i carril bus a la C-245. Nou accés rodalies Aeroport. Nova L9
perllongaments de metro L1i L2
) o i viari Milloraivariants BV-2002 i connexio A-2 - C-32 (St Boi), carril BUS-VAO
Molins-Sant 0 L El 50%de la mobilitat radial és amb Barcelona ciutat. Les principals relacions sén amb Sant Feliu (15.000) i Sant Viceng
6 Barcelona 94910 33% radials Perllongament sud de la linia 3 del metro. Ferr. lleuger/bus St.Feliu del Llo bregat-Quatre Camins, linia
Feliu dels Horts (8.500) ferroviari
ferroviaria de mercaderies, novalinia Barcelona - Castelldefels
viari Via suburbana entre el Papiol i Cornella, millora variants BV-2002, connexié A-2-Ronda del Valles-C-
23 Barcelona Martorell 30951 46% radials El principal flux: M artorell - Barcelona, amb 6.000 viatges en vp diaris. La resta s6n relacions inferiors a 4.000 ° 16, carrilBus-VAO ala B-23
desplacaments en vp. ferroviari Trasllat de la linia de Rodalies a M artorell, penetracié del ferrocarril transversal a 'RM B, linia
ferroviaria de mercaderies
Via suburbana entre el Papioli Cornella i millora i variants BV-2002, variant de Vallirana, carril Bus-
31 Barcelona Corbera 25426 26% radials Entre aquests dos ambits els fluxos de vehicle privat estan molt repartits. Amb BCN destaquen: Corbera (5.000 viari VAO B-23, variant de la Palma de Cervell6, millora de la via entre Corbera de Llobregat i Sant Andreu
d B 0 d . . Z
b viatges diaris en vp), Vallirarna ( 4.000) i Cervellé (quasi 3.000). de laBarca
ferroviari Ferrocarril lleuger Sant Feliu de Llobregat - M olins de Rei - Quatre Camins
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2.4.3. Indicadors d’accessibilitat

2.4.3.1. Millores d’'accessibilitat en temps de viatge amb les propostes del Pla*®

'3 Mitjana de temps de viatge entre TOTS els municipis de cada ambit ponderada per la poblacié i els llocs de treball. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d’accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en
vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d’aparcament.Veure nota metodologica al final de '’Annex.
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2.4.3.2. Comparativa de les millores d’accessibilitat en temps de viatge™* del mode ferroviari respecte al vehicle privat amb les propostes del Pla
Martorell, Molins-Sant Feliu, Corbera, Castelldefels-el Prat (Llobregat)
Ranking ambit 1 ambit 2 Coaen || oLUSE CEENS 63 tfr';gfzr: t\II\II;[gr:d(:/:)C Ir?loddee
viatge al 2026 (amb el Pla) ferroviari vs viari
respecte al 2008 (%)
mode vp mode ferr

2 Barcelona Castelldefels-el Prat radials 3% 18% Millora el ferr

6 Barcelona Molins-Sant Feliu radials 5% 10% Millora el ferr

7 Castelldefels-el Prat Castelldefels-el Prat interns 2% 25% Millora el ferr

20 Martorell Martorell interns 3% 6% No hi ha millores substancials
23 Barcelona Martorell radials 4% 9% No hi ha millores substancials
26 Molins-Sant Feliu Castelldefels-el Prat contigus 13% 22% Milloren els dos modes
28 Molins-Sant Feliu Molins-Sant Feliu interns 9% 9% No hi ha millores substancials
31 Barcelona Corbera radials 5% 8% No hi ha millores substancials
36 Molins-Sant Feliu Martorell contigus 4% 4% No hi ha millores substancials
44 Corbera Molins-Sant Feliu contigus 6% 4% No hi ha millores substancials
52 Molins-Sant Feliu Rubi-Sant Cugat contigus 5% 13% Millora el ferr

56 Castelldefels-el Prat Martorell no contigus 8% 18% Millora el ferr

59 Castelldefels-el Prat Garraf contigus 1% 19% Millora el ferr

63 Rubi-Sant Cugat Castelldefels-el Prat | no contigus 8% 16% Millora el ferr

64 Martorell Terrassa contigus 22% 24% Milloren els dos modes

65 Martorell Penedés contigus 5% 2% No hi ha millores substancials
66 Castelldefels-el Prat Sabadell no contigus 12% 21% Milloren els dos modes

68 Corbera Corbera interns 0% 1% No hi ha millores substancials

2.4.3.3. Competitivitat15 del mode ferroviari respecte del vehicle privat entre municipis de I'ambit que tenen o tindran estacio de tren

* Mitjana de temps de viatge entre TOTS els municipis de cada ambit ponderada per la poblacio i els llocs de treball. EI temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d'accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en

vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d’aparcament. Veure nota metodologica al final de I'’Annex.

'® Es comparen els temps de viatge (T ferr / T vp) NOMES entre els municipis que tenen actualment estacié de tren/tramvia o que en tindran segons la proposta del Pla. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d'accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o

Martorell, Molins-Sant Feliu, Corbera, Castelldefels-el Prat (Llobregat)
Mitjana de temps de viatge Mitjana de temps de Competitivitat temps de
(minuts) en vehicle privat en| viatge (minuts) en tren en | viatge entre municipis
o o o hora punta entre els hora punta entre els amb estacié de
RS L Qub2 municipis que tenen o municipis que tenen o |tren(temps de viatge tren
tindran estacio6 de tren tindran estaci6 de tren / temps viatge vp)
2008 2026 (Pla) 2008 2026 (Pla) 2008 2026 (Pla)
2 Barcelona Castelldefels-el Prat 46 44 65 51 1,4 1,2
6 Barcelona Molins-Sant Feliu 44 41 66 60 1,5 1,4
7 Castelldefels-el Prat Castelldefels-el Prat 23 22 59 39 1,8
20 Martorell Martorell 20 20 52 51
23 Barcelona Martorell 48 47 85 77 1,8 1,7
26 Molins-Sant Feliu Castelldefels-el Prat 34 29 76 56 1,9
28 Molins-Sant Feliu Molins-Sant Feliu 23 20 56 51
31 Barcelona Corbera - - - - - -
36 Molins-Sant Feliu Martorell 28 27 64 62
44 Corbera Molins-Sant Feliu - - - - - -
52 Molins-Sant Feliu Rubi-Sant Cugat 28 27 89 77 3,1
56 Castelldefels-el Prat Martorell 43 39 97 76 1,9
59 Castelldefels-el Prat Garraf 39 39 93 71 1,8
63 Rubf-Sant Cugat Castelldefels-el Prat 42 38 96 79
64 Martorell Terrassa 35 26 111 77 3,3
65 Martorell Penedés 30 28 77 67
66 Castelldefels-el Prat Sabadell 51 45 105 78 1,7
68 Corbera Corbera - - - - - -

tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d’aparcament. Veure nota metodoldgica al final de I'’Annex.
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2.4.3.4. Arbre d’accessibilitat viaria i ferroviaria'® des de Martorell (centre nucli urba). Escenari actual i escenari amb les propostes del Pla

2.4.35. Arbre d’accessibilitat viaria i ferroviaria'’ des de Viladecans (centre nucli urba). Escenari actual i escenari amb les propostes del Pla

'® Representacié de tots els segments del recorregut des d’un node origen limitat per un cost de temps establert. En el cas del mode ferroviari es dibuixen tant els propis recorreguts en tren o tramvia, en colors més foscos, com l'accés i la dispersié a peu a i des de les estacions en colors més clars. Veure
nota metodologica del calcul dels arbres al final de I’Annex.
" Representacié de tots els segments del recorregut des d’un node origen limitat per un cost de temps establert. En el cas del mode ferroviari es dibuixen tant els propis recorreguts en tren o tramvia, en colors més foscos, com l'accés i la dispersié a peu a i des de les estacions en colors més clars. Veure
nota metodologica del calcul dels arbres al final de 'Annex.
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2.4.3.6. Arbre d’accessibilitat viaria i ferroviaria®® des de Sant Feliu de Llobregat (centre nucli urba). Escenari actual i escenari amb les propostes del Pla

2.4.3.7. Arbre d’accessibilitat viaria'® des de Corbera (centre nucli urbd). Escenari actual i escenari amb les propostes del Pla

® Representacié de tots els segments del recorregut des d'un node origen limitat per un cost de temps establert. En el cas del mode ferroviari es dibuixen tant els propis recorreguts en tren o tramvia, en colors més foscos, com I'accés i la dispersié a peu a i des de les estacions en colors més clars. Veure
nota metodologica del calcul dels arbres al final de I'Annex..
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2.4.4. Mesures d’estimul i dissuasio

¥ Representacié de tots els segments del recorregut des d'un node origen limitat per un cost de temps establert. En el cas del mode ferroviari es dibuixen tant els propis recorreguts en tren o tramvia, en colors més foscos, com I'accés i la dispersié a peu a i des de les estacions en colors més clars. Veure
nota metodologica del calcul dels arbres al final de I'Annex.
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Martorell, Molins-Sant Feliu, Corbera, Castelldefels-el Prat (LIlobregat)

Mesures d'estimul i dissuassio

Ranking ambit 1 ambit 2 %
Aa Millores d'accessibilitat en temps Increment de capacitat Altres mesures
reduccio
. . . Laronda sud desemboca a les vies d'entrada a Bcn existents i per tant no incrementa la capacitat
3% No hiha millora destacable en el temps de viatge . . Lo K L X p . § . P
2 B | Castelldefels- d'accés aBcn. Finsitot hi ha certareducci6 de capacitat viaria amb I'actuaci6 a la C-245.
arcelona
el Prat 8% Notable disminucié del temps de viatge en el corredor St Boi - Castelldefels, principalment degut ala | Important augment de capacitat del sistema ferroviari per laincorporacié d'unanovaviad'entradaaBcn
0 nova linia de rodalies. (Sant Boi-Castelldefels).
No hi ha millores destacables en els temps de viatge del vehicle privat, a excepci6 de les que es donaran|Les actuacions viaries incrementen poc la capacitat d'accés a BCN ja que tenen una funcié més local de . P . ” .
. 5% P g \ P s q P . p., ) . laq EI BUS/VAO permet augmentar la velocitat de I'autobus i afavoreix I'alta ocupaci6 dels vehicles.
6 Barcelona Molins-Sant enelcorredor Bus/VAO d'entrada a Barcelona. distribuci6 interna del transit.
Feliu 0% Les principals millores es localitzen a Sant Feliu,amb el perllongament de la L3 i el tramvia, i a Sant Augment de cobertura en sistemes ferroviaris al municipi de St Feliu. El carril BUS-VAO promou I'is de
Viceng dels Horts. vehicle compartit i I'autobuls, augmentant la capacitat del sistema viari per transportar persones.
2% No hihamillores destacables en els temps de viatge. L'actuacié ala C-245 redueix la capacitat del vehicle privat.
Castelldefels-| Castelldefels- . - - — — - -
7 el Prat el Prat Es duplica la capacitat del sistema de transport public (nova linia Castelldefels-Barcelonainou eix TPC
25% per superficie C-245.), i es redueix de manera significativa el temps de viatge entre els diferents Augment molt significatiu de coberturaen TPC al llarg del cooredor Castelldefels - El Prat.
municipis del nous corredors de TPC.
L . . . - Lacreacié de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
. . . P Les principals vies previstes (ronda del Valles, A-7,connexié A2 -C16) suposen un augment de la R N . . .
3% Les millores en temps de viatge s6n poc significatives capacitat viaria urbans. Parallelament aix0 millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
20 M artorell M artorell s circulin per aquestes noves vies.
6% Hi ha millores en temps de viatge Hiha un augment de la capacitat ferroviaria degut a la introduccié de nous eixos ferroviaris (linia orbital i
? p ge variant de la liniade FGC ala SEAT)
No hi hamillores destacables en temps de viatge. Només millores puntuals en I'accés des d'Olesa, No augmenta significativament la capacitat viaria ja que les actuacions a les vies suburbanes tenen una . P . L .
4% P ! g. P 9 9 - p .J q . A EIBUS/VAO permet augmentar la velocitat de I'autobus i afavoreix 'alta ocupaci6 dels vehicles.
Vacarisses i des del Bages funcié més local de distribucié interna del transit.
23 Barcelona Martorell
. . - . B . L . - La xarxa de rodalies no varia, perd a determinades hores del dia hi haura un servei directe del ferro carril
9% Millora superior en TP C peltrasllat de la linia de rodalies a M artorell. Increment de capacitat per laincorporacié d'un nou servei ferroviari P Transversal
. . i . . ; . Les vies suburbanes, que eviten el pas per algunes travessies urbanes suposen un augment de la
) 1B% La millora de les connexions a Sant Boi i les vies suburbanes milloren el temps de viatge viari. d B pas p .g - P 9
26 Molins-Sant | Castelldefels- capacitat en les relacions entre aquests dos ambits.
Feliu el Prat Les propostes ferroviaries (linia de Rodalies Barcelona-Castelldefels i tramvies) amplien de manera
22% El temps de viatge ferroviari milloren per la nova linia Barcelona-Castelldefels. prop ( L . e )amp
significativa la capacitat ferroviaria.
Lacreacié de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
_ _ 9% Reduccié dels temps de viatge en vehicle privat per les vies suburbanes. Les vies suburbanes suposen un augment de la capacitat en les relacions entre aquests dos ambits. urbans. Parallelament aixd millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
,g | Molins-Sant | Molins-Sant circulin per aquestes noves vies.
Feliu Feliu
9% Hihauna certa millora en el temps ferroviari pels nous serveis ferroviaris (tren i tramvia) El tramvia augmenta la capacitat ferroviaria en les relacions internes, sobretot a I'eix M olins-Sant Feliu.
. . Lo . Les noves vies suburbanes i integrades no incrementen la capacitat d'accés a BCN. Tenen una funcio . L . L .
5% No hi ha millores significatives en els temps de viatge ’g DR P s EIBUS/VAO permet augmentar la velocitat de l'autobus i afavoreix 'alta ocupaci6 dels vehicles.
més local de distribucié interna del transit.
31 Barcelona Corbera
8% Hi ha una certa millora en el temps ferroviari, per sobre de la millora en VP Nou eix de tramvia lleuger i BUS VAO B-23.
2% No hi ha millores destacables en els temps de viatge Les vies suburbanes (Interpolar, BV-2002) suposen un augment de la capacitat i la redistribucié del Lal():reac:;) delrlolndes utrbf’-,\r}es .Flllauna‘dl analr a(_:tortnpanyadg ?Z l? pac;lfl(;acm dte Iat xllargatlnterna delsanC“S
0 . N . . N . . !
Molins-Sant P g transit en les relacions entre aquests dos ambits. urbans. Parallelament aixo millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
36 Feli Martorell circulin per aquestes noves vies.
eliu o - . " -
. . . Les propostes ferroviaries no augmenten la capacitat en els fluxos entre els ambits M olins-Sant Feliu i
4% No hihamillores destacables en els temps de viatge. prop 9 p
Martorell.
Moli sant 6% Hihareducci6 del temps de viatge. Les vies suburbanes suposen un cert augment de la capacitat en les relacions entre aquests dos ambits.
ins-San
44 Corbera ° FeSIiua
n . . Les propostes de TP C no augmenten la capacitat en els fluxos entre els ambits Corbera i M olins-Sant - N . . .
4% No hihamillores destacables en els temps de viatge prop 9 P Feliu La cobertura ferroviaria s'augmenta lleugerament a I'ambit M olins-Sant Feliu amb el nou tramvia
. . . Les diferents actuacions viaries entre els dos ambits augmenten la capacitat viaria per les connexions Les actuacions viaries de circumvalacié permetran guanyar qualitat urbana a nuclis com Rubi, Sant
. B 5% No hi hamillores destacables en el temps de viatge. - o ) L . .
52 Molins-Sant Rubi-Sant locals. Cugat o Sant Viceng dels Horts i millorar els temps de circulaci6 de I'autobus.
Feliu Cugat . : ) . : ) : ) o ) s S'incrementa la cobertura ferroviaria a Rubi i Sant Cugat amb noves estacions-intercanviadors i a
B% Eltemps ferroviari presenta una millora destacable pels nous intercanviadors i el tramvia.. No hi ha unincrement significatiu de la capacitat ferroviaria . . .
Molins-Sant Feliu amb el tramvia
8% Hiha millora del temps de viatge. Augmenta la capacitat perd no és en vies rapides.
Castelldefels-
56 el Prat Martorell Enlarelacié entre els dos ambits no hi ha augment de la capacitat (les actuacions ferroviaries no
1B% Millora notablement el tren amb la nova linia Barcelona-Castelldefels, el tramvia incideixen directament en aquest corredor). Ara bé, les noves estacions al'orbital, la linia Castelldefels-
BCN iel metro, milloren molt la cobertura.
% No hihamillores en els temps de viatge L'Unica actuaci6 viaria (variants C-31) no amplia la capacitat ja que és una actuacié interna del Garraf.
Castelldefels-|
59 Garraf X X . . .
el Prat 9% Millora notable degut a la nova linia Castelldefels-Barcelona, que déna servei a municipis com Gavao | S'augmenta la capacitat perque és creen linies de tren noves paral-leles a les existents (orbital al Garraf i
Viladecans que tenien el tren allunyat dels centres linia Barcelona-Castelldefels al Baix Llobregat) i la cobertura a municipis com Gava o Vilanova.
. . . Augmenta la capacitat degut a les noves vies previstes (variants de la BV-2002, via interpolar i vial
8% Hiha millora del temps de viatge en VP. 9 P g p\ .( P
R Cornella-el Papiol)
Rubi-Sant Castelldefels- - - - — - —
63 Cugat el Prat Hihaun lleuger augment de capacitat pels nous serveis a la linia Papiol-Mollet. La linia Barcelona-
16% Millora notablement el tren per la nova linia Barcelona-Castelldefels i al servei circular Castelldefels i I'eix de la C-245 millora la cobertura a Viladecans, Gava, Sant Boi i Castelldefels. A Sant
Cugat i Rubi es millora la cobertura gracies a les noves estacions i intercanviadors.
22% Millora significativament els temps de viatge amb la Ronda Vallés. Millora molt la capacitat del per la Ronda Vallés.
64 Martorell Terrassa
24% Millora molt el ferroviari per la LOF ila variant de FGC ala Seat. Millora la capacitat del ferroviari per la LOF.

Mesures d’estimul i dissuasi6
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Martorell, Molins-Sant Feliu, Corbera, Castelldefels-el Prat (Llobregat)

Mesures d'estimul i dissuassio

Rankin ambit 1 ambit 2 % - . -
i Millores d'accessibilitat en temps Increment de capacitat Altres mesures
reduccio
. . . . . . Lanovavia gratuita parallelaa I'AP-7 en el corredor Vilafranca-M artorell, tot i que té I'objectiu de
. Augmenta la capacitat per la nova via gratuita A7 i per les connexions entre Sant Esteve Sesrvovires i . o L X .

5% Millora poc destacable. Gelida completar el nivell de xarxa viaria intermitja millorant les connexions internes, pot ser un bypass de
65 Martorell Penedés l'autopista.

2% No hi ha millores destacables en temps de viatge. La capacitat ferroviaria augmenta lleugerament per I'aparici6 de la linia orbital. La linia orbital i la nova estacié de M artorell milloren la cobertura ferroviaria a I'ambit M artorell.

2% Millora notablement els temps de viatge amb la interpolar, els laterals de la C-58 i les rondes de Les noves vies no suposen un increment de capacitat viaria entre els dos ambits perqué sén de curt

0 P
Sabadell. abast per desplagaments de proximitat.
Castelldefels-| __, - - - . N -

66 el Prat Sabadell La duplicaci6 de linies a I'eix Castelldefels-Sant Boii a I'eix Barcelona-Vallés suposa un increment

2% Hiha una millora considerable de I'accessibilitat ferroviaria, per sobre de la viaria. notable de la capacitat ferroviaria. La cobertura ferroviaria augmenta significativament al Baix LIobregat

amb la linia Barcelona-Castelldefels i al Valles amb les noves linies de FGC.
. . . . S o Millora de la qualitat urbana (reduccié de soroll, contaminacid i sinistralitat) a les travessies de Vallirana i
0% No hi ha millores destacables en temps de viatge. Les variants augmentaran la capacitat interna del viari. g ( . . ) .
laPalmade Cervelld i pot suposar una millora per a l'autobus

68 Corbera Corbera

% No hi ha millores destacables en temps de viatge. No hihamillora.
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2.4.5. Avaluacié del potencial de transvasament modal de les propostes del Pla

Martorell, Molins-Sant Feliu, Corbera, Castelldefels-el Prat (Llobregat)
Expectatives de
ankin ambit 1 ambit 2 Impacte de les actuacions del Pla en el potencial de transvasament modal capal TPC Recomanacions quota modal
futures
« Ubicar les estacions el més centrades possibles en els nuclis urbans.
Castelldefel Hi h_a unagraﬁoportunitat.de canvi modal en les relacions radials amb Barcelona com_at?onseq[]énci.adg les diverse§ propostes ferroviaries i de . N *Potenciar els intercanvi_adors.” - . .
2 Barcelona el Prat carrils bus orientades a millorar els accessos a Barcelona, mentre que els accessos viaris no s’amplien i actualment ja presenten un cert grau de ‘  Dotar les estacions més importants d’aparcaments de dissuasi6 per facilitar I'intercanvi modal. I
s-e saturaci6. « Garantir uns accessos rapids en TPC ales plataformes reservades per autobusos.
« Estudiar actuacions que permetin implantar serveis rapids a la xarxa de rodalies
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
Molins-Sant No hi ha un augment significatiu de capacitat per al vehicle privat i aixd permet que les millores del sistema de transport pablic configurin un . L . . altres). N . . I
6 Barcelona . ’ . « Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
Feliu escenari amb un potencial trasvasament modal. . . - -
«Crear noves linies directes o semidirectes de BUS que aprofitin el BUS-VAO.
» Dotar les estacions més importants d’aparcaments de dissuasi6 per facilitar I'intercanvi modal.
Castelldefels-| castelldefel El potencial de transyassament modal és molt a_llt, tapt .pe.l volum dg fluxos en.vehicle privat_com per Iamillora de competitivitat del TPC. A_més, no « Ubicar les estacions el m_és cer?trades pgssibles en el nucliurba. § 0
7 es preveuen actuacions d'augment de la capacitat viaria i en canvi les actuacions en mateéria ferroviaria i reserves per bus o ferr.lleuger relliguen de . « Potenciar els intercanviadors. E -
el Prat s-el Prat P . X . - =
forma significativa tots els municipis de I'ambit dotant-los de la possibilitat de comunicar-se en TPC. « Garantir uns accessos rapids en TPC ales plataformes reservades per autobusos. =
< Potenciar els intercanviadors entre els diferents modes de transport per afavorir el transvasament modal.
« Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C ales poblacions on no hi arribara el tren.
20 Martorell Martorell Hi ha uvlpotencial de t.r’apsvasament destacat que pot ser r.ecolliF en part per Ie§ noveﬁ Il'.nies ferroviaries previstes al'ambit. Nq obstant, If:l relativa . e Dotar les estacions mé_s_imponan.ts d’aparcaments de dissuasié per facilitar I’intercaqvi modal. .
dispersio de la poblacié i de llocs de treball d'aquesta zonaii les diverses actuacions viaries proposades en el Pla posen en perill el transvas modal. « Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
altres).
» Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d’aportacié/dispersié del ferrocarril.
Malgrat que la quota del TP C és del 46%, encara hi un cert potencial de transvas modal amb les actuacions de TP C de tipus radial (penetraci6 del « Crear noves linies directes o semidirectes de BUS que aprofitin el BUS-VAO.
ferrocarril transversal o el carril Bus-VAO de la B-23), aixi com altres actuacions que milloren la cobertura a I'ambit de M artorell. * Potenciar els intercanviadors.
23 Barcelona Martorell - S . o . X " . . P " . L P .
Les propostes viaries no perjudiquen el possible potencial ja que no augmenten la capacitat d'entrada a Barcelona (millores ala BV-2002iala C- »Dotar les estacions més importants d’aparcaments de dissuasié per facilitar I'intercanvi modal.
“U1B) « Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perod sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
« Estudiar mesures per establir serveis rapids, combinat amb la linia transversal.
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
Molins-Sant | castelldefel En aquests fluxos,hi ha un i_mpo rtant poten.cia.l Qe ganvi modglja que el repan?r.ne.:nt modal estatotalmen.t decantat cap al vehicle privat iles . N - ) altres). . .
26 Feliu s-el Prat propostes de la xarxa ferroviaria sén molt significatives per millorar la competitivitat del TP C en les relacions transversals entre aquests dos « Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes). I
ambits. (efecte xarxa de la nova linia Castelldefles - Sant Boi - Cornellaamb els corredors de rodalies FGC i Renfe). «Potenciar els intercanviadors.
» Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d’aportacié/dispersié del ferrocarril.
« Adaptar la xarxa de bus intern a les noves propostes ferroviaries.
Molins-Sant | Molins-Sant El potencial d_e transvasqment modal pot ser recolli.t pgl nou tramvia Sa}nt Feliu-M olin§ de Rei-Quatre Qamins, que incidgixa I'eix on hi ha més 3 o Crear noves_ll’nies dir.ectes o sgmidiregtes de BUS que aprofitin el B US-VAQ | cornbinar.amb el tramvia. .
28 Feliu Feliu desplacaments i amés, uneixels dos corredors ferroviaris del marge dret i esquerre del riu Llobregat. Tot i aixd, les noves vies suburbanes milloren « Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local. I
les comunicacions internes de I'ambit M olins-Sant Feliu reduint lleugerament els temps de viatge, i per tant, posant en perill aquest transvas modal. * Dissenyar les vies suburbanes de manera que afavoreixi els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell,
rotondes).
En aquest ambit hi ha un cert potencial de transvas que pot ser recollit per les millores que suposa el carril Bus-VAO (tot i que aquest carril també « Crear noves linies directes o semidirectes de BUS que aprofitin el BUS-VAO des de Corbera, Vallirana, Cervell6 ila Palma de Cervell6 i disminuir el § 0
31 Barcelona Corbera promou sobretot I'is del vehicle privat compartit). Algunes de les actuacions viaries faciliten I'accés cap al Llobregat, promovent aixi I'intercanvi seu temps de viatge. E - o
amb modes ferroviaris (bus-tren o vehicle privat-tren) < Pacificar les travessies internes per millorar qualitat de vida urbana. ﬁ (=
Molins-Sant Hi ha actuacions puntuals de millora del sistema de TP C, pero les propostes viaries augmenten la capacitat de moviments entre aquests dos . ; - : Pote:wr:lar els mtercanw_adors.. . S . I
36 . Martorell O . B - « Dotar les estacions més importants d’aparcaments de dissuasio per facilitar I'intercanvi modal.
Feliu ambits. EL potencial de trasvasament no és evident. . . . . . RSN
« Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C ales poblacions on no hi arribara el tren (Esparreguera).
" Corbera Molins-Sant |Eltransvas modal entre els ambits sera dificil per la Ileugera millora en temps de viari, I-eis-pro postes viaries que eviten el pas per travessies urbanes . « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TPC gles.poblacions onno hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersié). Sobre I I
Feliu ilamanca de propostes ferroviaries. tot al'ambit de Corbera.
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexi6 local (rondes i
. . En aquest fluxos hi ha un cert potencial de transvasament modal. Tot i que no hi ha cap proposta ferroviaria directa entre els dos ambits, els nous altres).
52 Mo Ilns_-Sant Rubi-Sant intercanviadors han de millorar les connexions transversals entre aquests ambits, que actualment s6n complicades. No obstant, el transvas modal «Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes, I
Feliu Cugat sera dificil perqué les actuacions viaries també milloren les condicions pels desplagaments en vehicle privat. interpolar).
» Potenciar els intercanviadors.
.
Castelldefels- Hihados factors favorables al transvasament modal: les millores en temps ferroviari (superiors al viari) i I'increment de la cobertura ferroviaria + Potenciar els intercanviado rls -entrg els diferents .m.Odes de transport per afa.l\{o rir el transvasament modal. E %
56 Martorell 5 L - - A e A « Crear noves linies directes o semidirectes de BUS que aprofitin el BUS-VAO. dl [
el Prat gracies ala linia Barcelona-Castelldefels, I'orbital i les linies 1i 9 de metro, que fan el paper de difusié dins de cada ambit. . . R L I L " =
«Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d’aportacié/dispersié del ferrocarril. =
« Cal escollirlamillor alternativa en el tram Sitges - Vilanova de manera que no impliqui increments de temps o acces en TP a les estacions nienel
59 Castelldefels- Garraf EITPC té una quota del 38%pero les millores ferroviaries (capacitat, cobertura) i les gairebé nul-les mesures a favor del vehicle privat poden fer ' recorregut. I
el Prat agumentar aquesta quota. Tot i aixi, el potencial és baix ja que el volum de desplagaments en vp no és molt elevat. » Dotar les estacions més importants d’aparcaments de dissuasi6 per facilitar I'intercanvi modal.
« Estudiar mesures que permetin implantar serveis semidirectes a la xarxa de rodalies
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
R Es tracta de pocs fluxos i per tant, el transvasament modal és petit. Les millores en temps ferroviari (superiors al viari) i I'increment de la cobertura altres).
63 Rubi-Sant ¢ astTIIdefeI ferroviaria sén factors afavor del canvi modal. No obstant, el temps viari també millora i els desplagaments en TP C entre els dos ambits es veuran « Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes), en I
Cugat s-el Prat penalitzats per un o dos transbordaments. especial lainterpolar.
«Potenciar els intercanviadors entre els diferents modes de transport per afavorir el transvasament modal.
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Avaluacio del potencial de transvasament modal de les propostes del Pla

Martorell, Molins-Sant Feliu, Corbera, Castelldefels-el Prat (LIlobregat)

Expectatives de

augmentar lleugerament la quota de TP C reforcant la xarxa de bus. Tot i aix0, la dispersi6 de la poblacié és un factor en contra del transvas modal.

«Peraltrabanda, les variants de Vallirana i la Palma de Cervell6 han de permetre pacificar les seves travessies urbanes, alliberant al maxim el transit
de pas iresolent els problemes actuals de sinistralitat, soroll, contaminacio, etc.

ankin ambit 1 ambit 2 Impacte de les actuacions del Pla en el potencial de transvasament modal cap al TPC Recomanacions quota modal
futures
En aquest ambit hi ha moltes millores, tant en el sistema viaricom en el ferroviari Pertant, tot i que I'ampliacié i integracié de la xarxa ferroviaria « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti 'accés al TP C ales poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio).
64 Martorell Terrassa permet augmentar la competitivitat del TP C, cal tenir en compte que l'important augment de I'oferta viaria pot penalitzar i reduir fortament les « Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i I
expectatives de transvasament modal. altres).
« Les actuacions viaries pretenen crear un nivell intermig de la xarxa viaria (actualment es passa de I'AP-7, que és de llarg recorregut a vies de caracter
Malgrat que I'ts del TP C és només del 4%, es tracta de pocs fluxos i per tant, el potencial de transvasament modal és baix. A més, les millores estrictament local) . Es per aixo que vies com I'A7 no han de ser una nova autopista al costat de I'existent sin6 vies amb suficients enllagos,
65 Martorell Penedeés viaries s6n justament alla on hi ha més volum de fluxos en vehicle privat (entre Martorell i Sant Esteves Sesrovires i Gelida) i en conseqiéncia, la rotondes, velocitat moderada, etc. I
competitivitat seguira sent favorable al VP « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti 'accés al TP C a les poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio al
Penedeés).
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
Castelldefels La competitivitat del transport ferroviari és regular perque malgrat que té una millora considerable, I'accessibilitat viaria també millora. Aixo, altres).
66 ol Prat Sabadell juntament amb el fet de ser ambits no contigus (amb temps de viatge en TP C alts i amb necessitat de transbordaments) posa en perill el « Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes), en
transvasament modal. especial lainterpolar.
« Potenciar els intercanviadors entre els diferents modes de transport per afavorir el transvasament modal.
« Concentrar/densificar els creixements urbans.
68 Corbera Corbera El potencial de transvas en aquest ambit és molt petit ja que es tracta de pocs fluxos. El transport ferroviari queda fora de I'ambit i només es pot « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C ales poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersid).
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2.5.Sabadell, Terrassa, Riera de Caldes (Vallés Occidental)

2.5.1. Resum i conclusions

Fluxos prioritaris:

- Desplacaments intermunicipals: 430.192 desplacaments (locals i amb ambits contigus) i 42.028 desplacaments (ambits no contigus). En total, representen el 12% dels fluxos metropolitans
analitzats.

- Desplacaments intermunicipals en vehicle privat: 364.787 (85%) desplagcaments en vehicle privat (locals i amb ambits contigus) i 35.009 (83%) desplacaments en vehicle privat (Ambits no
contigus). En total rpresenten el 15% de tots els fluxos en vehicle privat analitzats a 'RMB.

Potencial de creixement dels sistemes urbans: L 'any 2006 a I'ambit del Vallés Occidental (ambits Sabadell, Terrassa i Riera de Caldes) la poblacié és de 558.626 habitants (el 12% de tota I'RMB) i
s’hi localitzen 258.348 de llocs de treball (I'11% de 'RMB). En I'horitz6 del Pla el potencial es fixa en 693.000 habitants (el 12% de 'RMB) i 331.000 llocs de treball ('11% de 'RMB), representant un
increment en 20 anys del 23% i el 28% respectivament.

Millores d’infraestructures viaries proposades: Ronda del Valles, rondes de Sabadell, Terrassa i Rubi, calgades laterals de la C-58, via interpolar, prolongacio laterals AP-7, ampliacié C-59 (Palau-
Solita - Caldes de Montbui) i variants, millora de I'eix Castellar-Caldes-Canovelles, millora i variants C-155.

Millores d’infraestructures ferroviaries proposades: Nova linia de FGC Barcelona-Vallés, millores de tracat a la linia de Manresa, nova linia orbital, diverses linies de ferrocarril lleuger/bus (UAB-
Sabadell, Sabadell-Parets-Granollers, connexid interna de Terrassa i eix Riera de Caldes), prolongacié FGC a Terrassa i Matadepera, prolongacié FGC a Sabadell i Castellar.

Mesures d’estimul i dissuasio:

En aquest ambit, cal destacar les diverses actuacions encaminades a estimular I's de TPC. Aguestes actuacions son a nivell urba (FGC i xarxes de transport lleuger a Sabadell i Terrassa que ajudaran a
la distribuci6 interna dels desplagcaments), a nivell intern de la comarca (linies de ferrocarril lleuger/bus, FGC a Matadepera i Castellar) i en les relacions amb ambits del voltant (linia orbital, linia Papiol-
Mollet). Un dels principals estimuls per a I'Us del TPC en aquest ambit sén les infraestructures que trenquen la radialitat de les linies actuals i creen oferta ferroviaria en ambits on no n’hi ha (per exemple,
alguns barris de Sabadell i Terrassa o I'eix de la Riera de Caldes).

Les millores en els temps de viatge en vehicle privat que s’obtenen amb les propostes viaries del Pla no sén un element dissuasori per a I'Us del cotxe. No obstant, la majoria de propostes viaries estan
configurades com a rondes (Sabadell, Terrassa, ronda del Vallés) i per tant, han de permetre alliberar els nuclis urbans de molt transit i millorar la seva qualitat ambiental urbana (reduccio de soroll,
contaminacio i sinistralitat a I'interior dels nuclis). En aquest sentit les xarxes de transport lleuger ja prenen espai viari al cotxe.

Potencial de transvasament al TPC:

En els fluxos interns i amb la resta del Vallés Occidental hi ha un potencial important de transvas pel gran volum de viatges i perqué la quota de TPC, tot i no ser de les més baixes, és millorable. En
aguest sentit, hi ha diverses actuacions del Pla que poden recollir bona part d’aguest potencial com les ampliacions de FGC (nova linia, prolongacions a Sabadell-Castellar i Terrassa-Matadepera). Tot i
aixo, aquest potencial pot ser contrarestat per actuacions viaries com les rondes de Sabadell i Terrassa o els laterals de la C-58.

En les relacions amb el Vallés Oriental i el Baix Llobregat i malgrat que hi ha actuacions ferroviaries importants com la linia orbital, sera dificil transvasar els viatges a transport public perqué hi ha diverses
actuacions viaries que milloren sensiblement els temps de viatge (interpolar, ronda del Vallés, rondes de Sabadell i Terrassa). En aquest cas, hi haura més transvasament si el transport public és realment
competitiu i si les noves carreteres tenen el disseny i gestié adequats a la seva funcio.

Recomanacions:

Les actuacions viaries del Pla tenen una indefinicié pel que fa al tipus de via i per tant, el seu disseny queda obert. La majoria de vies al voltant de Sabadell-Terrassa s’haurien de configurar com a vies
integrades amb rotondes, enllacos freqiients i velocitat moderada per garantir una bona connectivitat enfront de la velocitat que suposaria que es plantegessin com autopistes o autovies. D’aquesta
manera, es limita la seva induccié a nou transit i el seu Us com a vies rapides de llarg recorregut. Cal acompanyar aix0 de la pacificaci6 interna des nuclis urbans.

Es molt important aconseguir un transport public competitiu respecte del vehicle privat, replantejant el tracat o estacions d’algunes linies si cal i dotant-les d’'unes bones freqiiéncies, temps de viatge
raonables, comoditat, accessibilitat, etc. Aixd és especialment important en linies que cobreixen corredors on actualment el vehicle privat és majoritari, com la linia orbital o les linies de ferrocarril
lleuger/bus. Cal millorar la xarxa de Bus interurbans perqué actuin d’aportacid/dispersié del ferrocarril. Pel fet de no ser un ambit lineal, és necessari que hi hagi bons intercanviadors que connectin les
diferents linies i facin que el sistema treballi realment en xarxa.
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2.5.2. Identificaci6 dels principals fluxos amb potencial de transvasament modal (desplacaments en vp)

Sabadell, Terrassa, Riera de Caldes (Vallés Occidental)
quota g
Ranking ambit 1 ambit 2 dﬁz':ﬁime modal en r:elr;ljcsiod:s Principals relacions intermunicipals amb potencial de transvasament modal mode Actuacions viaries i feroviaries proposades pel Pla
> TPC
I " | orincinal ) » incinal relacié < i . . viari Ronda del Valles, Rondes de Sabadell, calcades laterals C58, via interpolar, diverses millores
5 Sabadell Sabadell 08.936 2% interns Sabadell es configura com el principal node d. atraccio. Le} principal rg acp s fe§tab (_:‘IX amb Sant Quirze (23.000 viatges estructurants secundaries
envp), seguit de Barbera, Castellari Polinya i Badia. - " R R .
ferroviari FGC Sabadell i Castellar del Valles, linies ferr lleuger/bus i Linia Orbital
) Larelacié Sabadell-Terrassa concentra el 63%dels desplagaments en vp (33.000). Aquest és un dels fluxos viari Ronda del Valles, rondes de Sabadelli Terrassa i calgades laterals de la C-58
B Terrassa Sabadell 51936 1B% contigus K L o X . K
intermunicipals en vp més importants de 'RMB. També destaca Sant Quirze - Castellar (10.000). ferroviari Nova linia d'FGC Barcelona- Vallés pel tinel d'Horta (tram Sabadell-Terrassa)
. . N 3 iari Calcades laterals de la C-58 i rondes de Sabadell (est i oest), rondes Cerdanyolai Ripollet, Interpolar
% Cerdanyola- Sabadell 26.379 220 contigus El 50%de la mobilitat en vp es concentra: Cerdanyola - Sabadell (15.500) i - Cerdanyola - Barbera (5.200). També vian < : (esti ) yolalRip P
Montcada ’ ° 9 destaca: Ripollet - Sabadell i Ripollet - Barbera, amb uns 4.000 cadascun. o A
ferroviari Ferr. lleuger (bus) Montcada-UAB. Nova xarxa d'FGC Barcelona-Vallés pel tinel d'Horta.
viari Ronda del Vallés, connexié A2-Ronda del Valles-C16, Ronda Est Terrassa, vies urbanes
0 Terrassa Terrassa 39391 5% interns Destaca: Viladecavalls i Terrassa, amb més de 15.000 despla(_;amgnts e’nlvp (representa el’40.%) iTerrassa- : : : : distribu’l’dorc?s
M atadepera (13.000). Tots presenten quotes molt baixes d' (s del transport public. ferroviari Linia Orbital, millores linia Barcelona-M anresa, nova linia FGC pel Tanel d'Horta, perllongament FGC
fins M atadepera, noves estacions sobre linies existents, ferr.-lleuger Terrassa
i- ) Destaca: Terrassa - Rubi (>15.000 desplagaments en vp i una quota del 24%) i Terrassa-St.Cugat (11000 i una quota de viari Ronda de Rubi, ronda est de Terrassa i calgades laterals de la C-58
27 Rubi-Sant Terrassa 29.330 20% contigus ubi ( plag vP1Unaquol 9 ugat ( funaqu
Cugat TPCinferior 10%). ferroviari Noves estacions i tramvia. Linia Barcelona - Vallés pel tunel d'Horta.
Rubi-Sant ) Destaca la relacié: Sant Cugat del Vallés - Sabadell, amb 10.200 viatges en vp i una quota de TP C del 7,5%i Sabadell - viari Ronda de Rubf, via interpolar, rondes de Sabadell i Sant Cugat i laterals C-58
32 Sabadell 24.452 2% contigus . . . o
Cugat Rubfi, amb 5.200 viatges en vp i una quota del 14%. ferroviari Ferr. lleuger (bus) UAB - Sabadell. Perllongament FGC fins a Castellar. Nous intercanviadors
33 sabadell Mollet 23,140 9% contigus No hi ha fluxos amb grans volums de vp. Els pri.ncipals sén entre el municipi de Sabadell i Santa Perpétua de Mogoda, viari Prolongaci6 laterals AP-7, laterals C-58 i rondes de Sabadell
amb 5.000, i entre Sabadelli Mollet,amb 3.000. ferroviari Nova linia orbital. Ferr. lleuger (bus) Sabadell-Parets-Granolllers i Riera de Caldes
Riera de ) Les relacions en vehicle privat més nombroses sén: Sabadell - Palau de Plegamants (2.750 viatges) i Caldes de viari Ronda del Valles i rondes de Sabadell
43 Sabadell B.12 % contigus . ) L
Caldes Montbui - Sentmenat (2.179 viatges). La quota de transport plblic és menyspreable. ferroviari Ferr. lleuger (bus) Sabadell-Parets-Granollers i eix Riera de Caldes.
% Riera de Riera de 741 1% interns Destaca Caldes de M ontbui que es relaciona amb els municipis de I'entorn; principalment amb P alau de Plegamans viari Ampliaci6 C-59 (tram Palau-Solita - Caldes de M ontbui) i variants C-59
Caldes Caldes (6.700 desplagaments en vehicle privat). ferroviari Ferrocarril lleuger Eix de Caldes
Riera de ) Larelaci6 més important: Mollet i Palau de Plegamants (3.100 viatges en vehicle privat). També destaca el flux Palau viari Ampliacié C-59 (tram Palau-Solita - ronda del Valles) i Interpo lar
53 Mollet 10.187 7% contigus i
Caldes de Plegamants - Sta.P erpétua. ferroviari Ferr. leuger (bus) eix Riera de Caldes.
Riera de ) ) Totes les relacions sén inferiors als 2.500 desplagaments en vp. Destaquen Lliga d'/Amunt i Palau de Plegamants viari Ronda del Valles i millora de I'eix Castellar - Caldes - Canovelles, variants eix de Tenes i Interpolar
54 Riera de Tenes 9.777 2% contigus . AR R K L
Caldes (2.400 viatges) i Llica d'Amunt i Caldes de M ontbui (amb gairebé 1500). — —
ferroviari Ferrlleuger Sabadell-P arets-Granollers i eix Riera de Caldes.
la- ) Destaca el flux Cerdanyola -Terrassa, amb 5.700 viatges. En segon lloc entre Terrassa i Ripollet,amb 2.000 viatges en viari Calgades laterals C-58
55 Cerdanyola Terrassa 9.659 35% no contigus v 9 . . 9 P 9
Montcada vehicle privat. ferroviari Nova xarxa d'FGC Barcelona - Vallés pel tinel d'Horta. Ferr lleuger (bus) Cerdanyola-M ontcada
. . . o o . ) viari Ronda del Valles, millora i variants a la C-17 i altres millores locals, Interpolar
Riera de . Hiha poques relacions entre aquests dos ambits. La principal relaci6 és: Caldes de M ontbui- Granollers,amb 3.100
58 Granollers 7.061 8% no contigus )
Caldes viatges envp. ferroviari | Ferrocarril lleuger (bus) Sabadell-P arets-Granollers i eix Riera de Caldes. Desdoblament linia de Vic
I L . L . R . viari Ronda del Vallés, rondes de Sabadell i Terrassa, laterals de la C-58, prolongaci¢ laterals AP-7
o . Presenta fluxos poc significatius. Només és notable arelacié entre el municipi de Terrassa i Sta. P erpétua, que arriba
60 Terrassa Mollet 6.788 1% no contigus : ; . Ferrocarril lleuger Sabadell - Granollers. Desdoblament linia Papiol-M o llet entre Santa P erpétua i
fins els 4.000 viatges en vp. ferroviari
Mollet, nova linia Orbital
Destaca larelacié entre els municipis de Sabadell i Granollers que és I'tinic cas on el nombre de viatges supera els viari Prolongaci6 laterals AP-7 ironda def Valles
61 Sabadell Granollers 6.424 3% no contigus ! unicipi I. qu unt viatg up
1500 viatges en vp (1785). ferroviari Ferrocarril lleuger (bus) Sabadell-P arets-Granollers. Nova Linia Orbital. Intercanviadro Baricentro
i ambi i i 6 ignificati - i i viari Ronda del Valleés i connexié A-2 - C-16
64 Martorell Terrassa 5.406 0% contigus Totiserambits contigus, les relacions Ison ;:joc significatives. bDesta;:a Mlartorell Terrassa amb 1824 viatges en VP, i
Terrassa - Olesa de Montserrat amb 900 desplagaments en VP. ferroviari Nova linia orbital. Nous intercanviadors. Prolongacié FGC a Terrassa i M atadepera. Tramvia.
viari Millorai variants BV-2002, interpolar, vial Cornella-el Papiol, rondes de Sabadell i calgades laterals de
Castelldefels- . Els fluxos més importants s6n amb el municipi de Sabadell: Sabadell - St.Boi de Llobregat amb més de 1300 laC-58
66 Sabadell 5.077 0% no contigus . . . - -
el Prat desplacaments en VP i Sabadelli el Prat de Llobregat amb 910 viatges aprox. | NovaliniaBarcelona - Castelldefels, tinel de M ontcada, nova linia de FGC, Barcelona - Vallés pel
ferroviari . \ i - |
tanel d'Horta, prolongacié dels FGC a Sabadell i Castellar del Valles
399.796
. | . viari Rondes de Sabadell i calgcades laterals de la C-58. BV-5001 Carril BUS-VAO
i . o ) Principals relacions en vp amb BCN ciutat: Sabadell (23.000), Barbera (10.000). La resta sén fluxos inferiors a 5.000
© Barcelona Sabadell 62513 38% radials viatges diaris Nova xarxa d'FGC Barcelona- Valles pel tinel d'Horta, tinel de M ontcada, aportacions del ferr
© © ferroviari
Lleuger
viari Rondes de Terrassa, Calgades laterals de la C-58, via suburbana entre el Papiol i Cornella, via
24 Barcelona Terrassa 29612 13% radials Totitenirunaquotade TP C del 48%, el 72/1(19\% v.\al.ges en \/Ph\Cl/F‘ privat son en.lre les dues capitals(Terrassa interpolar i Ronda del Vallés
BCN), amb 21000 viatges diaris. La resta son fluxos molt inferiors
ferroviari Linia Barcelona - Vallés pel Tunel d'Horta. Millores de tragat a linia de M anresa. Noves estacions
Riera de , Els volums més importants en vp sén entre Barcelona i Palau de Plegamans (4.500) i Caldes (3.000). Larestasén viari Tunel de la Conreria, millora i variants BV-5001i ampliacié C-59 (Palau-Solita - ronda del Valles)
45 Barcelona 12.785 27% radials
Caldes fluxos molt petits ferroviari Ferr.lleuger eix Riera Caldes. Desdoblament linia Barcelona-Vic
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2.5.3. Indicadors d’'accessibilitat

2.5.3.1. Millores d’accessibilitat en temps de viatge amb les propostes del Pla®®

% Mitjana de temps de viatge entre TOTS els municipis de cada ambit ponderada per la poblacié i els llocs de treball. EI temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d’accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en
vehicle privat es calcula en velocitat de congestio i contempla un temps mitja d’aparcament.Veure nota metodologica al final de I'’Annex..
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2.5.3.2. Comparativa de les millores d’accessibilitat en temps de viatge?' del mode ferroviari respecte al vehicle privat amb les propostes del Pla
Sabadell, Terrassa, Riera de Caldes (Valles Occidental)
Reduccié del temps de . .
o o o . _ viatge al 2026 (amb el Pla) Comparatlya reduccié de
Ranking ambit 1 ambit 2 tipologia respecte al 2008 (%) temps de v_|at_ge (%) mde
ferroviari vs viari
mode vp mode ferr

5 Sabadell Sabadell interns 13% 25% Milloren els dos modes
12 Barcelona Sabadell radials 7% 19% Millora el ferr
15 Terrassa Sabadell contigus 15% 22% Milloren els dos modes
16 Cerdanyola-Montcada Sabadell contigus 11% 18% Milloren els dos modes
19 Terrassa Terrassa interns 6% 11% Millora el ferr
24 Barcelona Terrassa radials 5% 12% Millora el ferr
27 Rubi-Sant Cugat Terrassa contigus 2% 16% Millora el ferr
32 Rubi-Sant Cugat Sabadell contigus 10% 23% Milloren els dos modes
33 Sabadell Mollet contigus 10% 20% Milloren els dos modes
43 Sabadell Riera de Caldes contigus 20% 34% Milloren els dos modes
45 Barcelona Riera de Caldes radials 7% 32% Millora el ferr
46 Riera de Caldes Riera de Caldes interns 5% 16% Millora el ferr
53 Riera de Caldes Mollet contigus 6% 32% Millora el ferr
54 Riera de Caldes Riera de Tenes contigus 7% 8% No hi ha millores substancials
55 Cerdanyola-Montcada Terrassa no contigus 7% 10% Millora el ferr
58 Riera de Caldes Granollers no contigus 12% 24% Millora el ferr
60 Terrassa Mollet no contigus 6% 14% Millora el ferr
61 Sabadell Granollers no contigus 17% 12% Milloren els dos modes
64 Martorell Terrassa contigus 22% 24% Milloren els dos modes
66 Castelldefels-el Prat Sabadell no contigus 12% 21% Milloren els dos modes

2.5.3.3. Competitivitat*? del mode ferroviari respecte del vehicle privat entre municipis de 'ambit que tenen o tindran estacio de tren

2 Mitjana de temps de viatge entre TOTS els municipis de cada ambit ponderada per la poblacio i els llocs de treball. EI temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d'accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en

vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d’aparcament. Veure nota metodologica al final de I'’Annex.

*2 Es comparen els temps de viatge (T ferr / T vp) NOMES entre els municipis que tenen actualment estacié de tren/tramvia o que en tindran segons la proposta del Pla. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d’accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o

tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d'aparcament. Veure nota metodoldgica al final de I'’Annex.
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Sabadell, Terrassa, Riera de Caldes (Valles Occidental)
Mitjana de temps de viatge Mitjana de temps de Competitivitat temps de
(minuts) en vehicle privat en| viatge (minuts) en tren en | viatge entre municipis
. . . hora punta entre els hora punta entre els amb estaci6 de
Ranking ambit 1 ambit 2 municipis que tenen o municipis que tenen o  [tren(temps de viatge tren
tindran estacié de tren tindran estacié de tren / temps viatge vp)
2008 2026 (Pla) 2008 2026 (Pla) 2008 2026 (Pla)
5 Sabadell Sabadell 22 20 63 37 1,9
12 Barcelona Sabadell 46 43 80 62 1,7 1,4
15 Terrassa Sabadell 29 25 72 50
16  |Cerdanyola-Montcada| Sabadell 27 23 64 50
19 Terrassa Terrassa 20 19 55 44
24 Barcelona Terrassa a7 45 89 75 1,9 1,7
27 Rubi-Sant Cugat Terrassa 26 26 79 63
32 Rubi-Sant Cugat Sabadell 29 26 84 60
33 Sabadell Mollet 27 24 86 64 3,2
43 Sabadell Riera de Caldes 33 26 189 81 5,8 3,1
45 Barcelona Riera de Caldes 50 48 190 96 3,8
46 Riera de Caldes Riera de Caldes 18 18 79 39 4,4
53 Riera de Caldes Mollet 25 24 147 70 5,8
54 Riera de Caldes Riera de Tenes 25 23 136 86 54 3,8
55 |Cerdanyola-Montcadal Terrassa 30 28 74 64
58 Riera de Caldes Granollers 29 26 182 107 6,2 4,2
60 Terrassa Mollet 31 30 99 79 3,2
61 Sabadell Granollers 37 30 102 88
64 Martorell Terrassa 34 26 111 77 3,3
66 Castelldefels-el Prat Sabadell 51 45 105 78 1,7

2.5.3.4. Arbre d’accessibilitat viaria i ferroviaria® des de Sabadell (centre nucli urba). Escenari actual i escenari amb les propostes del Pla

2.5.3.5. Arbre d’accessibilitat viaria i ferroviaria?* des de Terrassa (centre nucli urba). Escenari actual i escenari amb les propostes del Pla

% Representacié de tots els segments del recorregut des d'un node origen limitat per un cost de temps establert. En el cas del mode ferroviari es dibuixen tant els propis recorreguts en tren o tramvia, en colors més foscos, com I'accés i la dispersié a peu a i des de les estacions en colors més clars. Veure
nota metodologica del calcul dels arbres al final de I'Annex.
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2 Representacio de tots els segments del recorregut des d'un node origen limitat per un cost de temps establert. En el cas del mode ferroviari es dibuixen tant els propis recorreguts en tren o tramvia, en colors més foscos, com I'accés i la dispersi6 a peu a i des de les estacions en colors més clars. Veure
nota metodologica del calcul dels arbres al final de 'Annex.
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2.5.3.6. Arbre d'accessibilitat viaria i ferroviaria® des de Palau de Plegamans (centre nucli urba). Escenari actual i escenari amb les propostes del Pla

% Representacié de tots els segments del recorregut des d'un node origen limitat per un cost de temps establert. En el cas del mode ferroviari es dibuixen tant els propis recorreguts en tren o tramvia, en colors més foscos, com I'accés i la dispersié a peu a i des de les estacions en colors més clars. Veure
nota metodologica del calcul dels arbres al final de I'Annex.
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2.5.4. Mesures d’'estimul i dissuasio

Sabadell, Terrassa, Riera de Caldes (Vallés Occidental)

M esures d'estimul i dissuassio

Rankin ambit 1 ambit 2 % - e -
., Millores d'accessibilitat en temps Capacitat Altres mesures
reduccio
o I . - . s La creacié de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
. L . L . Ampliacié molt significativa de la xarxa viaria estructuradora primaria (45,3 nous km ) i duplicacié de la S N . . .
B% Millores significatives en temps de viatge per les comunicacions internes. N N urbans. Paral-lelament aixd millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
xarxa estructurant de caracter suburba (31,1nous km). circulin per aquestes noves vies
5 Sabadell Sabadell :
250 Millores molt significatives d'accessibilitat interna pel perllongament de FGC a Castellar i pels nous L’augment de superficie urbana coberta es doblara principalment per la localitzacié de 7 noves
0 i . . . .
corredors de TP C de mitjana capacitat. estacions d'FGC i per la cobertura dels nous eixos de TP C (bus/tram).
La creaci6 de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
- . . . . . Les rondes de Sabadell permetran una millor distribucié del transit intern sense augmentar la capacitat | urbans.Paral-lelament aixo millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
7% Les propostes viaries, principalment els laterals de la C58, milloren els temps de viatge en vehicle privat. , . - . . ) o -
d'accés aBCN. circulin per aquestes noves vies. El BUS/VAO permet augmentar la velocitat de I'autobus i afavoreix
r Barcelona Sabadell l'alta ocupacié dels vehicles.
0% Millora significativa pel nou corredor ferroviari (nova linia FGC pel tinel d'Horta), aixi com per la millora | La nova linia d’FGC pel tinel d' Horta incrementa en un 50%la capacitat de la xarxa ferroviaria. A més, els
del noutinel de Montcadai l'aportaci6 dels ferrocarrils lleugers. nous corredors segregats de TP C permetran una millor aportacio a la xarxa ferroviaria.
L . . . : Les rondes de Sabadell i Terrassa haurien d’anar acompanyades de la pacificacié de la xarxa interna dels
. S . Els nous vials i rondes de Sabadell i Terrassa augmenten molt la capacitat del viari, permetent una millor . RO N N . X
5% Milloren molt els temps en vp per la Ronda del Vallés i les rondes Sabadell i Terrassa o . , . . nuclis urbans. Paral-lelament aixd millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els
distribuci6 dels fluxos que eviten el pas per I'interior dels nuclis. - ;
5 Terrassa Sabadell que circulin per aquestes noves vies.
22% Milloren molt els temps en TP C per lanova linia FGC entre Sabadell i Terrassai l'aportacié del ferr- Lanovaconnexi6 d'FGC entre els dos nuclis duplica la capacitat ferroviaria, que acompanyada dels
lleuger. eixos segregats de TP C en permet una millor difusié dels fluxos.
. . . . o . La creacié de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
. . . Hihaun increment important de la capacitat del viari intern que permet augmentar la capacitat de S N . . .
1% Milloren els temps de viatge pels laterals de la C58 i les rondes de Sabadell - A urbans. Paral-lelament aixd millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
Cerdanyola- connexié entre aquests dos ambits L .
6 Montoad Sabadell circulin per aquestes noves vies.
ontcada - P - . i - : e " - -
B% Milloren molt els temps en TP C per lanova linia FGC entre Sabadell i Terrassai l'aportacié del ferr- Milloramolt important de la cobertura aixi com de I'efecte xarxa pels diferents sistemes de ferrocarril
( . a .
lleuger. que s’implantaran entre els dos ambits.
- S . . Laronda de Terrassa hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna del nucli urba.
. . N . Larondadel Valles i els laterals de la C-58 suposen un augment significatiu de les connexions viaries L N R . . -
6% Millora dels temps de viatge per laronda del Vallés, laronda est i els laterals de la C-58. internes Paral-lelament aix0 millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que circulin
9 Terrassa Terrassa per aquestes noves vies.
1% Millora significativa pel perllongament de FGC i els nous eixos de tramvies. Eltram comu de lalinia C4 i I' Orbital fara augmentar les freqliéncies i per tat la capacitat del ferrocarril.
La creacié de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
5% Lleugera millora dels temps en vehicle privat pels laterals de la C58 i els efectes que pot tenir el Bus- Les rondes de Terrassa permetran una millor distribucié del transit intern sense augmentar la capacitat | urbans.Parallelament aixo millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
(] z . . " . P .
Vao. d'accés aBCN. circulin per aguestes noves vies. El BUS/VAO permet augmentar la velocitat de l'autobds i afavoreix
24 Barcelona Terrassa l'alta ocupaci6 dels vehicles.
2% Millora notablement el temps de viatge en tren pel nou tanel d'Horta, el tinel de Montcadail'aportacié |El nou eixferroviarid’FGC iles millores a Rodalies C4 representa duplicar i la capacitat d’accés i reduir el
(] . .
del tramvia. , temps de viatge.
: . . . La creaci6 de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
. . L Les noves vies proposades ronda est de Terrassa i ronda est de Rubi i els laterals de la C-58 junt amb la S N . pany - P )
2% Els temps de viatge milloren lleugerament per les rondes de Rubi i Terrassa. R . . IR urbans. P arallelament aixd millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
Rubi-Sant interpolarila ronda de Sant Cugat augmenten el potencial de connexio viaria. S )
27 p . Terrassa circulin per aquestes noves vies.
uga A - I . P I
. Lo . . X L No hi haincrement de capacitat significativa al corredor sino és amb frequiéncia i per la nova estacié de
6% Millora significativa per les noves estacions FGC i els nous eixos tramviaris. Rubi
. R . L . Lo . L . . La creaci6 de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
Millora significativa dels temps de viatge per la via interpolar, els laterals de la C58, rondes de Sabadell i | Les noves vies incrementaran la capacitat del viari per amoviments locals. Destaquen especialment la S N . . .
10% . . . urbans. P arallelament aixd millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
. Rubi. interpolar i els laterals de la C-58. - :
Rubi-Sant circulin per aguestes noves vies.
32 Sabadell
Cugat
23% Millores significatives del tren per noves estacions FGC i I'aportacié del ferr-lleuger. Les connexions internes del ferroviari augmenten la cobertura a Sabadell.
La creacié de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
10% Millora dels temps per la via interpolar, els laterals de la C58 i rondes de Sabadell. Els laterals de I' AP-7,la C-58i la Interpolar donaran més capacitat per aquesta relacio. urbans. P aral{elament aixo millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
33 Sabadell Mollet circulin per aquestes noves vies.
20% Millores significatives del tren per la linia orbital, I'intercanviador de Baricentro il'aportacié del ferr- Lanova relacié directa amb I' Orbital o amb intercanvi al Baricentro de la C4 i C7 permetra uns
0 . . .
lleuger. recorreguts fins ara inexistents.
. S . . Es produeix un augment molt gran de la capacitat degut, sobretot, a la ronda del Vallés, laronda de
. 20% Millora significativa per la Ronda del Valles, les de Sabadell i la C-155. p 9 9 L p . g )
Riera de Sabadell, viainterpolari els laterals de 'AP-7.
43 Sabadell
Caldes
34% Millora molt significativa per la nova xarxa de tren-tram a Sabadell Augment significatiu pels nous eixos tren-tram.
Ri d % Millora dels temps pel desdoblament BV5001 i pel tinel de la Conreria. Hihaun clarincrement de capacitat degut a I'ampliacié de la C-59 i el tinel de la Conreria.
iera de
45 Barcelona Caldes
Millora substancialment pel desdoblament de la C3, perd sobretot per I'aportacié del ferr-lleuger, que . . Lo . S
32% P . s P . . P P ger.q El ferrocarril aporta un clar increment de capacitat i cobertura, tant a Barcelona com dins de I'ambit.
dénaserveiallaon no hihavia.
. . 5% Milloren els temps de viatge. Es millora la connexié i capacitat viaria entre els diferents nuclis amb variants i ampliaci6 de la C-59.
26 Riera de Riera de
Caldes Caldes . . o
16% Millora dels temps pel nou eix de tren lleuger. Si s'augmenta l'accessibiliat i cobertura amb el ferr.lleuger
. . . L'ampliacié de la C-59iles propostes al'entorn de Parets milloren la capacitat de connexi6 entre
. 6% Hiha millores en el temps de viatge. A
53 Riera de Mollet aquests ambits
olle
Caldes Millora considerablement el ferroviari amb el nou ferrocarril lleuger a I'eix de la riera de Caldes que A
32% R Noueixde TPC.
connectaamb Mollet, Santa Perpetuaila Llagosta.
. - . N . La creacié de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
o . . . Les millores viaries produides per Ronda del Vallés i millora de I'eix Castellar - Caldes — Canovelles S N . pan . P K
Riera de 7% Hiha millores en el temps de viatge. . " RN R e urbans. P arallelament aixd millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
54 Riera de Tenes donaran un augment important de I'accessibilitat i capacitat viaria. - :
Caldes circulin per aquestes noves vies.
8% No hi hamillores destacables en els temps de viatge Augment de capacitat entre Riera de Caldes i Llica de Vall
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Mesures d’estimul i dissuasi6

Sabadell, Terrassa, Riera de Caldes (Vallés Occidental)

Mesures d'estimul i dissuassio

amb la linia Barcelona-Castelldefels i al Valles amb les noves linies de FGC.

Rankin ambit 1 ambit 2 %
i Millores d'accessibilitat en temps Capacitat Altres mesures
reduccio
. . . . Lacreaci6 de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
o . . . Les calgades laterals de la C-58 i les rondes de Terrassa i Cerdanyola-Ripollet representen un important . N . . )
cerd la- 7% Millora dels temps de viatge per les calcades laterals de la C58 ironda Terrassa. augment de la capacitat urbans. Parallelament aixo millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
55 ’;r atnyod Terrassa ) circulin per aquestes noves vies.
ontcada
. P . . . - ElNoutunel d’FGC i I'efecte xarxa dels ferrocarrils lleugers a I’ambit de Cerdanyola, Ripollet i Terrassa
10% El ferrocarril també millora amb la nova linia FGC tunel d'Hotra i el ferrocarril lleuger. ) 9 4 p
milloren molt la cobertura.
Ri d 2% Millora notablement per laronda Vallés. Laronda Valleés proporciona un augment de capacitat.
iera de
58 Granollers
Caldes . o o . o . .
24% Millora significativa el ferroviari degut al nou eix tramviari. El ferrocarril augmenta la cobertura a la Riera de Caldes.
6% Hihamillores en el temps de viatge. Hi haun lleuger augment de la capacitat en alguns trams degut als nous vials.
60 Terrassa Mollet - - - — - - - - - - - - -
u% Millora notablement el ferrocarril amb la linia orbital i els intercanviadors de Baricentro i Centre El ferrocarrilamb la LOF, intercanviadors i els ferrocarrils lleugers augmenten molt la cobertura a I'ambit
Direccional. de TerrassaiMollet.
. - R . . Hiha unimportant augment de la capacitat degut a laronda Vallés, els laterals de 'AP-7 i les noves
7% Millora notablement el viari, sobretot per la Ronda Valles, les rondes de Sabadell i les millores ala C-17. P 9 P g L
rondes dels dos municipis.
61 Sabadell Granollers r Lamb g 1 S 0 b vamb
. . . . . . . Elferrocarrilamb la LOF, intercanviadors i els ferrocarrils lleugers augmenten molt la cobertura a I'ambit
2% El ferrocarril amb la LOF, intercanviadors i els ferrocarrils lleugers milloren el temps de viatge. 9 9
de Sabadell.
22% Millora significativament els temps de viatge amb la Ronda Vallés. Milloramolt la capacitat del per la Ronda Vallés.
64 Martorell Terrassa
24% Millora molt el ferroviari per la LOF i la variant de FGC ala Seat. Millora la capacitat del ferroviari per la LOF.
2% Millora notablement els temps de viatge amb la interpolar, els laterals de la C-58 i les rondes de Les noves vies no suposen un increment de capacitat viaria entre els dos ambits perqué sén de curt
0 P
Sabadell. abast per desplagcaments de proximitat.
Castelldefels-| - - . - - N .
66 el Prat Sabadell La duplicacié de linies a I'eix Castelldefels-Sant Boii a I'eix Barcelona-Vallés suposa un increment
21% Hi hauna millora considerable de I'accessibilitat ferroviaria, per sobre de la viaria. notable de la capacitat ferroviaria. La cobertura ferroviaria augmenta significativament al Baix Llo bregat
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2.5.5. Avaluacié del potencial de transvasament modal de les propostes del Pla

Sabadell, Terrassa, Riera de Caldes (Vallés Occidental)
Expectatives de
ankin ambit 1 ambit 2 Impacte de les actuacions del Pla en el potencial de transvasament modal capal TPC Recomanacions quota modal
futures
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
A . . - . . . . . altres). ]
En aquest ambit hi ha moltes millores, tant en el sistema viaricom en el ferroviarii TPC. Per tant, tot i que el potencial de milloradel TPC és . . . ) . - ) . é
. . . " . o . . . X « Dissenyar les rondes de Sabadell de manera que afavoreixi els moviments locals evitant la duplicitat amb les autopistes (enllagos a nivell, =44
5 Sabadell Sabadell superior al transport privat, cal tenir en compte que I'important augment de I'oferta viaria pot penalitzar i reduir fortament les expectatives de rotondes) [
transvasament modal. . . N i [ . . ﬁ =
«Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d'aportacié/dispersié del ferrocarril.
» Adaptar la xarxa de bus intern de Sabadell a les noves propostes ferroviaries.
« Pacificar el viari intern de Sabadell (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
. . . . . . - L altres).
Hiha unimportant potencial de canvi modal en termes de fluxos i de millora de competitivitat del transport ferroviari (nou tinel d'Horta). -~ ) . -
2 Barcelona Sabadell . S P p . L . p insport ( .) « Crear noves linies directes o semidirectes de BUS que aprofitin el BUS-VAO.
L'ampliacié de la xarxa viaria (construcci6 de les rondes de Sabadell i calgades laterals de la C-58) pot disminuir lleugerament el temps de viatge. . L . N i .
« Dissenyar les rondes de manera que afavoreixin els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllacos a nivell, rotondes).
.
En aquest ambit hi ha moltes millores, tant en el sistema viaricom en el ferroviarii TPC. Per tant, tot i que I'ampliacié i integracié de la xarxade TPC « Pacificar el viari intern de Sabadell i Terrassa (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexi6 local é 0
5 Terrassa Sabadell permet augmentar la competitivitat del TP C, cal tenir en compte que I'important augment de I'oferta viaria pot penalitzar i reduir fortament les (rondes i altres). E - o
expectatives de transvasament modal. *Millorar la xarxa de Bus interurbans perqué actuin d’aportacié/dispersié del ferrocarril. ﬁ =
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexi6 local (rondes i
.
Cerdanyola En aquest ambit hi ha moltes millores, tant en el sistema viaricom en el ferroviarii TP C. Per tant, tot i que I'ampliaci6 i integraci6 de la xarxa de TPC altres). é 5
6 Mo ntc);da Sabadell crea un efecte xarxa que permet augmentar la competitivitat del TP C, cal tenir en compte que l'important augment de I'oferta viaria pot penalitzar i « Dissenyar la xarxa de vies suburbanes de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, E -
reduir fortament les expectatives de transvasament modal. rotondes). Sl=
«Millorar la xarxa de Bus interurbans perqué actuin d’'aportacié/dispersié del ferrocarril.
*Millorar la xarxa de Bus interurbans perqué actuin d'aportacié/dispersié del ferrocarril.
0 Terrassa Terrassa Tot iles importants millores entemps del TP C i de I'augment de les cobertures (tren+tramvies), els nous vials augmenten molt la capacitat i oferta « Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
per als desplacaments en vehicle privat. Aixo, lligat als curts desplagaments, fa tenir certes reserves pel que fa el transvasament modal. altres).
< Adaptar la xarxa de bus intern de Terrassa a les noves propostes ferroviaries.
« Pacificar el viari intern de Terrassa (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
altres).
) ) ) . _ ) ) « Dissenyar el BUS-VAO per un possible perllongament fins a Terrassa.
24 Barcelona Terrassa Les millores en temps de viatge i cobertura potenciaran molt el transport public, aquest Ultim aspecte és especialment rellevant en els dos extrems. « Estudiar mesures per oferir temps de viatge competitius en FGC i Rodalies, establint serveis semidirectes.
« Dissenyar les rondes suburbanes de Terrassa de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos
anivell, rotondes).
«Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d’'aportacié/dispersié del ferrocarril.
Rubi-Sant Les propostes ferroviaries (noves estacions FGC i nous eixos tramviaris) augmenten la cobertura a Rubi i Terrassai milloren la competitivitat del + Pacificar el viari intern dels nuclis urbans (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexi6 local ® 5
ubi-San . P L S ] ) . N . - 1 i
27 Terrassa sistema de transport public, propiciant un major ds i un potencial de trasvasament modal important. Val a dir, perd, que les diferents actuacions rondes de Rubf, Sant Cugat i Terrassa. E T
Cugat viaries poden fer minvar aquesta millora. « Dissenyar les vies suburbanes de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, Sl=
rotondes).
« Millorar la xarxa de Bus urbans perque actuin d’aportacié/dispersi6 del ferrocarril.
- . . . - . - e « Pacificar el viari intern dels nuclis urbans (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local
Rubi-Sant Les propostes ferroviaries (noves estacions FGC i nous eixos tramviaris) augmenten la cobertura a Rubi i Sabadell i milloren la competitivitat del rondes de Rubf, Sant Cugat i Sabadell
32 Sabadell sistema de transport public, propiciant un major Us i un potencial de trasvasament modal important. Val a dir, pero, que les diferents actuacions . - . . ! o S R .
Cugat L . . « Dissenyar la xarxa viaria, en especial la via Interpolar, de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes
viaries poden fer minvar aquesta millora. X
(enllagos anivell, rotondes).
o . - S . .- . S - . « Pacificar el viari intern dels nuclis urbans (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexi6 local
Les propostes ferroviaries (intercanviadors, nova linia orbital i nous eixos tramviaris) milloren de manera significativa la competitivitat del sistema X . . . L
- . L . rondes al'entorn de Sabadell els laterals de 'AP-7 ila C-58 i el viari entorn a Parets.
33 Sabadell Mollet de transport public, permetent uns desplacaments transversals que fins ara no eran possible i generant unes expectatives de trasvassament modal . . - 3 N B R
. . R X . e X ¥ «Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
important. Val a dir, pero, que les diferents actuacions viaries poden fer minvar aquesta millora.
Riera de Totiles importants millores en el ferroviari, les millores en el viari dificulten que es produeixi el transvasament modal. Sobretot per lamanca de « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti 'accés al TP C ales poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio).
43 Sabadell Caldes competitivitat del ferrocarril en ser un territori extens i on els desplagament s6n de molt curta distancia. Es parteix, pero, d'una situacié d'oferta de « Dissenyar la xarxa secundaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense augmentar significativament la capacitat. Sobre tot pel que I I
TPC molt baixa... respecta alaronda Valles i els laterals de 'AP-7.
- . - - . - . *Promoure nous eixos de BUS através del tlinel de la Conreria. .
. Totilaimportant millora de competitivitat del transport pablic per aquests desplacaments, les millores en el viari (sobretot, el nou ttnel de la . o i ) L P . é
Riera de R . X L . . . «Dotar les estacions més importants d’aparcaments de dissuasio per facilitar I'intercanvi modal. =1 %]
45 Barcelona Conreria) reduexen les expectatives de canvimodal. No obstant, al ser un territorique només pot ser servit amb autobis aquest es pot veure . o P . X N S . L [N
Caldes . . « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti 'accés al TP C ales poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio). =(=
afavorit per les noves variants. o ) &
« Concentrar/densificar els creixements urbans.
6 Riera de Riera de Larelacié6 més forta amb diferéncia és entre Caldes i Palau, que s'han unit amb el ferrocarril lleuger i per tant tenen un alt potencial de « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti 'accés al TPC. =
Caldes Caldes transvasament. « Concentrar/densificar els creixements urbans.
53 Riera de Mollet Totilaimportant millora de competitivitat del transport public per aquests desplacaments, I'ampliacié de la carretera C-59 i les propostes viaries a « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C a les poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio). =
Caldes I'entorn de Parets reduexen les expectatives de canvi modal. « Concentrar/densificar els creixements urbans.
. . La competitivitat del transport pblic és molt deficitaria en comparacié al vehicle privat. Encara que es potencii I'is del bus, les millores viaries i la . . . . . A o ) ”
Riera de Riera de ) p e portp R | P P q p . « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti 'accés al TP C ales poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio).
54 dispersio geografica dels assentaments i poligons no propicia gens el transvasament modal. Per tant, amb la proposta del P la per potenciar un i X
Caldes Tenes . ; s L N R « Concentrar/densificar els creixements urbans.
noves polaritats a la Riera de Tenes es previsible un augment significatiu de desplagaments en vehicle privat.
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Avaluacio del potencial de transvasament modal de les propostes del Pla

Sabadell, Terrassa, Riera de Caldes (Vallés Occidental)
Expectatives de
ankin ambit 1 ambit 2 Impacte de les actuacions del Pla en el potencial de transvasament modal cap al TPC Recomanacions quota modal
futures

« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes,

55 Cerdanyola- Terrassa Totiles millores en el sistema de transport plblic, les actuacions en la xarxa viaria també milloren significativament els desplagaments en vehicle laterals C-58i altres).
Montcada privat. Per tant, no hi ha una millora evident de la competitivitat del transport pablic ni del repartiment modal. < Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
58 Riera de Granollers Totiles millores ferroviaries, la ronda del Valles proporciona un augment de capacitat significatiu. P er aquests fluxos la competitivitat del transport « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C a les poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio). =
Caldes public encara és deficitaria. « Concentrar/densificar els creixements urbans.
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes,
. . . - . . L S . laterals C-58i AP-7 i altres).
Totiles millores en el sistema de transport public, les actuacions en la xarxa viaria també milloren significativament les condicions pels . o L . N . X
60 Terrassa Mollet . . . . . L P . « Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
desplacaments en vehicle privat. Per tant, no hi ha una millora evident de la competitivitat del transport public ni del repartiment modal. . o
« Adaptar la xarxa de bus intern a les noves propostes ferroviaries.
*Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d'aportacié/dispersié del ferrocarril.
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (ronda
. s . S , s . . del Vallés, altres rondes, laterals C-58i AP-7 i altres).
Independentment de les millores ferroviaries, hi ha un augment significatiu de I'oferta viaria que aporta unes millores en els desplacament viaris. La . - L . N . .
61 Sabadell Granollers . . . o - . : « Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
millora de la competitivitat del TP C és baixa, i per tant, en aquests fluxos hi ha expectatives moderades de canvi modal. . o
« Adaptar la xarxa de bus intern a les noves propostes ferroviaries.
*Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d'aportacié/dispersi6 del ferrocarril.
En aquest ambit hi ha moltes millores, tant en el sistema viaricom en el ferroviari Pertant, tot i que I'ampliacié i integraci6 de la xarxa ferroviaria « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C a les poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio).
64 Martorell Terrassa permet augmentar la competitivitat del TP C, cal tenir en compte que l'important augment de I'oferta viaria pot penalitzar i reduir fortament les « Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i | ] I
expectatives de transvasament modal. altres).
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
La competitivitat del transport ferroviari és regular perqué malgrat que té una millora considerable, I'accessibilitat viaria també millora. Aixo, altres).
Castelldefels- ) R . . ) . . . - L . . . .
66 ol Prat Sabadell juntament amb el fet de ser ambits no contigus (amb temps de viatge en TP C alts i amb necessitat de transbordaments) posa en perill el « Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes), en
transvasament modal. especial lainterpolar.
«Potenciar els intercanviadors entre els diferents modes de transport per afavorir el transvasament modal.
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2.6.Rubi-Sant Cugat, Cerdanyola-Montcada, Mollet (Vallés Occidental)

2.6.1. Resum i conclusions

Fluxos prioritaris:

- Desplacaments intermunicipals: 365.166 desplacaments (locals i amb ambits contigus) i 41.967 desplacaments (ambits no contigus). En total, representen el 10% dels fluxos metropolitans
analitzats.

- Desplagcaments intermunicipals en vehicle privat: 299.404 (82%) desplacaments en vehicle privat (locals i amb ambits contigus) i 33.118 (79%) desplagaments en vehicle privat (ambits no
contigus). En total rpresenten el 13% de tots els fluxos en vehicle privat analitzats a I'RMB.

Potencial de creixement dels sistemes urbans: L 'any 2006 a I'ambit de I'eix B30-Vallés Occidental (dmbits Rubi-Sant Cugat, Cerdanyola-Montcada i Mollet) la poblacié és de 385.898 habitants (el 8%
de tota 'RMB) i s’hi localitzen 193.036 de llocs de treball (el 9% de 'RMB). En I'horitz6 del Pla el potencial es fixa en 414.000 habitants (el 7% de I'RMB) i 285.000 llocs de treball (el 9% de 'RMB),
representant un increment en 20 anys del 7% i el 47% respectivament.

Millores d’infraestructures viaries proposades: Prolongacio laterals AP-7, laterals de la C-58, connexié C-17-C58, tinel de la Conreria, millora i variants BV-5001 (Sta Coloma-la Roca), via interpolar i
rondes de Rubi, Sant Cugat, Cerdanyola, Santa Perpétua i la Llagosta.

Millores d’infraestructures ferroviaries proposades: Nova linia de FGC Barcelona-Valles, desdoblament de la linia Barcelona-Vic, diverses linies de ferrocarril lleuger/bus (Montcada-UAB, Sant Cugat-
Cerdanyola, UAB-Sabadell, Riera de Caldes), desdoblament linia Papiol-Mollet entre Santa Perpétua i Mollet, linia orbital.

Mesures d’estimul i dissuasio:

Un dels principals estimuls per a I'is del TPC sén les infraestructures que trenquen la radialitat de les linies actuals (com la linia Papiol-Mollet de viatgers o el tramvia Sant Cugat-Cerdanyola) i creen oferta
ferroviaria en ambits on no n’hi ha (per exemple, el Centre Direccional o Ripollet). Es tracta d’'una mesura important perqué cobreix un déficit d'oferta en les relacions no radials, que sén especialment
destacades en el Vallés.

També cal remarcar les actuacions ferroviaries encaminades a reforcar corredors ja existents (és el cas del desdoblament de la linia Barcelona-Vic o de la nova linia de FGC Barcelona-Valles) i que també
incideixen en els fluxos no radials. D’aquesta manera, es reduria I'efecte dissuassori que suposa el seu alt nivell d'utilitzaci6 actual o el fet d’estar al limit de la seva capacitat.

Els intercanviadors previstos també sén una mesura destacada perqué faciliten el funcionament en malla de la xarxa ferroviaria.

Hi ha actuacions viaries que poden dissuadir els usuaris de passar-se al TPC, malgrat que el seu proposit inicial no sigui aquest (moltes d’aquestes actuacions sén rondes o vies de nivell intermig que
pretenen descongestionar els centres urbans o evitar que el transit més intern hagi d’anar per I'autopista).

Potencial de transvasament al TPC:

En els fluxos no radials, hi ha un potencial de transvasament alt ja que el volum de desplacaments és important, sobretot entre els municipis de I'ambit i de la resta del Valles. Per altra banda, I'is del TPC
en aquestes relacions és millorable, tot i que en general, assoleix valors més alts que en altres ambits (en algunes relacions destacades, la quota de TPC es troba entre el 20 i el 35%).

Aquest potencial pot ser recollit de manera important per les propostes ferroviaries del Pla ja que es proposa la posada en funcionament del corredor Papiol - Mollet complert, amb noves estacions i
intercanvis amb FGC, més les plataformes reservades per a ferrocarril lleuger o bus (més centrades en els nuclis urbans que el Papiol-Mollet). Aquestes Ultimes uneixen Sant Cugat, Cerdanyola, El Centre
Direccional, 'UAB, Ripollet, Montcada, La Llagosta, Santa Perpetua i Mollet. Tot i aix0, el transvasament real es pot veure limitat per la millora que suposen algunes propostes viaries en les relacions
intermunicipals (laterals de la C-58, Interpolar, rondes de Sabadell, Terrassa, Sant Cugat, Cerdanyola, Rubi i La Llagosta).

Recomanacions:

La majoria d’actuacions viaries sén rondes de nuclis urbans i han de tenir el disseny adequat a aquesta funcié amb rotondes, enllacos frequients i velocitat moderada per alliberar els nuclis urbans de part
del transit sense induir-ne més i per treure cert transit d’agitacio de les autopistes.

Cal que les linies de ferrocarril lleuger/bus siguin competitives en temps de viatge, freqiiéncia, comoditat, accessibilitat i no es redueixin a linies d’autobusos urbans com els actuals. Només aixi
s'incrementara la quota de transport public en els fluxos interns del Vallés, on el vehicle privat predomina clarament.
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Les diferents infraestructures de transport public proposades (alta velocitat, Rodalies, FGC, ferrocarril lleuger) han d’estar relligades entre elles mitjancant intercanviadors i tenir una certa coordinacié, de
tal manera que es pugui passar d’un a I'altre facilment i les linies treballin realment en xarxa (per exemple, un tramvia intern a Cerdanyola, Ripollet o Mollet que permeti connectar amb la xarxa de
Rodalies).

2.6.2. ldentificacié dels principals fluxos amb potencial de transvasament modal (desplacaments en vp)
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Rubi-Sant Cugat, Cerdanyola-Montcada, Mollet (Vallés Occidental)
desplagame guota tipus de
Ranking ambit 1 ambit 2 plag modal en P . Principals relacions intermunicipals amb potencial de transvasament modal mode Actuacions viaries i feroviaries proposades pel Pla
nts envp TPC relacions
Cerdanyola- ) EI50%de la mobilitat en vp es concentra: Cerdanyola - Sabadell (15.500) i - Cerdanyola - Barbera (5.200). També viari Calgades laterals de la C-58 i rondes de Sabadell (est i oest), rondes Cerdanyolai Ripollet, Interpolar
6 Sabadell 46.379 22% contigus o e N
Montcada destaca: Ripollet - Sabadell i Ripollet - Barbera, amb uns 4.000 cadascun. . R ;
ferroviari Ferr. lleuger (bus) Montcada-UAB. Nova xarxa d'FGC Barcelona-Vallés pel tinel d'Horta.
viari Millores C-17, Interpolar, millora i variant Eix del Tenes, integracié urbana C17 entre Mollet i
21 Mollet Mollet 38.959 70 interns Mollet del Vallés concentra el 83%de la mobilitat en vehicle privat (30.000 viatges). Destaca: M ollet-P arets (10.000 Granollers, millora i variants BV-5001, noves vies urbanes distribuidores
R (] . . s T P Py - P N N -
viatges) iamb només un 8%en transport public. ferroviari Desdoblament linia C3, Linia Orbital, desdoblament linia Papiol-M ollet entre Sta. Perpetuai Mollet,
noves estacions, ferrlleuger Riera de Caldes
) Els fluxos amb més volum sén: Granollers -Parets i Granollers - Mollet,amb aprox. 4.800 viatges en VP cada relacio. viari Milloraivariants ala C-17 imillores ala BV-5001(Sta Coloma-laRoca), C-35i Interpolar
25 Mollet Granollers 29.601 2% contigus - . P . R — — -
La quota d'utilitzaci6 del transport public d'aquests fluxos és baixa. ferroviari Desdoblament de la linia Barcelona-Vic. Ferr. lleuger (bus) Sabadell-P arets-Granollers.
27 Rubi-Sant Terrassa 29330 20% contigus Destaca: Terrassa - Rubi (>15.000 desplagaments en vp i una quota del 24%) i Terrassa-St.Cugat (1.000 i una quota de viari Ronda de Rubi, ronda est de Terrassa i calgades laterals de la C-58
Cugat TP Cinferior 10%). ferroviari Noves estacions i tramvia. Linia Barcelona - Valles pel tunel d'Horta.
2 Rubi-Sant Sabadell 20452 % contigus Destaca la relacio: Sant Cugat del Vallés - Sabadell, amb 10.200 viatges en vp i una quota de TP C del 7,5%i Sabadell - viari Ronda de Rubi, via interpolar, rondes de Sabadell i Sant Cugat i laterals C-58
Cugat Rubi,amb 5.200 viatges en vp i una quota del 4%. ferroviari Ferr. lleuger (bus) UAB - Sabadell. P erllongament FGC fins a Castellar. Nous intercanviadors
i inci . icipi i & viari Prolongaci6 laterals AP-7, laterals C-58 i rondes de Sabadell
a3 Sabadell Mollet 23.40 9% contigus No hi ha fluxos amb grans volums de vp. Els pn.nupals sén entre el municipi de Sabadell i Santa P erpétua de Mogoda, g
amb 5.000, i entre Sabadell i Mollet, amb 3.000. ferroviari Nova linia orbital. Ferr. lleuger (bus) Sabadell-P arets-Granollers i Riera de Caldes
s Rubi-Sant Rubi-Sant 21325 2% interns Només hi ha una Gnica relacié possible entre Rubi i Sant Cugat. Tot i aixd, és forga important, amb més de21000 viari Via Interpolar, rondes de Rubi i Sant Cugat del V.
Cugat Cugat desplagaments en vehicle privat. ferroviari Noves estacions iintercanviadors sobre les linies de ferrocarril existents
28 Rubi-Sant Cerdanyola- 0,857 250 contigus La principal relacié és entre els municipis de Cerdanyolai St.Cugat, amb un volum que supera els 12.200 viatges envp i viari Prolongacio laterals AP-7 i connexi6 C-17 - C-58.
. 0
Cugat Montcada unaquota de TPC del 215%. ferroviari Ferr. lleuger (bus) Sant Cugat - Cerdanyola del Vallés i M ontcada i Reixac - UAB.
viari Milloraivariants de I'eix del Tenes
40 Riera de Tenes Mollet 15.667 3% contigus Destaca el flux entre Parets del Vallés i Lliga de Vall, amb més de 6.000 viatges en vp.
ferroviari Desdoblament de la linia de Vic. Ferr.lleuger (bus) Sabadell-P arets-Granollers i Riera de Caldes
viari Prolongacio laterals AP-7,connexié6 Ronda Est Sabadell-C-58, connexié C-17-C-58, carril BUS-VAO,
la- la- i L ) o o i via Interpolar, vials de ronda Cerdanyola i Ripollet, noves vies urbanes distribuidores
41 Cerdanyola Cerdanyola 14.995 1% interns Larelacié més important és entre Cerdanyola del Valles i Ripollet, amb gairebé 10.000 viatges. - - - - -
Montcada Montcada ferroviari Nova linia FGC pel Tunel d'Horta, nous intercanviadors i noves estacions, ferr. Lleuger M ontcada,
Ripollet, Cerdanyola, UAB
viari Prolongacio laterals AP-7,connexié C-17 - C-58, millores ala BV-5001(Sta Coloma-laRoca) i
Cerdanyola- . En general, totes les relacions entre els municipis dels dos ambits soninferiors a 2.600. Les més importants sén: i &
42 Mo ntcyada Mollet 492 8% contigus Montcada - La Llagostai Cerdanyola - Mollet. o - r.o fdes Cerdanyola | Santa Perpetua Lo
ferroviari Desdoblament de la linia de Vic. Ferr. lleuger (bus) M ontcada-Cerdanyola i eix Riera de Caldes.
2 Molins-Sant Rubi-Sant 1020 79 contigus El municipi de Castellbisbal és I'origen/desti dels 2 principals fluxos: Castellbisbal-St.Cugat (1700 viatges VP) i viari Millorai variants BV-2002 , interpolar, via suburbana P apiol-Cornella, rondes de Rubi i Sant Cugat
. 0 . .
Feliu Cugat Castellbisbal-Rubi (1500 desplagaments vp). ferroviari Ferrocarril lleuger Sant Feliu-Quatre Camins, nous intercanviadors a Rubi i Sant Cugat
53 Riera de Mollet 087 2% contigus Larelacié més important: Mollet i Palau de Plegamants (3.100 viatges en vehicle privat). També destaca el flux Palau viari Ampliaci6 C-59 (tram Palau-Solita - ronda del Valles) i Interpolar
Caldes de Plegamants - Sta.Perpétua. ferroviari Ferr.leuger (bus) eix Riera de Caldes.
- . D kil la-T 7 i E I T i Ripoll 2. i viari Calcades laterals C-58
55 Cerdanyola Terrassa 9659 35% no contigus estaca el flux Cerdanyola -Terrassa, amb 5.700 V|atge§ n sggon oc entre Terrassai Ripollet,amb 2.000 viatges en
Montcada vehicle privat. ferroviari Nova xarxa d'FGC Barcelona - Valles pel tanel d'Horta. Ferr lleuger (bus) Cerdanyola-M ontcada
o L . L . N ) viari Ronda del Vallés, rondes de Sabadell i Terrassa, laterals de la C-58, prolongaci6 laterals AP-7
. Presenta fluxos poc significatius. Només és notable arelaci6 entre el municipi de Terrassai Sta. Perpetua, que arriba
60 Terrassa Mollet 6.788 1% no contigus . R - — - - -
fins els 4.000 viatges en vp. ferroviari Ferrocarril lleuger Sabadell - Granollers. Desdo blament linia P apiol-M ollet entre Santa Perpétua i
Mollet, nova linia Orbital
Cerdanyola viari Prolongacio laterals AP-7, variant i millores ala C-17 i C-35 (tram Granollers-Cardedeu)
62 Y Granollers 5.961 22% no contigus Només destacalarelacié Granollers - Cerdanyola on hi ha 1900 desplagaments en vehicle privat en un dia feiner.
Montcada ferroviari Desdoblament de la linia Barcelona - Vic. Ferrocarril lleuger (bus) Sant Cugat-Cerdanyola
viari Millorai variants BV-2002, via interpolar, via suburbana Cornella-el Papiol, connexié6 A-2 - C-32i
63 Rubi-Sant Castelldefels- 5892 % Mo contigus Poques relacions entre els municipis d'aquests ambits. Tot i aix0 els 3 principals fluxos mostren una centralitat cap al ronda de Rubi
Cugat el Prat ’ municipi de St.Cugat: St.Boi - St.Cugat, Castelldefels-St.Cugat i Viladecans-St.Cugat. ferroviari Nova linia Barcelona - Castelldefels, ferrocarril lleuger a I'eix C-245, noves estacions i
intercanviadors, nova linia de mercaderies
67 Rubi-Sant Mollet 488 5% no contigus Els fluxos intermunicipals més grans en vp s6n entre Sant Cugat i Santa P erpétua (1200 viatges) i entre Sant Cugat i viari Interpolar i prolongaci6 laterals AP-7
X (] .
Cugat Mollet (1000 viatges). ferroviari Ferrocarril lleuger entre Sant Cugat-Cerdanyola. Desdoblament linia Barcelona-Vic
332.522
viari Ronda est de Rubi iles Fonts, ronda sud de Sant Cugat, Interpolar
Rubi-Sant , Totiunabonaquotade TPC, entre Barcelona - Sant Cugat del Vallés hi ha cada dia un volum de 40.000 viatges en vp
© Barcelona 66.480 43% radials § . ) . o . R . . .
Cugat Entre Rubi- Barcelona (14.000 vp). La resta sén fluxos inferiors a 4.000. terroviari Noves estacions sobre vies existents i millora de freqiiencies de la linia actual, ferr-lleuger Sant
¢ Cugat-Cerdanyola
) viari Millores ala BV-5001(Sta Coloma-la Roca), carril BUS-VAO
) Cerdanyola- - o U Les principals relacions en vp sénamb BCN ciutat: Cerdanyola (26.000), M ontcada (15.000) i Ripollet (8.000). La resta
n Barcelona Montcada 65.020 47% radials s6n fluxos inferiors a 3.000 viatges en vp. terroviari Nova xarxa d'FGC Barcelona- Valleés pel tinel d'Horta. Desdoblament de la linia Barcelona-Vic., ferr-
lleuger
" . B ‘Rar - e CRar R Cahé P viari Millores ala BV-5001(Sta Coloma-la Roca) i tlnel de la Conreria
7 Barcelona Mollet 45438 33% radials Principals relacions en vp: Barcelona SamaPerp?tu'a‘l Barcelona - Mollet,amb gairebé 10.000 viatges diaris
cadascun ferroviari Desdoblament de la linia Barcelona-Vic, aportacié del ferr. Lleuger
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2.6.3. Indicadors d’'accessibilitat

2.6.3.1. Millores d’accessibilitat en temps de viatge amb les propostes del Pla®®

%% Mitjana de temps de viatge entre TOTS els municipis de cada ambit ponderada per la poblacié i els llocs de treball. EIl temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d’accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en
vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d’aparcament.Veure nota metodologica al final de '’Annex.
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2.6.3.2. Comparativa de les millores d’accessibilitat en temps de viatge?’ del mode ferroviari respecte al vehicle privat amb les propostes del Pla

" Mitjana de temps de viatge entre TOTS els municipis de cada ambit ponderada per la poblacié i els llocs de treball. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d’accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en
vehicle privat es calcula en velocitat de congestio i contempla un temps mitja d’aparcament. Veure nota metodologica al final de I'’Annex.
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Rubf-St. Cugat, Cerdanyola-Montcada, Mollet (Valles Occidental)
Reducci6 del temps de . »
. . . . . viatge al 2026 (amb el Pla) Comparatl\(a LT 62
Ranking ambit 1 ambit 2 tipologia respecte al 2008 (%) temps de v_|at_ge (%) mde
ferroviari vs viari
mode vp mode ferr

10 Barcelona Rubi-Sant Cugat radials 3% 8% No hi ha millores substancials
11 Barcelona Cerdanyola-Montcada radials 4% 14% Millora el ferr

16 Cerdanyola-Montcada Sabadell contigus 11% 18% Milloren els dos modes

17 Barcelona Mollet radials 8% 10% Milloren els dos modes

21 Mollet Mollet interns 3% 12% Millora el ferr

25 Mollet Granollers contigus 11% 7% Millora el viari

27 Rubi-Sant Cugat Terrassa contigus 2% 16% Millora el ferr

32 Rubi-Sant Cugat Sabadell contigus 10% 23% Milloren els dos modes

33 Sabadell Mollet contigus 10% 20% Milloren els dos modes

35 Rubi-Sant Cugat Rubi-Sant Cugat interns 1% 2% No hi ha millores substancials
38 Rubi-Sant Cugat Cerdanyola-Montcada contigus 2% 14% Millora el ferr

40 Riera de Tenes Mollet contigus 9% 9% No hi ha millores substancials
41 Cerdanyola-Montcada| Cerdanyola-Montcada interns 6% 10% Millora el ferr

42 Cerdanyola-Montcada Mollet contigus 3% 12% Millora el ferr

52 Molins-Sant Feliu Rubi-Sant Cugat contigus 5% 13% Millora el ferr

53 Riera de Caldes Mollet contigus 6% 32% Millora el ferr

55 Cerdanyola-Montcada Terrassa no contigus 7% 10% Millora el ferr

60 Terrassa Mollet no contigus 6% 14% Millora el ferr

62 Cerdanyola-Montcada Granollers no contigus 8% 5% No hi ha millores substancials
63 Rubi-Sant Cugat Castelldefels-el Prat | no contigus 8% 16% Millora el ferr

67 Rubi-Sant Cugat Mollet no contigus 3% 17% Millora el ferr

2.6.3.3. Competitivitat28 del mode ferroviari respecte del vehicle privat entre municipis de I'ambit que tenen o tindran estacio de tren
Rubi-Sant Cugat, Cerdanyola-Montcada, Mollet (Valles Occidental)
Mitjana de temps de viatge Mitjana de temps de Competitivitat temps de
(minuts) en vehicle privat en| viatge (minuts) en tren en | viatge entre municipis
L . o hora punta entre els hora punta entre els amb estacio6 de
Ranking eliefidl aruii2 municipis que tenen o municipis que tenen o |tren(temps de viatge tren
tindran estacié de tren tindran estacié de tren / temps viatge vp)
2008 2026 (Pla) 2008 2026 (Pla) 2008 2026 (Pla)
10 Barcelona Rubi-Sant Cugat 42 41 72 66 1,7 1,6
11 Barcelona Cerdanyola-Montcada 39 38 60 52 15 1,4
16 Cerdanyola-Montcada Sabadell 27 23 64 50
17 Barcelona Mollet 40 37 70 62 1,7 1,7
21 Mollet Mollet 14 14 50 42 3,5
25 Mollet Granollers 24 21 72 66 3,0 3,0
27 Rubi-Sant Cugat Terrassa 26 26 79 63
32 Rubi-Sant Cugat Sabadell 29 26 84 60
33 Sabadell Mollet 27 24 86 64 3,2
35 Rubi-Sant Cugat Rubi-Sant Cugat 20 20 46 45
38 Rubi-Sant Cugat Cerdanyola-Montcada 25 25 77 67 3,1
40 Riera de Tenes Mollet 19 18 88 68 4,6 3,7
41 Cerdanyola-Montcada | Cerdanyola-Montcada 18 17 43 40
42 Cerdanyola-Montcada Mollet 20 20 66 56 3,2
52 Molins-Sant Feliu Rubi-Sant Cugat 28 27 89 77 3,1
53 Riera de Caldes Mollet 25 24 147 70 5,8
55 Cerdanyola-Montcada Terrassa 30 28 74 64
60 Terrassa Mollet 31 30 99 79 3,2
62 Cerdanyola-Montcada Granollers 31 29 81 80
63 Rubi-Sant Cugat Castelldefels-el Prat 42 38 96 79
67 Rubi-Sant Cugat Mollet 26 26 99 82 3,9 3,1
2.6.3.4. Arbre d’accessibilitat viaria i ferroviaria® des de Sant Cugat del Vallés (centre nucli urba). Escenari actual i escenari amb les propostes del Pla

%8 Es comparen els temps de viatge (T ferr / T vp) NOMES entre els municipis que tenen actualment estacié de tren/tramvia o que en tindran segons la proposta del Pla. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d'accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o

tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d’aparcament. Veure nota metodoldgica al final de I'’Annex.
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2.6.3.5. Arbre d’accessibilitat viaria i ferroviaria®® des Ripollet (centre nucli urba). Escenari actual i escenari amb les propostes

2.6.3.6. Arbre d'accessibilitat viaria i ferroviaria®* des Mollet del Vallés (centre nucli urba). Escenari actual i escenari amb les propostes

» Representacié de tots els segments del recorregut des d'un node origen limitat per un cost de temps establert. En el cas del mode ferroviari es dibuixen tant els propis recorreguts en tren o tramvia, en colors més foscos, com I'accés i la dispersié a peu a i des de les estacions en colors més clars. Veure
nota metodologica del calcul dels arbres al final de 'Annex.

% Representacié de tots els segments del recorregut des d'un node origen limitat per un cost de temps establert. En el cas del mode ferroviari es dibuixen tant els propis recorreguts en tren o tramvia, en colors més foscos, com I'accés i la dispersié a peu a i des de les estacions en colors més clars. Veure
nota metodologica del calcul dels arbres al final de I'Annex.
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%! Representacié de tots els segments del recorregut des d'un node origen limitat per un cost de temps establert. En el cas del mode ferroviari es dibuixen tant els propis recorreguts en tren o tramvia, en colors més foscos, com I'accés i la dispersié a peu a i des de les estacions en colors més clars. Veure
nota metodologica del calcul dels arbres al final de I'Annex.
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2.6.4. Mesures d’estimul i dissuasio

Rubi-Sant Cugat, Cerdanyola-Montcada, Mollet (Valles Occidental)
Mesures d'estimul i dissuassio
Rankin ambit 1 ambit 2 % ] . 4
aa Millores d'accessibilitat en temps Capacitat Altres mesures
reduccio
. . . Les rondes internes no incrementen la capacitat d'accés a BCN, pero la nova oferta de variants ’ . ’ .
; 3% No hi hamillores destacables en temps de viatge. P . ) p, R Configuracié de rondes enllagades que poden ser una alternativa gratuita a la C-16
" Barcelona Rubi-Sant enllagades en paralslel ala C-16 i la via Interpolar, podrien induir transit.
Cugat 8% Lamilloraen TPC és superior per I'augment de frequiéncies, la nova estacié a Rubi il'aportaci6 del Ampliacié de cobertura per les noves estacions de tren i tramviai per la construccié del nou tinel Eltanel d'Horta, tot i no afectar directament a St. Cugat i Rubi, cambiara els fluxos de viatgers alliberant
0 . .
ferrocarril lleuger a Sant Cugat est. d'Horta. espai en aquest corredor actualment molt saturat.
. . . Les millores de tragat proposades de la BV-5001donaran major seguretat i els carrils VAO de la C-58
4% No hi ha millores destacables en temps de viatge Gat prop N . y . g.
n B | Cerdanyola- augmentaran la capacitat del vehicle privat.
arcelona
Montcada 1% Disminueix forga el temps de viatge entre els dos ambits per el nou tinel d'Horta, el tinel de M ontcada i Important increment de cobertura ferroviaria; costat Vallés (Cerdanyola - Centre Direccional) i BCN
també per I'aportaci6 del ferr. Lleuger (Poblenou 22@).
. . . . I . La creacié de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
. . . Hihaunincrement important de la capacitat del viari intern que permet augmentar la capacitat de L N . . )
1% Milloren els temps de viatge pels laterals de la C58 i les rondes de Sabadell - O urbans. Parallelament aixd millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
Cerdanyola- connexi6 entre aquests dos ambits L ;
16 Montcad Sabadell circulin per aquestes noves vies.
ontcada - _ " " = - - — - : -
8% Milloren molt els temps en TP C per lanova linia FGC entre Sabadell i Terrassail'aportacié del ferr- Milloramolt important de la cobertura aixi com de I'efecte xarxa pels diferents sistemes de ferrocarril
(] . N .
lleuger. que s’implantaran entre els dos ambits.
El tanel de la Conreria augmenta la capacitat per aquest flux a través de la C-31ila B-20, tot i que limitat
8% Millora del temps d'accés a Barcelona en VP pel tinel de la Conreria jaque no creixen les rondes. Els arranjaments de la BV-5001 de caracter local, no augmentaran gaire la
7 Barcelona Mollet capacitat.
. . . L . La duplicacié de la linia C3 produira un important augment de la capacitat degut a la possibilitat de tenir
10% Millora dels temps de viatge pel desdoblament de la C3il'aportaci6 del tramvia/ferr. P P P . g . P 9 P
una millor frequiéncia.
La creaci6 de rondes urbanes i variants hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna
3% No milloren els temps de viatrge. Es millora lavialitat de connexié interna, sobre tot al’entorn de Parets, i Santa Perpetua-La Lagosta. dels nuclis urbans. Paral-lelament aixd millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns
com els que circulin per aquestes noves vies.
21 Mollet Mollet \ P T " ”
El desdoblament de la C3 permetra augmentar freqtiéncies, tot i aixo la posicié de I'estacié de Parets no
2% Millora notablement el ferroviari sobretot pel nou eix tramviari. esta gaire centrada. El ferrocarril lleuger permetra augmentar les connexions locals entre La Llagosta,
Santa PerpetuaiMollet.
. . . . . Les vies internes augmentaran la capacitat pels desplagaments internst. Aixo és especialment La C-35com aviarapida lateral de 'AP 7 altera distribucié del transit a favor del vehicle privat ja que pot
1% Milloraimportant dels temps de viatge en vehicle privat. o L \ X
significatiu en larelacié Parets-Granollers. suposar un bypass de l'autopista
25 Mollet Granollers
7% Es redueix lleugerament el temps pel desdoblament de la C3, lalinia orbital i 'aportaci6 del ferr-lleuger. Hi ha un augment de capacitat degut a la major frequiéncia de la C3 al fer el desdoblament.
. . . . La creaci6 de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
. . . Les noves vies proposades ronda est de Terrassaironda est de Rubi i els laterals de la C-58 junt amb la L R . pany R P )
| 2% Els temps de viatge milloren lleugerament per les rondes de Rubi i Terrassa. ) ) . o urbans. Parallelament aix0 millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
Rubi-Sant interpolar i la ronda de Sant Cugat augmenten el potencial de connexié viaria. L A
27 c t Terrassa circulin per aguestes noves vies.
uga A : e R P I
9 . Lo . . . . No hi haincrement de capacitat significativa al corredor sino és amb freqiéncia i per la nova estacié de
6% Millora significativa per les noves estacions FGC i els nous eixos tramviaris. Rubi
. PR . L . Lo . L . . La creacié de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
Millora significativa dels temps de viatge per la via interpolar, els laterals de la C58, rondes de Sabadelli | Les noves vies incrementaran la capacitat del viari per a moviments locals. Destaquen especialment la S N . . .
0% . K . urbans. Parallelament aixd millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
Rubi-Sant Rubi. interpolariels laterals de la C-58. - R
32 Sabadell circulin per aquestes noves vies.
Cugat
23% Millores significatives del tren per noves estacions FGC i l'aportacié del ferr-lleuger. Les connexions internes del ferroviari augmenten la cobertura a Sabadell.
Lacreaci6 de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
10% Millora dels temps per la viainterpolar, els laterals de la C58 i rondes de Sabadell. Els laterals de ' AP-7,la C-58i la Interpolar donaran més capacitat per aquesta relacio. urbans. Parallelament aixo millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
33 Sabadell Mollet circulin per aquestes noves vies.
20% Millores significatives del tren per la linia orbital, I'intercanviador de Baricentro i 'aportacié del ferr- Lanovarelacio directaamb I'Orbital o amb intercanvi al Baricentro de laC4 i C7 permetra uns
lleuger. recorreguts fins ara inexistents.
Lacreaci6 de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
Rubi Rubi % No hi ha millores significatives. Lleuger augment de la capacitat viaria per la millora de la xarxa suburbana. urbans. Parallelament aixo millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
35 uC |-Satmt uC |-Sallnt circulin per aquestes noves vies.
uga uga
g 9 . . P Lleuger augment de cobertura ferroviaria pel corredor de ferrocarril lleuger a Sant Cugat i per la nova
2% No hi ha millores significatives. . .
estaci6 de Rubi.
La creacié de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
b d | 2% No hihamillores destacables en temps de viatge. Augmenta la capacitat viaria per la millora de la xarxa suburbana. urbans. Parallelament aix0 millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
38 Rubi-Sant Cerdanyola- circulin per aquestes noves vies.
Cugat Montcada
4% Millora molt notable del ferrocarril amb les linies de tramvia i I'intercanviador de Baricentro. Augment de cobertura ferroviaria pel tramvia.
La creaci6 de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
Ri d 9% Millores de temps degut a les variants viaries de caracter local. Millora la capacitat viaria per les variants de la xarxa secundaria. urbans. Parallelament aixo millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
40 lera de Mollet circulin per aquestes noves vies.
Tenes
9% Millores de temps degut a les millores ferroviaries. Hihaun augment de la capacitat de la linia de Vic i pel nous eixos de ferrocarril lleuger.
Lacreaci6 de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacioé de la xarxa interna dels nuclis
d | d | 6% Els vials de connexié interna comporten una millora del temps de desplagament. Millora la capacitat viaria per les variants de la xarxa d’interconnexio . urbans. Parallelament aixo millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
41 Cerdanyola- Cerdanyola- circulin per aguestes noves vies.
Montcada Montcada
0% Millora dels temp pel nou eix ferroviari lleuger. Millora molt important de la cobertura per la xarxa de ferrocarril lleuger.
3% Les millores en temps sén lleugeres. Millora lleugerament la capacitat viaria amb les millores ala C-17.
22 Cerdanyola- Mollet
Montcada : _ ) ) _ Millorala cobertura ferroviaria amb les noves estacions de la linia Papiol-Mollet i les del ferrocarril
2% Millora el ferrocarril pel desdoblament Papiol-Mollet i el ferrocarril lleuger. lleuger
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Mesures d’estimul i dissuasio6

Rubi-Sant Cugat, Cerdanyola-Montcada, Mollet (Valles Occidental)
Mesures d'estimul i dissuassioé
Rankin ambit 1 ambit 2 %
. Millores d'accessibilitat en temps Capacitat Altres mesures
reduccio
) . . Les diferents actuacions viaries entre els dos ambits augmenten la capacitat viaria per les connexions Les actuacions viaries de circumvallacié permetran guanyar qualitat urbana a nuclis com Rubi, Sant
. 5% No hiha millores destacables en el temps de viatge. X L K . . .
52 Molins-Sant Rubi-Sant locals. Cugat o Sant Viceng dels Horts i millorar els temps de circulaci6 de I'autobus.
Feliu Cugat - . ) . ) . . . - . . S'incrementa la cobertura ferroviaria a Rubi i Sant Cugat amb noves estacions-intercanviadors ia
B% El temps ferroviari presenta una millora destacable pels nous intercanviadors i el tramvia.. No hi ha unincrement significatiu de la capacitat ferroviaria . . .
Molins-Sant Feliu amb el tramvia
. . . L'ampliaci6 de la C-59i les propostes al'entorn de Parets milloren la capacitat de connexié entre
. 6% Hihamillores en el temps de viatge. P prop O p
53 Riera de Mollet aquests ambits
olle
Caldes Millora considerablement el ferroviariamb el nou ferrocarril lleuger a I'eix de la riera de Caldes que X
32% : Noueixde TPC.
connectaamb Mollet, Santa Perpetuaila Llagosta.
. . . . La creaci6 de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificaci6 de la xarxa interna dels nuclis
. . . Les calcades laterals de la C-58 i les rondes de Terrassa i Cerdanyola-Ripollet representen un important o N . R )
7% Millora dels temps de viatge per les calcades laterals de la C58 ironda Terrassa. . urbans. Parallelament aixd millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
Cerdanyola- augment de la capacitat. L :
55 Montcad Terrassa circulin per aguestes noves vies.
ontcada
. P . . . . ElNoutunel d’FGC i I'efecte xarxa dels ferrocarrils lleugers a I'ambit de Cerdanyola, Ripollet i Terrassa
0% El ferrocarril també millora amb la nova linia FGC tunel d'Hotra i el ferrocarril lleuger. . 9 v p
milloren molt la cobertura.
6% Hihamillores en el temps de viatge. Hi haun lleuger augment de la capacitat en alguns trams degut als nous vials.
60 Terrassa Mollet - - - — - - - - - - - - -
1% Millora notablement el ferrocarril amb la linia orbital i els intercanviadors de Baricentro i Centre El ferrocarrilamb la LOF, intercanviadors i els ferrocarrils lleugers augmenten molt la cobertura a I'ambit
Direccional. de TerrassaiMollet.
8% Milloren els temps de viatge. Les millores de la C-17, C-35 i les rondes de Granollers representen un increment de la capacitat del viari.
Cerdanyola-
62 Granollers
Montcada . L ) . ) ) Hiha un increment de capacitat degut a la posada en funcionament del M artorell-Granollers i el
5% Millora poc el ferroviari amb el desdoblament Papiol-Mollet, Baricentro i ferrocarril lleuger. .
ferrocarril lleuger.
. . . Augmenta la capacitat degut a les noves vies previstes (variants de la BV-2002, via interpolar i vial
8% Hihamillora del temps de viatge en VP. g P d p‘ .( P
) Cornella-el Papiol)
Rubi-Sant Castelldefels- 8 - 8 - - -
63 Cugat el Prat Hi haun lleuger augment de capacitat pels nous serveis ala linia Papiol-Mollet. La linia Barcelona-
6% Millora notablement el tren per la nova linia Barcelona-Castelldefels i al servei circular Castelldefels i I'eix de la C-245 millora la cobertura a Viladecans, Gava, Sant Boi i Castelldefels. A Sant
Cugat i Rubi es millora la cobertura gracies ales noves estacions i intercanviadors.
Rubi-Sant 3% No hihamillores destacables en temps de viatge. Augmenta lleugerament la capacitat viaria pels laterals AP 7 i les millores en vies secundaries.
I- n
67 “Cuga": Mollet
% Millora notablement el ferroviari amb el desdoblament Papiol-Mollet i el ferrocarril lleuger Augment de la capacitat i la cobertura a Mollet pels nous serveis i el ferrocarril lleuger.
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2.6.5. Avaluacié del potencial de transvasament modal de les propostes del Pla

Rubi-Sant Cugat, Cerdanyola-Montcada, Mollet (Vallés Occidental)
Expectatives de
ankin ambit 1 ambit 2 Impacte de les actuacions del Pla en el potencial de transvasament modal cap al TPC Recomanacions quota modal
futures
*Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d’aportaci6/dispersié del ferrocarril.
0 Barcelona Rubi-Sant Les noves estacions sobre les linies d'FGC existents augmenten la cobertura, sobre tot a I'ambit de Barcelona amb el perllongament de FGC de «Dissenyar les rondes de Sant Cugat, Rubi i la Interpolar de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes
Cugat Placa Catalunya cap ala Zona del 22@ i Sagrera. (enllagos anivell, rotondes).
« Estudiar mesures que permetin reduir el temps de viatge dels FGC per les vies actuals.
1 Barcelona Cerdanyola- | Amb les propostes del Pla hi ha unaimportant reduccié del temps de viatge en TP C respecte del viari. Com a resultat, augmenta la competitivitat *«Promoure connexié BUS-VAO cap ales Rondes de Barcelona, permetent la connexié directa del BUS cap a l'estaci6é de Sagrera.
Montcada del TPC i es facilita el transvasament modal. « Realitzar la connexié de la C-17 amb la C-58 de manera que permetiles connexions entre ambits sense ser un bypass entre autopistes.
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
'
Cerdanyola En aquest ambit hi ha moltes millores, tant en el sistema viaricom en el ferroviari i TP C. Per tant, tot i que I'ampliacié i integraci6 de la xarxade TPC altres). é g
6 Mo ntcyada Sabadell crea un efecte xarxa que permet augmentar la competitivitat del TP C, cal tenir en compte que l'important augment de I'oferta viaria pot penalitzar i «Dissenyar la xarxa de vies suburbanes de manera que afavoreixi els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllacos a nivell, E [
reduir fortament les expectatives de transvasament modal. rotondes). ﬁ =
*Millorar la xarxa de Bus interurbans perqué actuin d’aportaci6/dispersié del ferrocarril.
« Dissenyar la BV-5001de manera que afavoreixi els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes). w
7 Barcelona Mollet Independentment de les millores ferroviaries, hi ha un augment significatiu de I'oferta viaria que pot penalitzar i reduir les expectatives de «Promoure nous eixos de BUS a través del tlinel de la Conreria. E E o
transvasament modal. * Potenciar els intercanviadors. = &
« Estudiar mesures que permetin implantar serveis rapids a la linia de Girona aprofitant la via de mercaderies. £l
«Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d’aportacié/dispersio del ferrocarril sobre tot a Parets, M artorelles i Sant Fost amb itineraris que
. . . . . . - b At . relliguinlaC2ilaC3.
La millora de les connexions internes del ferrocarril lleuger aporta una major cobertura i beneficia molt aquest desplagaments dins I'ambit. Només . . - . R . .
21 Mollet Mollet . S , S Sy . . « Dissenyar les vies suburbanes de manera que afavoreixin els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell,
les millores viaries al’entorn de Parets i lariera de Polinya poden penalitzar les expectatives de trassavasament modal. rotondes)
«Dissenyar les vies complementaries a la xarxa rapida de manera que afavoreixin els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes
Independentment de les millores ferroviaries, hi ha un augment significatiu de I'oferta viaria i unes millores en els desplagament viaris superiors a (enllagos a nivell, rotondes).
25 Mollet Granollers . . L R . . } . S A X R ., .
les ferroviaries. No hi ha millora de la competitivitat del TP C, i per tant, en aquests fluxos no hi ha expectatives de canvi modal. « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti 'accés al TP C ales poblacions on no hi arriba el tren (sobretot Parets). Una opci6 seria
perllongar el ferrocarril lleuger de Mollet fins al nucli de Parets o establir serveis d’autoblis més directes entre els tres municipis.
«Millorar la xarxa de Bus interurbans perqué actuin d’aportacié/dispersié del ferrocarril.
Rubi-Sant Les propostes ferroviaries (noves estacions FGC i nous eixos tramviaris) augmenten la cobertura a Rubi i Terrassa i milloren la competitivitat del * Pacificar el viari intern dels nuclis urbans (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local é 0
27 Cuoat Terrassa sistema de transport pablic, propiciant un major Us i un potencial de trasvasament modal important. Val a dir, pero, que les diferents actuacions rondes de Rubi, Sant Cugat i Terrassa. E * o
ug viaries poden fer minvar aquesta millora. « Dissenyar les vies suburbanes de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, ﬁ =
rotondes).
«Millorar la xarxa de Bus urbans perque actuin d’aportacié/dispersié del ferrocarril.
Rubi-Sant Les propostes ferroviaries (noves estacions FGC i nous eixos tramviaris) augmenten la cobertura a Rubi i Sabadell i milloren la competitivitat del « Pacificar el viari intern dels nuclis urbans (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexi6 local
32 c t Sabadell sistema de transport plblic, propiciant un major Us i un potencial de trasvasament modal important. Val a dir, pero, que les diferents actuacions rondes de Rubf, Sant Cugat i Sabadell. I
uga viaries poden fer minvar aquesta millora. « Dissenyar la xarxa viaria, en especial la via Interpolar, de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes
(enllagos anivell, rotondes).
o ) - - ; - ; I L . « Pacificar el viari intern dels nuclis urbans (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local
Les propostes ferroviaries (intercanviadors, nova linia orbital i nous eixos tramviaris) milloren de manera significativa la competitivitat del sistema \ i . Lo
- . S . rondes al'entorn de Sabadell els laterals de 'AP-7 ila C-58 i el viari entorn a Parets.
33 Sabadell Mollet de transport pablic, permetent uns desplagaments transversals que fins ara no eran possible i generant unes expectatives de trasvassament modal . .. o ) N . .
) ) . . . s X . « Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos anivell, rotondes).
important. Val a dir, pero, que les diferents actuacions viaries poden fer minvar aquesta millora.
« Pacificar el viari intern dels nuclis urbans (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local "
B B . o . A N . rondes i altres). =
Rubi-Sant Rubi-Sant Totil'augment de cobertura ferroviaria, les noves vies suburbanes proposades en aquest ambit poden reduir les expectatives de trasvassament . . N . ( , [P ) L . \ . E o
35 *Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d’aportacio/dispersié del ferrocarril i per laresta d'enllagos interns. 'L
Cugat Cugat modal en aquests desplagaments de curt recorregut. . . PR L . - . ==
« Estudiar la disposicié 0ptima del tramvia i una possible extensié cap a Rubi. I
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i m
. s P, . R . altres). s
Rubi-Sant Cerdanyola- Hlha un important augment de cobertura ferroviaria i de disminucié del temps de viatge en tren, pero les noves vies suburbanes proposades en . . . . ) N . . 2 o
38 . . . » Dissenyar les vies suburbanes de manera que afavoreixin els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, TR
Cugat Montcada aquest ambit poden reduir les expectatives de trasvassament modal en aquests desplagaments de curt recorregut. rotondes) ﬁ =
«Millorar la xarxa de Bus interurbans perqué actuin d’aportacié/dispersié del ferrocarril.
Totiles millores enles connexions internes aportades pel ferrocarril lleuger la competitivitat del TP C encara continuara sent molt deficitaria en
20 Riera de Mollet comparacié al vehicle privat, tot i que al ser un territori on el TP només pot ser amb autobus, es pot veure afavorit per les noves variants. A més, « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti 'accés al TP C ales poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio).
Tenes amb la proposta del Pla per potenciar un noves polaritats a la Riera de Tenes es previsible un augment significatiu de desplacaments en vehicle «Dissenyar les vies suburbanes de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense augmentar significativament la capacitat.
privat.
«Millorar la xarxa de Bus interurbans perqué actuin d’aportacié/dispersié del ferrocarril.
. ., L - X « Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
" Cerdanyola- | Cerdanyola- El potencial de trasavassament modal es concentra en la relacié entre Cerdanyola i Ripollet,on es proposa una linia de tramvia. No obstant, les altres) I
Montcada Montcada noves variants viaries proposades en aquest ambit poden reduir aquestes expectatives. » Dissenyar les vies suburbanes de manera que afavoreixin els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell,
rotondes).
*Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d’aportacié/dispersié del ferrocarril.
. . . o . . . o » " ) . « Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
42 Cerdanyola- Mollet Totilamilloraferroviaria, la posicio d’alguna de les estacions determina que el servei ferroviari segueixi sent poc competitiu. A més les millores en altres) I
Montcada la xarxa viaria poden reduir encara més les expectatives de trasvassament modal. « Dissenyar les vies suburbanes de manera que afavoreixin els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell,
rotondes).
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Avaluacio del potencial de transvasament modal de les propostes del Pla

Rubi-Sant Cugat, Cerdanyola-Montcada, Mollet (Valles Occidental)
Expectatives de
ankin ambit 1 ambit 2 Impacte de les actuacions del Pla en el potencial de transvasament modal cap al TPC Recomanacions quota modal
futures
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
Molins-Sant Rubi-Sant _En aque§tfluxos hi ha uq cert potencial de_transvasament modaI.Totiquej\ no .hi hacap propostafgrroviaria_directa entre els dos ambits,?ls nous ) » - ) altres). ‘ . .
52 Feliu Cugat intercanviadors han de millorar les connexions transversals entre aquests ambits, que actualment s6n complicades. No obstant, el transvas modal «Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes,
sera dificil perqué les actuacions viaries també milloren les condicions pels desplacaments en vehicle privat. interpolar).
« Potenciar els intercanviadors.
53 Riera de Mollet Totilaimportant millora de competitivitat del transport public per aquests desplacaments, I'ampliacié de la carretera C-59 i les propostes viaries a « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti 'accés al TP C ales poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersi6). I-II
Caldes I'entorn de P arets reduexen les expectatives de canvi modal. « Concentrar/densificar els creixements urbans.
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes,
55 Cerdanyola- Terrassa Totiles millores en el sistema de transport public, les actuacions en la xarxa viaria també milloren significativament els desplagaments en vehicle laterals C-58 i altres). I
Montcada privat. Per tant, no hi ha una millora evident de la competitivitat del transport public ni del repartiment modal. « Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes,
. . . - . . L S . laterals C-58i AP-7 i altres).
Totiles millores en el sistema de transport public, les actuacions en la xarxa viaria també milloren significativament les condicions pels . L . - N ) . I
60 Terrassa Mollet ) . . . . L PR . < Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
desplacaments en vehicle privat. Per tant, no hi ha una millora evident de la competitivitat del transport pablic ni del repartiment modal. . e
« Adaptar la xarxa de bus intern a les noves propostes ferroviaries.
*Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d’aportaci6/dispersio del ferrocarril.
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i "
Cerdanyola- Independentment de les millores ferroviaries, hi ha un augment significatiu de I'oferta viaria que aporten unes millores en els desplacament viaris altres). é o
62 Montcada Granollers |superiors ales ferroviaries. No hi ha una milloraimportant de la competitivitat del TP C, i per tant, en aquests fluxos les expectatives de canvi modal « Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes), en E ;
sénmoderades. especial el lateral de 'AP-7. A=
«Potenciar els intercanviadors entre els diferents modes de transport per afavorir el transvasament modal.
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
Rubi-Sant Castelldefel Es tria‘ct.a df? pocs fluxos i per tant, el tr.ansvasament modal és petit. L§s .millore’s e.n tem.ps ferroviari (superiors al viari) i I'incremen\t de'la cobertura . o - . altres)\. ) ) I
63 ferroviaria s6n factors a favor del canvi modal. No obstant, el temps viari també millora i els desplagaments en TP C entre els dos ambits es veuran « Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes), en
Cugat s-el Prat penalitzats per un o dos transbordaments. especial lainterpolar.
« Potenciar els intercanviadors entre els diferents modes de transport per afavorir el transvasament modal.
*Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d’aportacié/dispersié del ferrocarril.
67 Rubi-Sant Mollet Independentment de les millores del sistema de transport public, 'ampliacié de la xarxa viaria en vies suburbanes i els laterals de I'AP 7 redueixen les « Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i I I
Cugat expectatives de canvimodal. La competitivitat del TP C per aquests desplacaments és baixa. altres).
« Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
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2.7.Granollers, Llinars-Sant Celoni, Riera de Tenes (Vallés Oriental)

2.7.1. Resum i conclusions

Fluxos prioritaris:

- Desplacaments intermunicipals: 268.174 desplacaments (locals i amb ambits contigus) i 21.947 desplacaments (ambits no contigus). En total, representen el 7% dels fluxos metropolitans
analitzats.

- Desplagcaments intermunicipals en vehicle privat: 234.806 (88%) desplacaments en vehicle privat (locals i amb ambits contigus) i 19.446 (89%) desplacaments en vehicle privat (ambits no
contigus). En total representen el 10% de tots els fluxos en vehicle privat analitzats a 'RMB.

Potencial de creixement dels sistemes urbans: L 'any 2006 a 'ambit de Granollers, Llinars-Sant Celoni i Riera de Tenes (Valles Oriental) la poblacié és de 251.668 habitants (el 5% de tota 'RMB) i s’hi
localitzen 124.547 llocs de treball (el 6% de 'RMB). En I'horitzé del Pla el potencial es fixa en 447.000 habitants (el 8% de 'RMB) i 229.000 llocs de treball (el 8% de 'RMB), representant un increment en
20 anys del 77% i el 83% respectivament.

Millores d’infraestructures viaries proposades: Ronda del Valles, C-35 (Granollers-Cardedeu i Vilalba Sassera-Macanet), millora i variants a les carreteres: eix del Tenes, C-17 (Mollet del Vallés-
Centelles), BV-5001 (Sta Coloma-la Roca), eix Castellar-Caldes-Canovelles, BP-5002 (Alella-Vilanova del Vallés) i C-61 (Arenys de Munt-Sant Celoni).

Millores d’infraestructures ferroviaries proposades: Nova linia orbital, desdoblament de la linia Barcelona-Vic, ferrocarril lleuger Sabadell-Parets-Granollers, interconnexié de les linies Barcelona-Vic i
Barcelona-Girona.

Mesures d’estimul i dissuasio:

El desdoblament de la linia de Vic representa un estimul cap a la utilitzacio del transport public en les relacions entre els nuclis de la comarca, sempre i quan serveixi per augmentar les frequencies i
millorar el servei actual. La linia orbital ferroviaria representa un estimul cap al TPC en fluxos no radials on no hi ha servei ferroviari directe (per exemple, relacions del Vallés Oriental amb Sabadell,
Terrassa o el Maresme), d’igual forma les propostes de plataforma reservada representen una millora del TPC per als fluxos més locals i d’interconnexio.

Tot i aix0, les diverses actuacions viaries plantejades a I'ambit Vallés Oriental poden tenir un efecte dissuassori en la utilitzacié del TPC, sobretot en les relacions locals i amb els ambits de I'entorn,
malgrat que I'objectiu inicial de moltes d’aquestes actuacions no és fomentar I'Us del vehicle privat sin6 millorar la seguretat viaria d’alguns trams, evitar el pas per travessies urbanes, millorar les relacions
locals, etc.

Potencial de transvasament al TPC:

En les relacions internes i amb ambits de I'entorn hi ha un potencial destacat degut al gran volum de desplagcaments intermunicipals al Vallés i al predomini del vehicle privat. Part d’aquest potencial pot ser
recollit per les diverses actuacions ferroviaries que milloren significativament el servei i la cobertura de la poblacié. Tot i aix0, el canvi modal sera més dificil perquée la inércia actual d’ds majoritari del
vehicle privat es pot veure afavorida per les actuacions viaries del Pla i per la dispersié dels fluxos.

Cal remarcar que, malgrat que el Pla proposa millores destacades en el transport public, hi ha altres factors que en poden limitar el transvas com son la dispersio de la poblacid i dels llocs de treball o la
diversitat en les relacions intermunicipals en tot el Vallés.

Recomanacions:

El desdoblament de la linia de Vic ha de servir per millorar les freqliencies de pas, temps de viatge i capacitat total, fent-la competitiva respecte del vehicle privat. Només aixi s’aconseguira invertir la
tendéncia actual d’'is majoritari del transport privat en els fluxos no radials. La linia orbital i el ferrocarril lleuger/bus entre Sabadell i Granollers també han d’oferir un servei competitiu i és per aixo que s’ha
d’estudiar amb detall el seu tracat i replantejar-lo si cal per optimitzar la cobertura poblacional i la seva eficiencia en temps.

En aquest cas és imprescindible adequar les diverses actuacions viaries de I'ambit la seva configuracié a la funcié que tenen. Aixi per exemple, la ronda del Vallés i especialment la C-35 que és paral-lela
a l'autopista, s’han de plantejar com a vies integrades amb rotondes, enllacos frequents i velocitat moderada per garantir una bona connectivitat enfront de la velocitat que suposaria que es plantegessin
com autopistes o autovies. Aixi mateix, les noves vies s6n una oportunitat per oferir linies d'autobus eficients que complementin la xarxa ferroviaria.
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Tenint en compte la dispersio de la poblaci6 i dels llocs de treball, cal habilitar aparcaments de dissuasio (park and ride) suficients per facilitar I'intercanvi modal entre vehicle privat i ferrocarril i linies de

BUS d’aportacio al ferrocarril.

2.7.2. ldentificacio dels principals fluxos amb potencial de transvasament modal (desplagaments en vp)

Granollers, Sant Celoni, Riera de Tenes (Vallés Oriental)
desplacame PoE tipus de
Ranking ambit 1 ambit 2 tp ¢ modal en -G Principals relacions intermunicipals amb potencial de transvasament modal mode Actuacions viaries i feroviaries proposades pel Pla
nts envp TPC
viari Ronda del Valles, C-35, millora i variants a la C17 i BV-5001 connexi6 Ronda de Granollers-AP-7,
. Polaritat molt clara de Granollers.La principal relacié: Franqueses - Granollers (>16.000 desplagaments vp) i 100%del integracio urbana C17 entre Mollet i Granollers, actuacions en vies integrades
8 Granollers Granollers 74374 9% interns . ) . ) - N
vehicle privat. Altres fluxos destacats sén entre Granollers i Canovelles,iamb la Roca del Vallés.
ferroviari Desdoblament de la linia Barcelona-Vic. Ferr. lleuger (bus) Sabadell-P arets-Granollers, linia orbital
2 Llinars- Llinars- 37,629 2% interns Destacar nodalitats de Sant Celoni i Cardedeu. EI 25%es concentra entre Sant Celonii Santa M aria de Palautordera viari Millora C-35, milloraivariants C-61
. . B 0
St.Celoni St.Celoni (7.000). ferroviari No hi ha actuacions destacables
) Els fluxos amb més volum sén: Granollers -Parets i Granollers - M ollet, amb aprox. 4.800 viatges en VP cada relacié. viari Milloraivariants ala C-17 i millores a la BV-5001(Sta Coloma-laRoca), C-35iInterpolar
% Mollet Granollers 29601 2% contigus La quota d'utilitzacié del transport public d'aquests fluxos és baixa.
a portp a . ferroviari Desdoblament de la linia Barcelona-Vic. Ferr. lleuger (bus) Sabadell-P arets-Granollers.
) ) Destaquen 3 relacions amb el municipi de Granollers amb un volum superior als 3.000 despcaments en vp: Sta.Eulalia viari Ronda del Vallés, millorai variants al'eixdel Tenes i millora i variants a la C-17 i Interpolar
29 Riera de Tenes Granollers 27.506 4% contigus q pdeRon ana. Liica de Valli Lii ag'Amunt pg p
cana, Lig ¢ ) ferroviari Ferr. Lleuger Sabadell-P arets-Granollers
37 Granollers Llinars- 21095 1% contigus Destaca la centralitat del municipi de Granollers, que concentra el 64% (més de 13.500 viatges). La principal relacio és viari Milloraivariants ala C-17, ronda del Vallés, C-35 (Granollers-Cardedeu i V. Saserra-M aganet)
. 0 . .
St.Celoni entre Granollers i Cardedeu, per sobre dels 5.000 viatges. ferroviari Cap millora destacable
viari Milloraivariants de I'eix del Tenes
40 Riera de Tenes Mollet 15.667 3% contigus Destaca el fluxentre Parets del Vallés i Lliga de Vall,amb més de 6.000 viatges en vp.
ferroviari Desdoblament de la linia de Vic. Ferr.lleuger (bus) Sabadell-P arets-Granollers i Riera de Caldes
) ) Nombroses relacions en vp entre els dos ambits perd poc significatives. Les principals: M atar6 - Granollers, amb viari Milloraivariants BP-5002 Alella-Vilanova del Vallés i tinel de la Conreria
50 Granollers BaixMaresme nsr2 8% contigus 3.300 viatges diaris i M atar6 - La Roca amb 1500
’ 9 . ferroviari Nova linia orbital. Desdoblament linia de Vic. Trasllat linia C-1entre Barcelonai M atar6
Riera de ) ) Totes les relacions sén inferiors als 2.500 desplagaments en vp. Destaquen Lliga d'’Amunt i Palau de Plegamants vian Ronda del Valles i millora de 'eix Castellar - Caldes - Canovelles, variants eixde Tenes i Interpolar
54 Riera de Tenes 9.777 2% contigus . AR R k o
Caldes (2.400 viatges) i Llica d'Amunt i Caldes de M ontbui (amb gairebé 1500). o L
ferroviari Ferr.lleuger Sabadell-P arets-Granollers i eix Riera de Caldes.
B B ) B ) o . viari Millora i variants de I'eix del Tenes, millora de I'eix Castellar-Caldes-Canovelles, millora de la
57 Riera de Tenes |Riera de Tenes 7285 0% interns Presenta uns fluxos de mobilitat molt reduits. Només sobresurt larelaci6 entre Bigues i Riells amb Sta.Eulalia de connexié de les urbanitzacions, milloraivariant de la B P-1432
Roncana, amb més de 3.000 desplacaments.
ferroviari Nou ferr. Lleuger Sabadell, Palau, Llica, Granollers
. . . . L L . viari Ronda del Valles, millora i variants a la C-17 i altres millores locals, Interpolar
Riera de . Hiha poques relacions entre aquests dos ambits. La principal relaci6 és: Caldes de M ontbui - Granollers, amb 3.100
58 Cald Granollers 7.061 8% no contigus viat nv
aldes atges envp. ferroviari | Ferrocarril lleuger (bus) Sabadell-P arets-Granollers i eix Riera de Caldes. Desdoblament linia de Vic
Dest | relacié entre el icinis de Sabadelli G " és lani | bre de viat | viari Prolongacio laterals AP-7 ironda del Valles
. estaca larelacié entre els municipis de Sabadell i Granollers que és I'linic cas on el nombre de viatges supera els
61 Sabadell Granollers 6.424 3%  |no contigus P 500 vinteos envq(l785) ges sup
9 P . ferroviari Ferrocarril lleuger (bus) Sabadell-P arets-Granollers. Nova Linia Orbital. Intercanviadro Baricentro
Cerdanyola- viari Prolongacio laterals AP-7,variant i millores ala C-17 i C-35 (tram Granollers-Cardedeu)
62 Montoad Granollers 5.961 22% no contigus Només destacalarelacié Granollers - Cerdanyola on hi ha 1900 desplagaments en vehicle privat en un dia feiner.
ontcada ferroviari Desdoblament de la linia Barcelona - Vic. Ferrocarril lleuger (bus) Sant Cugat-Cerdanyola
g 9 )
254.252
viari Milloraivariants ala C-17 i millores a la BV-5001(Sta Coloma-la Roca). Construccié nou tinel de la
B Barcelona Granollers 43342 36% radials Hihamolts fluxos inferiors a 4.000 viatges diaris Només .dtista(;alare\acnj Barcelona - Granollers, amb 10.500 Conreria. C-35com alateral de 'AP7
viatges diaris terroviari Desdoblament de la linia Barcelona-Vic i nova linia orbital. Ferr. lleuger (bus) Sabadell-P arets-
. Granollers
49 Barcelona Llinars- D56 45% radials Només dos fluxos superen els 2.000 viatges diaris en vp: Barcelona- Cardedeu i Barcelona - Sant Celoni per l'altra. La vian C-35 (Granollers-Cardedeu i Vilalba Saserra-M aganet), tinel de la Conreria
. /0 d
St.Celoni restano superen els 1000 ferroviari Nova linia de mercaderies
El principal flux en vehicle privat és entre Barcelonai Llica de Vall (3.000 viatges vp). El segueixen Lliga d'Amunt i vian Tunel de la Conreria, millora i variants BV-5001i millora i variants eix del Tenes
51 Barcelona Riera de Tenes 11263 19% radials - -
Bigues amb 1600 i 1200 respectivament. i ; . 3 N
ferroviari Desdoblament linia Barcelona-Vic
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2.7.3. Indicadors d’accessibilitat

2.7.3.1. Millores d’accessibilitat en temps de viatge amb les propostes del Pla*

¥ Mitjana de temps de viatge entre TOTS els municipis de cada ambit ponderada per la poblacié i els llocs de treball. EI temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d’accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en
vehicle privat es calcula en velocitat de congestio i contempla un temps mitja d’aparcament. Veure nota metodologica al final de I'’Annex.
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2.7.3.2. Comparativa de les millores d’accessibilitat en temps de viatge®*® del mode ferroviari respecte al vehicle privat amb les propostes del Pla

Granollers, Llinars-St. Celoni, Riera de Tenes (Vallés Oriental)
Reducci6 del temps de . .
. . . . . viatge al 2026 (amb el Pla) Comparatl\(a UEILBED Ele
Ranking ambit 1 ambit 2 tipologia respecte al 2008 (%) temps de v.|at_ge (%) mde
ferroviari vs viari
mode vp mode ferr

8 Granollers Granollers interns 10% 5% Millora el viari

18 Barcelona Granollers radials 9% 5% Millora el viari

22 Llinars-St.Celoni Llinars-St.Celoni interns 4% 1% No hi ha millores substancials
25 Mollet Granollers contigus 11% 7% Millora el viari

29 Riera de Tenes Granollers contigus 10% 10% No hi ha millores substancials
37 Granollers Llinars-St.Celoni contigus 6% 4% No hi ha millores substancials
40 Riera de Tenes Mollet contigus 9% 9% No hi ha millores substancials
49 Barcelona Llinars-St.Celoni radials 6% 3% No hi ha millores substancials
50 Granollers Baix Maresme contigus 13% 21% Milloren els dos modes

51 Barcelona Riera de Tenes radials 10% 10% Milloren els dos modes

54 Riera de Caldes Riera de Tenes contigus 7% 8% No hi ha millores substancials
57 Riera de Tenes Riera de Tenes interns 1% 0% No hi ha millores substancials
58 Riera de Caldes Granollers no contigus 12% 24% Millora el ferr

61 Sabadell Granollers no contigus 17% 12% Milloren els dos modes

62 Cerdanyola-Montcada Granollers no contigus 8% 5% No hi ha millores substancials

2.7.3.3. Competitivitat34 del mode ferroviari respecte del vehicle privat entre municipis de I'ambit que tenen o tindran estacio6 de tren

Granollers, Llinars-Sant Celoni, Riera de Tenes (Valles Oriental)
Mitjana de temps de viatge Mitjana de temps de Competitivitat temps de
(minuts) en vehicle privat en| viatge (minuts) entren en | viatge entre municipis
. . . hora punta entre els hora punta entre els amb estaci6 de
Rl St 4 ELZ municipis que tenen o municipis que tenen o  |tren(temps de viatge tren
tindran estaci6 de tren tindran estacié de tren / temps viatge vp)
2008 2026 (Pla) 2008 2026 (Pla) 2008 2026 (Pla)
8 Granollers Granollers 19 18 68 65 3,6 3,7
18 Barcelona Granollers 50 45 84 80 1,7 1,8
22 Llinars-St.Celoni Llinars-St.Celoni 20 20 62 62 3,1 3,1
25 Mollet Granollers 24 21 72 66 3,0 3,0
29 Riera de Tenes Granollers 22 21 108 76 5,0 3,7
37 Granollers Llinars-St.Celoni 27 25 84 81 3,1 3,3
40 Riera de Tenes Mollet 19 18 88 68 4,6 3,7
49 Barcelona Llinars-St.Celoni 54 51 93 89 1,7 1,8
50 Granollers Baix Maresme 30 27 116 85 3,9 3,1
51 Barcelona Riera de Tenes 46 43 117 90
54 Riera de Caldes Riera de Tenes 25 23 136 86 54 3,8
57 Riera de Tenes Riera de Tenes - - - - - -
58 Riera de Caldes Granollers 29 26 182 107 6,2 4,2
61 Sabadell Granollers 37 30 102 88
62 Cerdanyola-Montcada Granollers 31 29 81 80

5 Mitjana de temps de viatge entre TOTS els municipis de cada ambit ponderada per la poblacié i els llocs de treball. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d’accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en
vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d’aparcament. Veure nota metodologica al final de I'’Annex.

% Es comparen els temps de viatge (T ferr / T vp) NOMES entre els municipis que tenen actualment estacié de tren/tramvia o que en tindran segons la proposta del Pla. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d’accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o
tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d'aparcament. Veure nota metodoldgica al final de I'’Annex.
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2.7.3.4. Arbre d’accessibilitat viaria i ferroviaria®® des de Granollers (centre nucli urba). Escenari actual i escenari amb les propostes del Pla

2.7.3.5. Arbre d’accessibilitat viaria i ferroviaria® des de Sant Celoni (centre nucli urba). Escenari actual i escenari amb les propostes del Pla

% Representacié de tots els segments del recorregut des d'un node origen limitat per un cost de temps establert. En el cas del mode ferroviari es dibuixen tant els propis recorreguts en tren o tramvia, en colors més foscos, com I'accés i la dispersié a peu a i des de les estacions en colors més clars. Veure
nota metodologica del calcul dels arbres al final de 'Annex.

% Representacié de tots els segments del recorregut des d'un node origen limitat per un cost de temps establert. En el cas del mode ferroviari es dibuixen tant els propis recorreguts en tren o tramvia, en colors més foscos, com I'accés i la dispersié a peu a i des de les estacions en colors més clars. Veure
nota metodologica del calcul dels arbres al final de I'Annex.
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2.7.4. Mesures d’estimul i dissuasio6
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Granollers, Sant Celoni, Riera de Tenes (Vallés Oriental)

Mesures d'estimul i dissuassié

ferrocarril lleuger.

Rankin ambit 1 ambit 2 %
duccis Millores d'accessibilitat en temps Increment de capacitat Altres mesures
reduccié
N . . Lo . s La Rondadel Valles ilanova C-17 i la C35 han de permetre disminuir el transit a l'interior i augmentar la
. . . . La Rondadel Vallés,la C-35iles millores de la C-17 augmenten significativament la capacitat viaria al K . i . . .,p, - 9
0% Millora del temps de viatge en vehicle privat . voltan de Granollers velocitat de circulacié de l'autobus. La creacié d'aquesta xarxa hauria d’anar acompanyada de la
8 Granollers Granollers ' pacificacié de la xarxa interna dels nuclis urbans.
506 No hi ha millores destacables en els temps de viatge en mode ferroviari excepte els produits pel
0
desdoblament de la C3.
Eltinel de la Conreria augmenta la capacitat per aquest fluxatravés de la C-31ila B-20, tot i que limitat o A . . Lo
. , . . . , - - . g p peraq N q . La C-35 com aviarapida lateral de I'AP 7 altera la distribucié del transit a favor del vehicle privat ja que
9% Millora el temps d'accés a Barcelona sobretot amb vehicle privat pel tinel de la Conreria. jaque no creixen les rondes. Els arranjaments de la BV-5001 de caracter local, no augmentaran gaire la X )
. pot suposar un bypass de 'autopista
B Barcelona Granollers capacitat.
5% Entren 'estalvi en temps és menor i és deu principalment al desdoblament de laC3 .. Laduplicacié de la linia C3 augmentara de la capacitat ferroviaria.
. . Lo . . . h . . La C-35 com aviarapida lateral de I'AP 7 altera la distribucié del transit a favor del vehicle privat ja que
X X 4% No hiha millores significatives en temps. Hiha millores puntuals de capacitat a I'entorn de Sant Celoni per les millores alaC-35i C-61 P | X p laq
22 Llinars- Llinars- pot suposar un bypass de l'autopista
St.Celoni St.Celoni . . o . i . .
% No hi ha millores significatives en temps. No hi ha millora de capacitat ferroviaria.
. . . . . Les vies internes augmentaran la capacitat pels desplagaments internst. Aixo és especialment La C-35 com aviarapida lateral de 'AP 7 altera distribuci6 del transit a favor del vehicle privat ja que pot
1% Milloraimportant dels temps de viatge en vehicle privat. o L \ .
significatiu en larelaci6 Parets-Granollers. suposar un bypass de l'autopista
25 Mollet Granollers
% Es redueix lleugerament el temps pel desdoblament de la C3, la linia orbital i I'aportacié del ferr-lleuger. Hiha un augment de capacitat degut a la major freqiiéncia de la C3 al fer el desdoblament.
. R . . . . La creacié de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
Les variants viaries i les millores de tragat de les carreteres existents redueixen els temps de viatge en el . - . . A N . . .
) 0% i Millores per laronda Vallés i Variants de lariera de Tenes. urbans. Paral-lelament aixd millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
Riera de flux perpendicular cap a Granollers. . 3
29 T Granollers circulin per aquestes noves vies.
enes
Millores en termes relatius dels temps d’accés per les actuacions ferroviaries, que segueixen sent molt . . . . .
10% p paltes q 9 Nou eixde TP C Sabadell-Parets -Granollers i nova linia orbital M ataré - Granollers.
. . Lo . s La C-35 com aviarapida lateral de I'AP 7 altera distribucié del transit a favor del vehicle privat ja que pot
. 6% No hi hamillores significatives. Increment de capacitat de laronda del Vallés i la C-35. p ) ) P Jaquep
Llinars- suposar un bypass de l'autopista
37 Granollers .
St.Celoni
4% No hi ha millores significatives. No hi haaugment de capacitat.
La creaci6 de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
Ri d 9% Millores de temps degut a les variants viaries de caracter local. Millora la capacitat viaria per les variants de la xarxa secundaria. urbans. Paral-lelament aixd millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
40 lera de Mollet circulin per aquestes noves vies.
Tenes
9% Millores de temps degut a les millores ferroviaries. Hi ha un augment de la capacitat de la linia de Vic i pel nous eixos de ferrocarril lleuger.
La C-35 representa la creacié d’una viarapida a I'auto pista que permetra estalviar el peatge de laRocai
Lii 6% Les millores en temps s6n degudes, sobretot, al tinel de la Conreria i la C35. La C-35 ieltlnel de la Conreria donaran un augment de capacitat al corredor. pot produir un important transvasament de fluxos de I'auto pista des de la sortida de Granollers fins a
49 Barcelona mars-. Sant Celonio més.
St.Celoni
3% No hi ha millora significativa. No hi hamillora.
1% Eltemps millora notablement per les variants viaries i el tinel de la Conreria. Les variants de la BP-5002 i el tinel de la Conreria incrementen la capacitat viaria.
50 Granollers Baix Maresme
o . AR . . Augmenta la capacitat perqué s'introdueix un transport ferroviari en un corredor que actualment no en S'augmenta la cobertura ferroviaria gracies a les noves estacions de tren de I'orbital i del trasllat de la
21% El temps ferroviari millora degut essencialment a l'orbital i a les noves estacions de M ataré X -
disposa. linia C-1al Maresme
. . . . . - . . La creacié de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
. . . . . . s Hihaun clarincrement de capacitat degut a las variants de I'eix del Tenes i I'entorn de Parets i el tinel de S N . . .
0% Milloren els temps de viatge en vehicle privat amb les millores en les vies secundaries la Conreria urbans. Paral-lelament aixd millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
51 Barcelona Riera de Tenes ' circulin per aquestes noves vies.
0% Millora el ferroviari pel desdoblament de la C3 i I'aportacié del ferrocarril lleuger. L’increment de capacitat es deu a la millora de freqtiencies.
. - . FU . La creacié de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
. . . Les millores viaries produides per Ronda del Valles i millora de I'eix Castellar - Caldes — Canovelles s 5 . pany . P .
) 7% Hiha millores en el temps de viatge. . , L ; . urbans. Paral-lelament aixd millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
Riera de . donaran un augment important de I'accessibilitat i capacitat viaria. - .
54 Riera de Tenes circulin per aquestes noves vies.
Caldes
8% No hi hamillores destacables en els temps de viatge Augment de capacitat entre Riera de Caldes i Llica de Vall
. . . . N . La creaci6 de rondes urbanes hauria d’anar acompanyada de la pacificacié de la xarxa interna dels nuclis
. ; . Les variants internes de lariera de Tenes donaran un increment de capacitat i millors connexions entre A N . - .
Riera de . o No hihamillores entemps de viatge els nuclis urbans. Parallelament aixo millorara la velocitat comercial dels autobusos tant els interns com els que
57 Tenes Riera de Tenes ’ circulin per aquestes noves vies.
0% No hihamillora. No hi hamillora.
Ri d 2% Millora notablement per laronda Vallés. Laronda Vallés proporciona un augment de capacitat.
lera de
58 Granollers
C aldes . . s . . . . . . . .
24% Millora significativa el ferroviari degut al nou eix tramviari. El ferrocarril augmenta la cobertura a la Riera de Caldes.
. - N . . Hi haunimportant augment de la capacitat degut a laronda Valles, els laterals de ' AP-7 i les noves
% Millora notablement el viari, sobretot per la Ronda Vallés, les rondes de Sabadell i les millores ala C-17. p 9 p 9 L
rondes dels dos municipis.
61 Sabadell Granollers
. . . . . . . Elferrocarrilamb la LOF, intercanviadors i els ferrocarrils lleugers augmenten molt la cobertura a I'ambit
2% El ferrocarrilamb la LOF, intercanviadors i els ferrocarrils lleugers milloren el temps de viatge. 9 9
de Sabadell.
8% Milloren els temps de viatge. Les millores de la C-17, C-35 i les rondes de Granollers representen un increment de la capacitat del viari.
Cerdanyola-
62 Montcada Granollers
. - . . . . Hihaunincrement de capacitat degut a la posada en funcionament del M artorell-Granollers i el
5% Millora poc el ferroviariamb el desdoblament Papiol-M ollet, Baricentro i ferrocarril lleuger. p 9 P
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2.7.5. Avaluacio del potencial de transvasament modal de les propostes del Pla

Granollers, Sant Celoni, Riera de Tenes (Valles Oriental)
Expectatives de
ankin ambit 1 ambit 2 Impacte de les actuacions del Pla en el potencial de transvasament modal capal TPC Recomanacions quota modal
futures
. - A . . - . « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C ales poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio).
Les actuacions ferroviaries en aquest ambit no milloren la co mpetitivitat del transport public per les connexions locals, que resulten molt . . - . . R . . X
L o A . P S . N, « Cal replantejar la interconnexié de la C3 amb la C2 ja que és molt complexa técnicament. seria convenient reforgarla amb un transport intern.
8 Granollers Granollers |deficitaries en comparacié amb el vehicle privat. A més, hi ha un augment molt significatiu de capacitat viaria al voltant de Granollers. Tot plegat, no . L AR . ) X L . ) ) .
. X ) « Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i
hi ha expectatives de canvi modal.
altres).
« Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
«Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d’aportacié/dispersié del ferrocarril. ,-; o
B Barcelona Granollers Les millores en els desplagament viaris sén superiors a les ferroviaries, i per tant, no hi ha expectatives de canvi modal. ‘ *Promoure nous eixos de BUS através del tanel de la Conreria. E -
* Potenciar els intercanviadors. ﬁ =
« Estudiar mesures que permetin implantar serveis rapids a la linia de Girona aprofitant la via de mercaderies.
22 Llinars- Llinars- A diferencia del sistema viari, que presenta una ampliaci6 destable de la xarxa primaria estructurant (C-35), no hi ha una millora destable en el servei ‘ « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C a les poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio).
St.Celoni St.Celoni ferroviari ni en la xarxa de TP C. No hi ha, per tant, expectatives de trasvassament modal. er les relacions internes d'aquest ambit. « Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes).
« Dissenyar les vies complementaries a la xarxa rapida de manera que afavoreixin els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes
Independentment de les millores ferroviaries, hi ha un augment significatiu de I'oferta viaria i unes millores en els desplagament viaris superiors a (enllagos a nivell, rotondes).
25 Mollet Granollers . } L - . ) . : . . - — i .
les ferroviaries. No hi ha millora de la competitivitat del TP C, i per tant, en aquests fluxos no hi ha expectatives de canvi modal. « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C ales poblacions on no hi arriba el tren (sobretot Parets). Una opci6 seria
perllongar el ferrocarril lleuger de Mollet fins al nucli de Parets o establir serveis d’autoblis més directes entre els tres municipis.
. . . . - L . N . « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C ales poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio), tant per
Totiles millores en les connexions internes aportades pel ferrocarril lleuger la competitivitat del TP C encara continuara sent molt deficitaria en 9 P N . . P . i ® P ) P
. L . . . ) - . L . . L ales connexions internes com amb Granollers-Canovelles i d'aportaci6 al tren.
Riera de comparaci6 al vehicle privat. La Ronda Vallés i les millores viaries a lariera de Polinya poden penalitzar, encara més la competitivitat del TPC. Per . 5 N .
29 Granollers . . . L S » Concentrar/densificar els creixements urbans al’entorn de les estacions.
Tenes tant, amb la proposta del Pla per potenciar un noves polaritats a la Riera de Tenes es previsible un augment significatiu de desplagaments en . I S . ) X [ . . L .
vehicle privat « Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexi6 local (rondes i
P . altres).
« Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C ales poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio).
Llinars La competitivitat del TP C es redueix ja que hi ha unaimportant ampliaci6é de capacitat de la xarxa viaria que afecta a la tarificacié . En canvi, les « Dissenyar la xarxa viaria (C-35) de manera que afavoreixi els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell,
37 Granollers . actuacions en la xarxa ferroviaria a I'ambit de Granollers no estan orientades a millorar la competitivitat del TP C en els moviments locals amb ‘ rotondes).
St.Celoni o . . . . . . . N .
I'ambit de LLinars- St.Celoni. No hi ha expectatives de canvi modal. « Concentrar/densificar els creixements urbans aI'entorn de les estacions.
Totiles millores en les connexions internes aportades pel ferrocarril lleuger la competitivitat del TP C encara continuara sent molt deficitaria en
20 Riera de Mollet comparacio6 al vehicle privat, tot i que al ser un territorion el TP només pot ser amb autobus, es pot veure afavorit per les noves variants. A més, « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C ales poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio).
Tenes amb la proposta del Pla per potenciar un noves polaritats a la Riera de Tenes es previsible un augment significatiu de desplacaments en vehicle «Dissenyar les vies suburbanes de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense augmentar significativament la capacitat.
privat.
*Promoure nous eixos de BUS através del tinel de la Conreria.
«Dissenyar la C-35 de manera que afavoreixi els moviments locals perd senseque la C-35 sigui un bypass de les autopistes (enllagos a nivell il
29 Barcelona Llinars- Les millores ferroviaries no sén significatives. En canvi, la C-35 augmenta la capacitat viaria i el tinel de la Conreria milloren significativament . rotondes) ' E %}
St.Celoni l'accessibilitat viaria en els fluxos radials. No hi ha expectatives de trasvassament modal o inclis podrien ser negatives amb les propostes del Pla. i . " . . = E
« Estudiar mesures que permetin implantar serveis semidirectes a la xarxa de rodalies I
. . o . . - . . . « Ubicar les estacions el més centrades possibles en el nucli urba.
: En aquests fluxos hi ha un cert potencial degut al baix tis del TP C. Aquest potencial pot ser recollit per la nova linia orbital que ofereix un servei . - S . . R L . L
Baix N b P i S . . « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C ales poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersi6, sobre
50 Granollers Maresme ferroviari en un corredor on no n‘hi haiincideix en el fluxmés important (Granollers-M atard). Tot i aix0, hi ha diversos factors que posen en perill el tot al Valles)
transvas modal: la dispersié de I'ocupaci6 iles millores viaries previstes. . . .
* Potenciar els intercanviadors.
« Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C a les poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersid) per anar
51 Barcelona Riera de Totiel desdoblament de la linia Barcelona-Vic, el Tunel de la Conreria redueix les expectatives de trasvasament modal. Amb les noves variants cap aGranollers,Mollet i Parets.
Tenes proposades, al ser un territori d'autobus, aquest es pot veure afavorit. *Promoure nous eixos de BUS a través del tinel de la Conreria.
. : La competitivitat del transport public és molt deficitaria en comparacié al vehicle privat. Encara que es potencii I'is del bus, les millores viaries i la . - . . . AN S ) L.
Riera de Riera de . p . portp R . P P N p . « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C a les poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio).
54 dispersi6é geografica dels assentaments i poligons no propicia gens el transvasament modal. Per tant, amb la proposta del Pla per potenciar un i X
Caldes Tenes ) . L L X . « Concentrar/densificar els creixements urbans.
noves polaritats a la Riera de Tenes es previsible un augment significatiu de desplagaments en vehicle privat.
57 Riera de Riera de Es un ambit propi de I'autobus i no té actuacions ferroviaries. Les actuacions viaries previstes poden afavorir la circulacié de l'autobds. Cal actuar . « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti 'accés al TPC.
Tenes Tenes sobre el serveide BUS. « Concentrar/densificar els creixements urbans.
58 Riera de Granollers Totiles millores ferroviaries, la ronda del Valleés proporciona un augment de capacitat significatiu. P er aquests fluxos la competitivitat del transport « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C ales poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersio).
Caldes public encara és deficitaria. « Concentrar/densificar els creixements urbans.
< Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexi6 local (ronda
i . . o ’ . i o del Valles, altres rondes, laterals C-58 i AP-7 i altres).
61 Sabadell Granollers | Mdependentment de les millores ferroviaries, hi ha un augment significatiu de I'oferta viaria que aporta unes millores en els desplagament viaris. La « Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes). I
millora de la competitivitat del TP C és baixa, i per tant, en aquests fluxos hi ha expectatives moderades de canvi modal. « Adaptar la xarxa de bus intern a les noves propostes ferroviaries.
«Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d’aportacié/dispersio del ferrocarril.
« Pacificar el viari intern del nucli urba (millora qualitat de vida urbana) per compensar I'accessibilitat i capacitat de les vies de connexié local (rondes i "
Cerdanyola Independentment de les millores ferroviaries, hi ha un augment significatiu de I'oferta viaria que aporten unes millores en els desplagcament viaris altres). é o
62 Mo ntcyada Granollers |superiors ales ferroviaries. No hi ha una milloraimportant de la competitivitat del TP C, i per tant, en aquests fluxos les expectatives de canvi modal « Dissenyar la xarxa viaria de manera que afavoreixi els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell, rotondes), en E - o
s6n moderades. especial el lateral de 'AP-7. ﬁ [
 Potenciar els intercanviadors entre els diferents modes de transport per afavorir el transvasament modal.
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2.8.Baix Maresme i Alt Maresme (Maresme)

2.8.1. Resum i conclusions

Fluxos prioritaris:
- Desplacaments intermunicipals: 268.325 desplacaments (locals i amb ambits contigus) que representen el 7% dels fluxos metropolitans analitzats.

- Desplacaments intermunicipals en vehicle privat: 232.359 (87%) desplacaments en vehicle privat (locals i amb ambits contigus) que representen el 9% de tots els fluxos en vehicle privat
analitzats a 'RMB.

Potencial de creixement dels sistemes urbans: L 'any 2006 a I'ambit del Baix Maresme i Alt Maresme (Maresme) la poblacié és de 409.125 habitants (el 8% de tota I'RMB) i s’hi localitzen 152.922 de
llocs de treball (el 7% de 'RMB). En I'horitz6 del Pla el potencial es fixa en 523.000 habitants (el 9% de 'RMB) i 219.000 llocs de treball (el 7% de 'RMB), representant un increment en 20 anys del 27% i
el 42% respectivament.

Millores d’infraestructures viaries proposades: Via distribuidora de la C-32 Montgat-Calella, millora i variants de la BP-5002 (Alella-Vilanova del Vallés), millora i variants de la C-61 (Arenys de Munt-
Sant Celoni), tanel de la Conreria, A-2/C-32 Palafolls-Macanet i integracio dels trams urbans de I'antiga N-II.

Millores d’infraestructures ferroviaries proposades: Nova linia orbital, trasllat de la linia del Maresme entre Barcelona i Matard, desdoblament i variants ferroviaries entre Arenys de Mar i Maganet

Mesures d’estimul i dissuasio:

La nova linia orbital suposa un estimul per a I'is del transport public en un corredor no radial (Maresme-Vallés) on no hi ha servei ferroviari directe i que té una quota de TPC del 8%. Cal esmentar que,
malgrat que en aquest corredor no hi ha millores directes a la xarxa viaria, si que hi ha millores indirectes que poden dissuadir els usuaris de fer servir la nova linia orbital (per exemple, la via distribuidora
de la C-32 al Maresme o la ronda del Vallés i la millora de la C-35 al Vallés).

Les modificacions proposades a la linia de tren del Maresme poden ser un estimul cap al TPC en les relacions entre els municipis de la comarca, en funcié de la seva execucio i gestié. Per una banda, el
desdoblament de la via a partir d’Arenys de Mar ha d’anar acompanyat d’unes frequéncies adequades i per 'altra, la nova ubicacio d’'algunes estacions a tota la linia pot representar una millora de la
cobertura de la poblacié pero en alguns casos, s'allunya I'estacié del centre dels nuclis empitjorant el servei actual.

La nova via distribuidora de la C-32 ha de servir per donar suport a les relacions internes a la comarca (moltes d’elles es fan per I'actual N-II) i no per substituir I'autopista. En aquest sentit, pot suposar un
efecte dissuasori de I'ls del TPC en aguestes relacions.

Potencial de transvasament al TPC:

El potencial de transvasament dels fluxos no radials del Maresme és molt alt degut al baix percentatge d'utilitzacié del TPC en aquests fluxos i al gran volum de desplagaments intracomarcals (sobretot
entre municipis del Baix Maresme).

A nivell intern, el trasllat de la linia de tren cap a I'interior i les variants ferroviaries no impliguen necessariament una millora del servei ja que se substitueix un tracat per un altre i la capacitat és la mateixa
(actualment ja hi ha dues vies i la linia té un cert grau de saturacid). Per tant, aquestes actuacions només recolliran el potencial de transvasament si van acompanyades d’altres mesures d’estimul
(freqUéncies i temps de viatge competitius, park and rides, etc.)

En els fluxos amb el Vallés, també hi ha un cert potencial perd molt inferior al de les relacions intracomarcals. Aquest potencial pot ser recollit per la nova linia orbital pero el transvasament sera més dificil
per la dispersio de poblacio i llocs de treball al Valles i per les millores viaries previstes.

Recomanacions:

El tracat del tren per l'interior té I'objectiu de millorar la cobertura pero caldra estudiar la ubicacio de les noves estacions per a que sigui la més adequada i que no suposi una disminucio d’usuaris. A més,
el nou tragat s’ha d’'acompanyar de bones frequencies perqué el tren sigui competitiu respecte del vehicle privat.

També cal pacificar I'actual N-Il en tots els seus trams urbans, en paral-lel a la construccié dels laterals de la C-32, per no augmentar la capacitat viaria de la comarca i millorar la N-Il actual en termes de
soroll, sinistralitat, contaminacié, etc. Aixi mateix, els laterals de la C-32 han de configurar-se com a vies integrades amb bastants connexions i velocitat moderada per evitar substituir I'autopista i alliberar
transit de la N-II.

Tot i la linealitat de la comarca hi ha relacions d’aportacio/dispersié que no queden resoltes amb el ferrocarril i que necessiten d’'una bona complementarietat del BUS. Cal establir una bona xarxa que
permeti aquesta complementarietat.
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2.8.2. ldentificaci6 dels principals fluxos amb potencial de transvasament modal (desplagcaments en vp)

Baix Maresme i Alt Maresme (Maresme)
lagam o i - o - ! o
Ranking ambit 1 ambit 2 denstz :E?/pe modal en r:er;l::siod:s Principals relacions intermunicipals amb potencial de transvasament modal mode Actuacions viaries i feroviaries proposades pel Pla
1PC
: B ) X i ) . B viari Via distribuidora de la C-32 M ontgat - Calella, integracié dels trams urbans de I'antiga N-II
. . . Centralitat de M atar6, amb més de 68.000 viatges en vehicle privat. Destaca larelaci6 M ataré - Argentona, amb
3 Baix Maresme | Baix Maresme 131094 0% interns | L inferior al 109 - - - - -
18.703 desplagaments. En general, la quota de TP C inferior al 10%. terroviari Trasllat de la linia Renfe Rodalies del M aresme entre Barcelona i M atar6 tram Linia Orbita M ataré -
Granollers.
. . X . . . . . X L viari Via distribuidora de la C-32, millora i variants C-61, integracié trams urbans N-Il
B Alt Maresme Alt Maresme 62413 7% interns M ultiplicitat de relacions internes inferiors a 3.000 viatges dia en vp. No hi ha cap centralitat clara. Destaca la relacio
' Calella- Pineda de M ar (10.000 viatges), que representa el 18%. o o . .
ferroviari Desdoblament i variants ferroviaries entre Arenys de Mar i M acanet
Matars " 150%de | bilitat hic vat. Dest c t de M Mataré. A de Mar-Matard i viari Via distribuidora de la C-32 M ontgat - Calella
. ’ ataré concentrae vde lamobilitat en vehicle privat. Destaquen: Canet de M ar - M ataré, Arenys de Mar-Matar6 i
30 Baix Maresm Alt Maresm 26.980 11% contigus . . . .
a aresme aresme ? 9 Arenys de Munt-M atar6 amb uns 3.000 - 4.000 viatges en vehicle privat.
ferroviari Trasllat de lalinia C-1entre Barcelona i M ataré, desdoblament i variants entre Arenys i M acanet
X o R o . . viari Milloraivariants BP-5002 Alella-Vilanova del Vallés i tanel de la Conreria
. . Nombroses relacions en vp entre els dos ambits perd poc significatives. Les principals: M ataré - Granollers,amb
50 Granollers Baix Maresme 1872 8% contigus - S ,
3.300 viatges diaris i M atar6 - La Roca amb 1500.
ferroviari Nova linia orbital. Desdoblament linia de Vic. Trasllat linia C-1entre Barcelonai M ataré
232.359
. X 3 . viari Via distribuidora de la C-32 M ontgat - Calella, via distribuidora de la C-31a Badalona
) Fluxos molt repartits. Només hi ha una relacié amb més de 10.000 viatges en vp: Barcelona - M ataré (15.500)
4 Barcelona Baix Maresme 117.750 35% radials - . . 0
Actualment la utilitzacié del PTC és del 35% foroviari Trasllat de lalinia Renfe Rodalies del M aresme entre Barcelona i M ataré, perllongaments de metro i
i tramvia al Barcelonés Nord
viari Via distribuidora de la C-32 Montgat - Calella

39 Barcelona Alt Maresme 19.356 41% radials Fluxos en vp molt repartits, I'tinic que supera els 2.000 viatges diaris és entre Barcelona ciutat i Calella.

ferroviari Trasllat de lalinia C-1entre Barcelonai M atar6, desdoblament i variants entre Arenys i M aganet
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2.8.3. Indicadors d’accessibilitat

2.8.3.1. Millores d’'accessibilitat en temps de viatge amb les propostes del Pla®

% Mitjana de temps de viatge entre TOTS els municipis de cada ambit ponderada per la poblacié i els llocs de treball. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d’accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en
vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d’aparcament.Veure nota metodologica al final de '’Annex.
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2.8.3.2. Comparativa de les millores d’accessibilitat en temps de viatge*® del mode ferroviari respecte al vehicle privat amb les propostes del Pla
Baix Maresme i Alt Maresme
Reducci6 del temps de . B
o o o . . viatge al 2026 (amb el Pla) Comparatl\(a red:cmo ce
Ranking ambit 1 ambit 2 tipologia respecte al 2008 (%) temps de vllat‘ge (A?) @de
ferroviari vs viari
mode vp mode ferr
3 Baix Maresme Baix Maresme interns 6% 16% Millora el ferr
Barcelona Baix Maresme radials 3% 13% Millora el ferr
13 Alt Maresme Alt Maresme interns 3% 18% Millora el ferr
30 Baix Maresme Alt Maresme contigus 4% 13% Millora el ferr
39 Barcelona Alt Maresme radials 2% 6% No hi ha millores substancials
50 Granollers Baix Maresme contigus 13% 21% Milloren els dos modes
2.8.3.3. Competitivitat39 del mode ferroviari respecte del vehicle privat entre municipis de I'ambit que tenen o tindran estacio de tren

% Mitjana de temps de viatge entre TOTS els municipis de cada ambit ponderada per la poblacié i els llocs de treball. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d’accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en

vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d’aparcament. Veure nota metodologica al final de I'’Annex.

Es comparen els temps de viatge (T ferr / T vp) NOMES entre els municipis que tenen actualment estacié de tren/tramvia o que en tindran segons la proposta del Pla. El temps de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d’accés a peu a les estacions més el temps de recorregut en tren o

Baix Maresme i Alt Maresme (Maresme)
Mitjana de temps de viatge Mitjana de temps de Competitivitat temps de
(minuts) en vehicle privat en| viatge (minuts) en tren en | viatge entre municipis
hora punta entre els hora punta entre els amb estaci6 de
TN i L munici?)is que tenen o munici[?)is gue tenen o |tren(temps de viatge tren
tindran estacio de tren tindran estacio6 de tren / temps viatge vp)
2008 2026 (Pla) 2008 2026 (Pla) 2008 2026 (Pla)
3 Baix Maresme Baix Maresme 18 17 54 42 3,0
4 Barcelona Baix Maresme 44 42 78 67 1,6
13 Alt Maresme Alt Maresme 20 20 51 37 1,9
30 Baix Maresme Alt Maresme 30 30 79 64
39 Barcelona Alt Maresme 59 58 103 96 1,6
50 Granollers Baix Maresme 30 27 116 85 3,9 3,1

tramvia i el temps de transbordament. El temps de viatge en vehicle privat es calcula en velocitat de congestié i contempla un temps mitja d'aparcament. Veure nota metodoldgica al final de I'’Annex.
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2.8.3.4. Arbre d’accessibilitat viaria i ferroviaria®® des de Matar6 (centre nucli urba). Escenari actual i escenari amb les propostes del Pla

2.8.3.5. Arbre d’accessibilitat viaria i ferroviaria** des de Calella (centre nucli urbd). Escenari actual i escenari amb les propostes del Pla

“ Representacié de tots els segments del recorregut des d’un node origen limitat per un cost de temps establert. En el cas del mode ferroviari es dibuixen tant els propis recorreguts en tren o tramvia, en colors més foscos, com l'accés i la dispersié a peu a i des de les estacions en colors més clars. Veure
nota metodologica del calcul dels arbres al final de 'Annex.

“! Representacio de tots els segments del recorregut des d’un node origen limitat per un cost de temps establert. En el cas del mode ferroviari es dibuixen tant els propis recorreguts en tren o tramvia, en colors més foscos, com I'accés i la dispersio a peu a i des de les estacions en colors més clars. Veure
nota metodologica del calcul dels arbres al final de I'Annex.
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2.8.4. Mesures d’estimul i dissuasié
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Baix Maresme i Alt Maresme (Maresme)

Rankin

ambit 1

ambit 2

Mesures d'estimul i dissuassio

%

disposa.

Millores d'accessibilitat en temps Capacitat Altres mesures
reduccia
Es compensa amb laintegraci6 de la N-Il que redueix la capacitat al seu pas per les poblacions. Les
6% Reducci6 del temps de viatge per les noves connexions viaries. Augment de la capacitat viaria en els desplagaments entre municipis amb la nova via suburbana C32. rondes urbanes han de permetre pacificar el centre de les poblacions i augmentar la velocitat de
Baix : circulacié dels autobusos.
3 Maresme Baix Maresme
6% Millora significativa dels temps de viatge en mode ferroviari, sobretot per I'apropament de la poblacié al | Augment de cobertura molt important per la construccié de 4 noves estacions a Matar6 i 1nova estacio
tren aMatard i a Argentona. aArgentona.
R . . . Les rondes urbanes han de permetre pacificar el centre de les poblacions i augmentar la velocitat de
. . . Lanova via distribuidora de la C-32 creada per millorar els fluxos interns desemboca a les vies d'entrada ; - P X P ) I~ p 9 - )
3% No hiha millora destacable en el temps de viatge . - X . | ) circulacié dels autobusos. Caldria analitzar la possibilitat de perllongar aquest carril al llarg del Baix
aBCN existents i per tant no incrementa la capacitat d'accés a BCN. M
4 Barcelona Baix Maresme aresme.
B% Millores significatives en temps de viatge, sobretot pel fet de servir nova poblacié a Mataré i al Augment de cobertura molt important per la construccié de 4 noves estacions a M atar6 i 1nova estacid
0 3 . YT iz . . 3
Barcelonées Nord. aArgentona, i l'extensié iintegracié de la xarxa de metro i tramvia al Barcelonés Nord.
o . . L . La C'3? suposara gn augment de l? cap.acnat V|§r|a al'Alt Maresme, pero no representa una alter.na,uva La via auxiliar de la C-32 ha de permetre pacificar el centre de les poblacions i augmentar la velocitat de
3% No hi hamillores significatives en temps de viatge gratuita a l'autopista en les relacions internes, ja que el tram Arenys de M ar - Calella de la C-32 ja és ) »
N circulacié dels autobusos.
gratuit actualment.
B3 Alt Maresme | Alt Maresme
. Lo . . . . El desdoblament de la linia de tren entre Arenys de M ar i Maganet permetra duplicar les frequiéncies de
8% Millora significativa de les connexions ferroviaries amb el desdoblament i les variants. ¥s pas < P P q
La via distribuidora de la C-32 pot representar una alternativa gratuita a l'autopista en les relacions Baix
4% No hi hamillores significatives en els temps de viatge La via distribuidora de la C-32 suposara un augment de la capacitat del M aresme. Maresme-Alt Maresme. Les rondes urbanes han de permetre pacificar el centre de les poblacions i
Baix augmentar la velocitat de circulacié dels autobusos.
30 Maresme Alt Maresme
8% Millora significativa dels temps ferroviaris, sobretot per les noves estacions de M ataré il'augment de | Eldesdoblament entre Arenys i M acanet permetra augmentar les frequéncies de pas del tren. En el cas
freqiéncies. de Matard, la variant suposa un augment de la capacitat si es manté la linia de la costa.
La via distribuidora de la C32 no altera les mesures tairfaries que actualment regulen la mobilitat viaria.
2% No hi hamillores destacables en temps de viatge. La via distribuidora de la C-32 no incrementa significativament la capacitat d'entrada a Barcelona. Suposala creaci6 d'una via sense peatge, pero no és una viarapida ni d'entrada a Bcn, per tant no
competeixamb les vies de peatge d'entrada a la ciutat
39 Barcelona Alt Maresme
En general, el tragat per I'interior millora la cobertura ferroviaria de la poblacié. Tot i aix0, en alguns
6% Les millores en temps sén lleugeres. El desdoblament pot incrementar el nombre de serveis casos, la substitucié de I'estacié actual costanera per una estacié més interior implica allunyar el tren de
la franja on hi ha la major part d'activitats residencials, comercials, turistiques, etc.
1B% El temps millora notablement per les variants viaries i el tinel de la Conreria. Les variants de la BP-5002 i el tinel de la Conreriaincrementen la capacitat viaria.
50 Granollers Baix Maresme . ) . . . . ) o
o . L . ) Augmenta la capacitat perqué s'introdueix un transport ferroviari en un corredor que actualment no en S'augmenta la cobertura ferroviaria gracies a les noves estacions de tren de I'orbital i del trasllat de la
21% Eltemps ferroviari millora degut essencialment a I'orbital i a les noves estacions de M atar6é

linia C-1al M aresme
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2.8.5. Avaluacié6 del potencial de transvasament modal de les propostes del Pla

Baix Maresme i Alt Maresme (Maresme)

Expectatives de

les relacions internes de lacomarcaipot suposar un efecte dissuassori del TP C en aquestes relacions.

la N-llactual en termes de soroll, sinistralitat, contaminacid, etc.
« Dissenyar lels laterals de la C-32 de manera que afavoreixi els moviments locals perd sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell,
rotondes).

ankin ambit 1 ambit 2 Impacte de les actuacions del Pla en el potencial de transvasament modal cap al TPC Recomanacions quotamodal
futures
« Estudiar en cada cas la ubicaci6 de les noves estacions en funcié de la localitzacié d’activitat i poblacié, que hi hagi possibilitat de park&ride, etc...
3 Baix Baix Totiles millores de cobertura del corredor ferroviari del M aresme, I'augment de I'oferta viaria pot penalitzar i reduir les expectatives de « Cal pacificar I'actual N-ll en paralel a la construccié dels laterals de la C-32. Els laterals de la C-32 han de configurar-se com a vies amb un nombre
Maresme Maresme transvasament modal. elevat de connexions per millorar els desplagaments interns i evitar la duplicitat amb I'auto pista.
«Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d'aportaci6/dispersi6 del ferrocarril.
. . . . . - - « Estudiar en cada cas la ubicacié de les noves estacions en funcié de lalocalitzaci6 d'activitat i poblacié, que hi hagi possibilitat de park&ride, etc...
Baix El potencial de transvassament modal és molt alt, tant pel volum de fluxos en vehicle privat com per la competitivitat del transport pablic. No es i s - . .
4 Barcelona . . R e . I - « Cal pacificar I'actual N-Ilen parallel a la construcci6 dels laterals de la C-32. Els laterals de la C-32 han de configurar-se com avies amb un nombre
Maresme preveuen actuacions d'augment de la capacitat viaria i en canvi el Pla fa propostes molt significatives en la xarxa ferroviaria . . N o S ; -
elevat de connexions per millorar els desplagaments interns i evitar la duplicitat amb I'auto pista.
« Cal estudiar la viabilitat de les variants i la ubicacié de les noves estacions per a que sigui I'0ptima (en funcié de lalocalitzacié d’activitat i poblacio,
- . . s . . . ue hi hagi possibilitat de park&ride, etc...
El desdoblament de la linia de tren i les variants ferroviaries poden recollir un important trasvasament modal si van acompanyades d’altres . ) g 9P . . p. - ) . R
e G X . R AN e N « Pacificar I'actual N-ll en els trams urbans, en paral-lel ala construccié de la via distribuidora de la C-32, per no augmentar la capacitat viaria i millorar
1B |Alt Maresme |Alt Maresme | mesures d'estimul (freqiiencies i temps de viatge competitius, park and rides, etc.). Tot i aix9, la nova via distribuidora de la C-32 donara suport a

Totiles millores entemps de viatge en tren (superiors al vehicle privat) i de I'augment de cobertura en algunes poblacions (destacant les quatre

« El nou tragat del tren per I'interior augmenta significativament la cobertura en municipis com M atar6 pero en alguns casos s'allunya I'estacié de les
zones més centriques dels municipis, amb el risc de disminucié d’usuaris que aixd suposa. Cal revisar el tragat de la linia replantejant la ubicaci6 de
les estacions, sical.

transvas modal: la dispersié de I'ocupaci6 iles millores viaries previstes.

* Potenciar els intercanviadors.

Baix . . o - N . X . « Pacificar I'actual N-Il en els trams urbans, en paral-lel ala construccié de la via distribuidora de la C-32, per no augmentar la capacitat viaria i millorar
30 Alt Maresme | noves estacions a Matar6), la nova via distribuidora de la C-32 entre Montgat i Calella donara suport a les relacions internes de lacomarcaipot P . . L P 9 P
Maresme ) . . la N-Il actual en termes de soroll, sinistralitat, contaminacio, etc.
suposar un efecte dissuassoridel TP C en aquestes relacions. . - . R . .
« Dissenyar lels laterals de la C-32 de manera que afavoreixi els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell,
rotondes).
«Millorar la xarxa de Bus interurbans perque actuin d’aportaci6/dispersio del ferrocarril, ja que no és possible fer arribar el tren als pobles de dalt.
« Estudiar la ubicacié de les noves estacions en funcié de la localitzaci6 d’activitat i poblacié, de que hi hagi possibilitat de parké&ride, etc...
« Oferir temps de viatge competitius, establint serveis semidirectes (I'increment del nombre d'estacions entre I'Alt M aresme i Barcelona penalitza el
Malgrat que I'Gs del TP C arriba fins al 41%, hi ha un cert potencial de transvas que pot ser recollit per la previsible millora del servei que suposara el temps de recorregut).
39 Barcelona [Alt Maresme desdoblament de la linia entre Arenys de Mar i M aganet. « Pacificar I'actual N-Il en els trams urbans, en paral-lel ala construccié de la via distribuidora de la C-32, per no augmentar la capacitat viaria i millorar
la N-ll actual en termes de soroll, sinistralitat, contaminacio, etc.
«Dissenyar lels laterals de la C-32 de manera que afavoreixi els moviments locals pero sense ser un bypass de les autopistes (enllagos a nivell,
rotondes).
. . s . . . . . . « Ubicar les estacions el més centrades possibles en el nucli urba.
. En aquests fluxos hi ha un cert potencial degut al baix is del TP C. Aquest potencial pot ser recollit per la nova linia orbital que ofereixun servei . L o . . RN S " L
Baix NN FRRRA L ) [ . ) « Configurar una xarxa de bus competitiva que faciliti I'accés al TP C a les poblacions on no hi arribara el tren (poca densitat i molta dispersi6, sobre
50 Granollers Maresme ferroviari en un corredor on no n'hi haiincideix en el fluxmés important (Granollers-M atar6). Tot i aix0, hi ha diversos factors que posen en perill el - tot al Valles)
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3. Nota metodologica

Per identificar els principals fluxos amb potencial de transvasament modal s’ha utilitzat com a base I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2006, que conté la informacié més actualitzada a nivell metropolita. S’han
considerat els desplagaments en vehicle privat com els fluxos amb potencial de transvasament modal.

Quan s'utilitza el concepte fluxos interns (com a tipus de mobilitat) es fa referéncia a la mobilitat intermunicipal que es produeix entre els diferents municipis d’'un mateix ambit . No s’incloure la mobilitat interna de
cada municipi. Per exemple, la relacio Terrassa-Terrassa amb 39.391 desplagcaments en VP correspon als fluxos entre els municipis que pertanyen a I'ambit Terrassa; és a dir, entre Matadepera, Viladecavalls,
Terrassa, Vacarisses, Ullastrell i Rellinars, perd en cap cas inclou, per exemple, els desplagcaments entre dos punts del municipi de Vacarisses.

Per al calcul dels temps de viatge en transport ferroviari i viari s’ha utilitzat un sistema d’analisi de xarxes desenvolupat pel Departament de Politica Territorial i Obres Publiques (SIMCAT) mitjancant el qual s’han
obtingut les matrius de costos de temps de viatge entre nodes ubicats a cadascun dels municipis de I'RMB. En general, a cada municipi li correspon un node ubicat al seu nucli urba, pero en funcio de la seva mida i
localitzacié de la poblacié en alguns municipis s’hi ha ubicat més d’'un node, per exemple a municipis com Sabadell o Mataré.

S’ha treballat amb dos escenaris, un escenari actual i un escenari del Pla, on s’integren les actuacions que s’hi recullen en materia d’'infraestructures.

Per al calcul del temps de viatge en ferrocarril s’ha utilitzat la xarxa de tren, metro i tramvia amb els serveis actuals en hora punta i en dia laborable en I'ambit de la Regié Metropolitana i s’ha tingut en compte el
temps d’'accés a I'estacio a peu, el temps d’espera, el temps de viatge en questid i els transbordaments. Per al calcul dels costos de temps de viatge en I'escenari proposta del Pla a 2026 s’han utilitzat els serveis
gue contempla el Pla de Transport de Viatgers de Catalunya i quan sén actuacions que no contempla s’han introduit serveis raonables.

Tot i que hagués estat desitjable per obtenir temps de viatge més acurats, no s’ha pogut incloure el mode autobis com a sistema d’aportacio a la xarxa ferroviaria donat que no es disposa d’'un graf de la xarxa de
serveis d’autobusos actualitzat i complert.

Per al calcul de temps de viatge en vehicle privat s’ha utilitzat un graf viari a I'escala de detall del Pla (1:50.000) i s’han fet els calculs tenint en compte la congesti6é en dia laborable i hora punta. S’ha afegit un
temps aproximat d’aparcament, 10 minuts quan el desti és Barcelona i 5 minuts per a la resta de municipis.

A partir d’'aquestes matrius de cost de temps s’han elaborat dos indicadors, un de transport ferroviari i un de transport privat per analitzar i comparar I'accessibilitat del territori metropolita. Aquests indicadors s6n una
mitjana del temps de viatge entre diferents nodes urbans ponderat per la poblacid i els llocs de treball del desti . En I'escenari futur s’han tingut en compte les previsions que fa el Pla de creixement demografic i
economic.

Definici6 dels indicadors:

e Millores d’accessibilitat en temps de viatge amb les propostes del Pla (3.1): Mitjana de temps de viatge entre TOTS els municipis de cada ambit ponderada per la poblacid i els llocs de treball. El temps
de viatge en mode ferroviari és la suma del temps d’accés a peu a les estacions més el temps propi de viatge (tren/tramvia/ferrocarril lleuger) i el temps de transbordament. El temps de viatge en vehicle privat
es calcula en velocitat de congestio i contempla un temps mitja d’aparcament.

S’ha de tenir en compte que I'accés a les estacions al ser sempre a peu (no es disposa d'informacié sobre autobusos) pot donar temps de viatge molt elevats i que per tant, més que per obtenir temps de
viatge reals aquest indicador el que permet és comparar les diferéncies d'accessibilitat entre I'escenari actual i I'escenari futur i comparar les millores entre els dos modes (ferroviari i viari).

e Comparativa de les millores d’accessibilitat en temps de viatge del mode ferroviari respecte al vehicle privat amb les propostes del Pla (3.2): en aquest indicador es comparen les millores en temps
de viatge amb les propostes del Pla en mode ferroviari i viari entre TOTS els municipis de cada ambit. Les millores del mode ferroviari respecte al vehicle privat es consideren:

= Superiors: es considera que la millora del ferroviari €s superior quan la reducci6 del temps de viatge ferroviari és de més del 10% i la del viari en canvi és menys del 10%.

= |guals: es considera que milloren els dos modes quan la reducci6 del temps de viatge és en tots dos casos és superior al 10%.

= Inferiors: s’ha considerat que és inferior quan el percentatge de reduccié del temps de viatge és més significatiu en el mode viari que en el ferroviari.

= Millores no significatives: en els casos en que tant en el mode ferroviari com en el viari el percentatge de reducci6 és inferior al 10% s’ha considerat que son millores no significatives.
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e Competitivitat del mode ferroviari respecte del vehicle privat entre municipis de I’ambit que tenen o tindran estacio de tren (3.3): Es comparen els temps de viatge NOMES entre els municipis que
tenen actualment estacio de tren/tramvia o que en tindran segons la proposta del Pla. Per exemple, entre I'ambit de Penedes i de Martorell només s’han calculat els temps entre els municipis per on passa
actualment el tren o hi passara segons les propostes del Pla. El temps de viatge del mode ferroviari s’ha considerat que és:

= Competitiu: quan el temps de viatge en mode ferroviari igual que el temps de viatge en vehicle privat o quan es triga menys del doble.
= Poc competitiu: es considera que és poc competitiu quan es triga el doble de temps en mode ferroviari que en vehicle privat en fer el mateix recorregut.
= No competitiu: es defineixen com a no competitius aquells trajectes en els que es triga més de tres vegades fer-los en mode ferroviari que en vehicle privat.

e Arbres d’accessibilitat viaria i ferroviaria. Escenari actual i escenari amb les propostes del Pla: Representacio de tots els segments del recorregut des d’'un node origen limitat per un cost de temps

establert. En el cas del vehicle privat s’ha establert el temps de viatge en mitja hora i en el cas del mode ferroviari aguest temps s’ha ampliat fins als 60 minuts. S’han representat els itineraris actuals i els
previstos amb les actuacions del Pla.
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