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Introduccio

El Valles

El Vallés esta format per 62 municipis (23 al Valles Occidental i 39 al Vallés Oriental) amb una
poblacié total I'any 2016 és d'1,3 M habitants (font: Idescat) representant el 18% de la poblacié
de Catalunya i el 26% de la Regié metropolitana de Barcelona (RMB). Existeix un contrast
entre ambdues comarques: d'una banda el Vallés occidental t¢ un menor nombre de municipis
perd molts d’ells amb importants volums demografics i ben comunicats per la xarxa ferroviaria
(FGC i R4) i de vies d’alta capacitat (C-58, C-26 i AP-7/B-30) i de I'altra, el Valleés Oriental, amb
un major nombre de municipis perd molts d’ells de baixa demografia i densitat (exceptuant els
nuclis principals de Mollet del Vallés i Granollers) i amb grans entorns com la Riera de Caldes o
la Riera de Tenes o la zona del Montseny que no disposen d’oferta ferroviaria (existeixen eixos
potents de bus interurba) ni de vies de gran capacitat (la C-59 només esta desdoblada en part i
I'eix del Tenes és una carretera convencional amb falta de variants que travessa els nuclis
urbans).

La seva orografia condiciona els assentaments urbans i l'estructura de les xarxes
d’infraestructures per a la mobilitat. Els assentaments del Vallés es troben a les planes entre
les serralades litoral i pre-litoral i als marges de les rieres del Ripoll el Tenes i el Congost. El
53,6% de la superficie del Vallés té una pendent superior al 20%.

Les tres ciutats principals, Sabadell, Terrassa i Granollers, engloben el 36% del total de
poblacié del Vallés; la resta es troba repartida principalment al Valles Occidental (amb
municipis com Sant Cugat, Rubi i Cerdanyola del Valles amb poblacions per sobre els 50.000
habitants) i propera a les principals vies de comunicacié (AP7, C-58 i C-17).

Els municipis propers a les principals vies de comunicacio tenen majors densitats. Destaquen
Terrassa, Sabadell, Rubi, Granollers o Mollet del Vallés on practicament tota la trama urbana
esta per sobre de 10 k habitants/lkm2. Entre ciutats amb altes densitats i allunyades de vies
d'alta capacitat i el ferrocarril destaquen Castellar, Sentmenat i Caldes.

El Vallées és un ambit amb un gran pes economic en el marc catala, representa el 17% del PIB
de Catalunya i el 24% de 'RMB. A més, disposa d’'una extensa malla d’'activitat industrial que
representa el 25% del total a Catalunya (el 40% RMB) i engloba punts singulars de gran
desenvolupament social i economic com la Universitat Autdbnoma de Barcelona, el Parc
tecnologic al Parc de I'Alba, el Circuit de Catalunya i un gran nombre de poligons industrials de
referéncia com Sant Joan, els poligons de I'entorn de Mollet del Vallés- Santa Perpétua- Palau-
Solita i Plegamans o Parets del Vallés, entre d'altres.
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El Pla especific de mobilitat del Valles (PEMV)

El 20 dabril de 2010, el Govern de Catalunya va aprovar definitivament el Pla territorial
metropolita de Barcelona, PTMB. La disposicié addicional cinquena (apartat 1, a) de les
Normes d’'ordenacio territorial del PTMB estableix:

“El desenvolupament de la ronda del Valles, el tram Granollers — Sabadell de la linia orbital
ferroviaria o la via interpolar requereixen la redaccié d'un pla especific de mobilitat del Vallés
per assegurar l'assoliment dels objectius ambientals de mobilitat del Pla, tal i com indica la
memoria ambiental.

Atés l'avancat estat de planificacié de les infraestructures esmentades i el gran potencial de
transvasament modal existent a I'ambit del Vallés, el Pla haura de contenir dels determinacions
oportunes per estructurar un sistema de transport public col-lectiu competitiu, que presti
especial atenci6 a la xarxa d’autobusos interurbans i d’aportacié a la xarxa ferroviaria (existent i
planificada), i al sistema d'intercanviadors, i que alhora doni directrius sobre politiques urbanes
d'aparcament. Aquest Pla podra, si escau, completar la xarxa de tramvies o plataformes
segregades per autobus aixi com establir criteris d’'intervencié a la xarxa viaria que servira de
suport als desplagaments en autobus”

El PEMV té per objecte donar compliment al PTMB i al seu document d’aprovacid definitiva i
d’avaluacié ambiental estrategica.

El PEMV, que té caracter d’especific d'acord amb la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat,
déna compliment a la disposicié addicional cinquena de la normativa del Pla territorial
metropolita de Barcelona (PTMB). Aixi mateix, d'acord amb la llei 6/2009, és objecte
d'avaluacié ambiental estratégica (Annex 1, 3.4, lletra f).

El Pla té per context el marc del PTMB (2026), pero alhora, també és coincident en el territori
parcialment amb d’'altres documents de planificacié d’'infraestructures i serveis, entre els quals
el pdl (2011-2020), el pdM (2013-2018), el pdM (2020-2025) ja en aprovacio inicial, el PITC
(2006-2026), el PTVC (2015-2020), el Pla de Rodalies (2008-2015) o el PAMQA (2020).

Per coheréncia amb tots aquests instruments de planejament esmentats, i sobretot amb el
PTMB, I'horitz6 del PEMV és I'any 2026.

L’objectiu del Pla especific de mobilitat del Valles (PEMV) és l'analisi de la mobilitat al Vallés
Oriental i Occidental per contenir les determinacions oportunes per estructurar un sistema de
transport col-lectiu competitiu, que presti especial atencié a la xarxa d’autobusos interurbans i
d'aportacié a la xarxa ferroviaria (existent i planificada), i al sistema d'intercanviadors, i que
alhora doni directrius sobre politiques urbanes d’'aparcament. Aquest pla, tal i com assenyala el
PTMB, podra, si s'escau, complementar la xarxa de tramvies o plataformes segregades per
autobus aixi com establir criteris d’intervencié a la xarxa viaria que servird de suport als
desplacaments en autobls. A més, també sera objecte d’aquest estudi donar resposta a les
problematiques de mobilitat local i global a I'ambit del Vallés tenint en compte els condicionants
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territorials, socioecondmics i ambientals, en el mateix marc de dinamitzaci6 i participacié del
PEMV.

La gestid de la mobilitat i la congestio, aixi com les politiques de transport public, i la realitzacio
de noves infraestructures, han d’anar acompanyats d'estudis que complementin I'oferta de
xarxa de transport public interurba i la seva aportacié a la xarxa ferroviaria, i al sistema
d’intercanviadors, tot donant directrius sobre politiques d’aparcament urba i gestié transversal
de la mobilitat entre d'altres.

Procés participatiu per a lI’elaboracié del PEMV

Per al seguiment en l'elaboracié del PEMV es va dissenyar, conjuntament amb els dos
Consells Comarcals, un procés de participacié que implicava 3 grups de treball o Comites, a
més de jornades de participacio ciutadana.

Els comités creats per al seguiment del PEMV son:

e Comité estratégic on hi tenen representacié els principals responsables de les
institucions publiques territorials: Departament de Territori i Sostenibilitat (DTES) , ATM,
Diputacié de Barcelona, Consells Comarcals i principals Ajuntaments

e Comité Tecnic, que reuneix els técnics dels diferents drgans implicats: Direccions
Generals del DTES, ATM, Consells Comarcals, Diputacié de Barcelona i Associacio de
Municipis amb Transport Urba (AMTU)

e Comite Social, que inclou la societat civil i les entitats clau del territori proposades pels

consells comarcals.

La direcci6 del projecte ha realitzat reunions periddiques amb cadascun dels comités per
exposar els avancos dels treballs, recollir les seves aportacions i comentaris, i validar les
propostes que han acabat conformant el PEMV. També s’han realitzat jornades de participacio
amb els equips técnics del conjunt dels ajuntaments del Vallés per presentar la Diagnosi i les
principals actuacions a avaluar.

A més de les reunions periodiques dels diferents Comités mencionats, es realitza un procés de
participacio ciutadana a través de diferents canals com: (1) jornades participatives obertes a
qualsevol ciutada interessat,(2) mitjancant una pagina web que inclou un forum de participacié
virtual i (3) través d’'una enquesta que recollia les valoracions sobre I'estat actual de la mobilitat
en el territori.

S’han dut a terme 4 jornades de participacié ciutadana (dues a cada comarca del Vallés) per
presentar els objectius dels treballs i les conclusions de la diagnosi. Després de I'aprovacio
inicial del document, es convocaran noves jornades de participacio ciutadana per a explicar la
proposta del PEMV i millorar-la durant en el procés d’'informacioé publica

i'l”'i‘ Generalitat de Catalunya o
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Organs de participacio

Comité Técnic Comité Social

Comité Estratégic

Responsables Técnics de Representants de
Institucions publiques = Direccions generals

= DTES = ATM = Societat civil | entitats clau
= ATM = Técnics Consells Comarcals del territori a proposta dels
= DIBA = Técnics municipals Consells Comarcals

= Consells Comarcals = AMTU

= Ajuntaments = DIBA

pa
Obertes a qualsevol ciutada
interessat
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Antecedents

2.1 Instruments de planejament i altres plans i programes

En el marc de I'ambit d’estudi, existeixen un seguit d’'instruments de planejament i documents
especifics elaborats per diferents entitats que analitzen el futur de les infraestructures i els
serveis de transport en el Vallées. En el present capitol es sintetitzen les aportacions més

rellevants:

211 PTMB

El Pla territorial parcial de I'ambit metropolita de Barcelona (PTMB) compren el territori que
abasten les comarques de l'Alt Penedés, el Baix Llobregat, el Barcelonés, el Garraf, el
Maresme, el Vallés Occidental i el Valles Oriental, amb una superficie de 3.236 km?2 repartits
entre 164 municipis.

El Pla territorial metropolita de Barcelona (PTMB) és un dels set plans territorials parcials en
qué es desenvolupa el Pla territorial general de Catalunya. Com a tal, s'emmarca en un
Programa de planejament més ampli i respon a uns principis que sén compartits per tots els
plans de les seves caracteristiques elaborats per a la resta d’ambits de Catalunya.

La Llei de politica territorial estableix per als plans territorials un contingut tematic similar al del
Pla territorial general que s’expressa en els termes seguents:

» La definicié6 dels nuclis especialment aptes per establir-hi equipaments d'interés
comarcal.

» L’assenyalament dels espais d'interes natural.

* La definici6 de les terres d'Us agricola o forestal d'especial interés que cal
conservar o ampliar per les seves caracteristiques d'extensié, de situacié i de

fertilitat.
* L’'emplacament d'infraestructures.
e Les arees de protecci6 de construccions i d'espais naturals dinteres

historicoartistic.
» Les previsions de desenvolupament socioeconomic.
» Les determinacions per a la planificacié urbanistica.

Objectius PTMB

* Fer de la mobilitat un dret i no una obligacio.

» Facilitar el Transport public mitjangant la polaritzacié i compacitat del sistema
d’'assentaments.

» Atendre especialment la vialitat que estructura territorialment els desenvolupaments
urbans.

» Integrar els espais del transport i de la logistica en una matriu territorial.

Generalitat de Catalunya
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Principals actuacions previstes pel PTMB al Valles

Xarxa Viaria

Estructurants primaries

Ronda del Vallés

Connexi6 A-2 ronda Vallés

Ronda Oest Sabadell

Calcades laterals C-58

Prolongacio laterals AP-7

Connexié Ronda est de Sabadell —
C-58

B-500 Tanel Conreria

Ampliaci6 C-59 (Palau Solita i
Plegamans-Caldes de Montbui)
Connexi6 C-17 — C-58

Millora i variants de la C-17

C-35 entre Granollers i Cardedeu
Millora C-35 Granollers Macganet
Nova galeria Tunel de Vallvidrera

Estructurants secundaries

Ronda est Terrassa

Ronda de Rubi

Rondes de Sant Cugat

Vials de ronda de Cerdanyola del
Vallés

Ronda est de Sabadell

Ronda Ripollet

Ronda Santa Perpétua

Via interpolar

Variants C-59

Millora i variants eix del Tenes

Figura 1. Actuacions a la xarxa viaria del PTMB

Xarxa ferroviaria

Linies de rodalies i FGC

Nova linia orbital ferroviaria

Tunel Montcada i Reixac
Desdoblament i millores linia de Vic
Nova linia AV Papiol Mollet del
Valles

Perllongament FGC a Matadepera
Perllongament FGC a Castellar
Nova linia Tunel d’Horta

Noves estacions i nous
intercanviadors

1”“ Generalitat de Catalunya )
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Xarxa tren-tramvia e Connexiéo UAB-Badia-Barbera-
e Tren Tramvia Sabadell-Granollers Sabadell

Xarxa tramvia o plataformes reservades de e Connexio riera de Caldes

bus e Connexio les Fonts-Terrassa

T e Connexid Sant Cugat-Rubi-les

e Connexi6é Montcada-UAB
e Connexi6 Sant Cugat-Cerdanyola
del Valles
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o ——
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Figura 2. Actuacions a la xarxa ferroviaria del PTMB

2.1.2 PDI 2011-2020

El Pla director d'infraestructures (PDI) recull totes les actuacions en infraestructures de
transport public per a un decenni previstes a I'ambit de la Regié metropolitana de Barcelona,
amb independéncia de I’Administracié i I'operador que les explota.

Les caracteristiques del PDI sén:

¢ Integral: inclou totes les actuacions en infraestructures en transport public per carretera
a l'area d'influencia de la Regido metropolitana de Barcelona, independentment de
I’Administracié responsable i de I'operador que les explota.

e Revisable: es duu a terme un informe anual sobre el grau de compliment del PDI, a
més d’una revisio al cap de cinc anys (el PDI és un pla que dura deu anys).

e Participatiu: en reben informacio i hi participen les administracions, els operadors i els

usuaris, mitjancant els seus representants.
Actuacions principals:

e Programa d’Ampliaci6é de Xarxa.

e Programa d’Intercanviadors.

e Programa de Modernitzaci6 i Millora.

e Actuacions a la xarxa ferroviaria estatal.

e Infraestructures de transport public per carretera.

Generalitat de Catalunya
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L'abast del pdl 2011-2020 s’adequa a les previsions més restrictives quant a la disponibilitat de
recursos per a inversié en comparacié amb el decenni 2001-2010. L'import total de la inversio
prevista en el pdl 2011-2020 necessaria és de 12.379,5 M€ (IVA exclos), dels quals 5.911,4 M€
corresponen a les xarxes ferroviaries i viaries de la Generalitat, i 6.468,1 M€ corresponen a
infraestructures de titularitat estatal. Aquest muntant global és un 25,2% inferior al de les

propostes incloses en el pdl 2001-2010.

Objectius

Integrar i incloure totes les actuacions en infraestructures en transport public per
carretera a larea d'influencia de la Regid metropolitana de Barcelona,
independentment de I'’Administracié responsable i de I'operador que les explota.
Realitzar un informe anual sobre el grau de compliment del PDI, a més d'una revisié al
cap de cinc anys (el PDI és un pla que dura deu anys).

Que sigui participatiu, que en rebin informaci6 i hi participin les administracions, els

operadors i els usuaris, mitjangant els seus representants.

Principals actuacions previstes al Vallés

Perllongaments FGC a Sabadell i Terrassa

Intercanviadors a la linia R8: Rubi, Sant Cugat, Cerdanyola del Valles, Riu Sec

Noves estacions: Rubi la Llana (FGC), Baricentro, Santa Perpétua (R8), Terrassa-Oest
i Oest (R4)

Engegar estudis de desdoblament R3 i LOF

Tunel de Montcada i Reixac

Soterrament R2 a Montcada i Reixac

Nova linia UAB Cerdanyola del V.-Montcada i Reixac

Cua de maniobres FGC i perllongament cap al Valles

H E

I A H

Figura 3. Actuacions del PDI al Vallés

Plataformes reservades i carrils bus (veure figures)

Aparcaments d’intercanvi FGC (Sant Quirze, Hospital General, Mira-sol, Valldoreix)

Generalitat de Catalunya
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e Aparcaments d’intercanvi Renfe (Barbera del Vallés, Montmeld, Granollers-Centre,

Granollers-Canovelles, Cardedeu, Llinars)

. 3 W -
Caldes de Montbui |8 "“* N %

-

Figura 4. Plataforma reservada de l'eix de Figura 5. Altres carrils bus previstos al PDI
Caldes

2.1.3 pdM 2013-2018

El Pla director de mobilitat (pdM) de la Regié metropolitana de Barcelona (RMB) té per objecte
planificar la mobilitat de la regi6 tot tenint presents totes les modalitats de transport, tant de
persones com de mercaderies, d'acord amb els principis i els objectius que emanen dels
articles 2 i 3 de la Llei de la mobilitat. EI pdM desenvolupa al territori el que determinen les
directrius nacionals de mobilitat (art. 7.1 de la Llei), en coheréncia amb les directrius del
planejament territorial vigent a la Regié metropolitana de Barcelona.

Objectius
e Afavorir el transvasament modal cap a modes més sostenibles
¢ Incrementar I'eficiéncia del sistema de transports
¢ Minimitzar la distancia mitjana dels desplagaments
¢ Reduir les externalitats del sistema de transport
¢ Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport
¢ Reduir la contribucio del sistema de mobilitat al canvi climatic
* Reduir 'impacte atmosfeéric de la mobilitat i el transport
¢ Reduir I'accidentalitat
e Garantir accessibilitat al transport public
» Aplicacié de noves tecnologies en el sector de la mobilitat

I[m Generalitat de Catalunya
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Principals actuacions previstes al Vallés
Programa de serveis de TRANSPORT PER CARRETERA:
» Dona suport al programa exprés.cat de la DGTM. Al Vallés: 10 linies
e Impulsar carrils bus del PDI. Al Vallés: Plataforma reservada de I'eix de Caldes
» Estudis de detall de les linies dalta demanda (>25 val/lexp). Al Vallés: Badalona-

Sabadell per Tiana.

e Estudis detallats de de linies emergents d'alta ocupacié. Al Vallés: Barcelona-
Granollers, Barcelona-Sabadell-Castellar, Barcelona UAB-Sant Cugat, Mataro6-
Granollers-Sabadell.

¢ Millorar I'eficiencia de les linies de baixa demanda (<5 val/exp). Exemples de mesures:
transport a la demanda, modificar recorreguts, comprovar solapaments, aprofitar places
lliures de transport escolar, ...

¢ Millorar el parc mobil: renovacié cap a vehicles més eficients equipats amb wifi i
pantalles informatives. Estudiar la idoneitat de busos hibrids.

e Millorar la informacié al usuari: imatge d’unitat del sistema, uniformitzar informacié a les
parades.

¢ Millorar la velocitat comercial: coordinacié i unificaci6 de sistemes de prioritat
semaforica.

Programa de serveis de TRANSPORT FERROVIARI:
« Oferta ferroviaria coherent amb el PTVC

Programa de serveis de XARXA CICLABLE:
El pdM defineix una xarxa ciclable metropolitana i les actuacions de millora a la xarxa basica

prioritaria a nivell interurba. Al Vallés inclou 3 actuacions.

Actuacions previstes al Vallés:
e ltinerari 7: Sabadell-Sant Quirze (Carril bici al marge de la C-1413a)
» ltinerari 8: Ripollet Barbera (Millora dels trams no practicables)
e ltinerari 9: Sabadell-Badia-UAB (Millora dels trams no practicables)

Llegenda
Nodes Estructurants
- Tew Nevall
. 2on Nveld
o e Novel
Estacions Ferrocani
+ FoGC
\
. Metro
. Fodules- TAY-Tram
Xarua Ciclabile
Narss Basca Pronitina
Rarnn Ranca
Karva Becundéna
Narca de conremnd - Cicotunsme
Sistema urbs
o Urbanitratie

1 Uitantzabie Mo Programal

Uitanezatie Frogramat
Uit

Poligons industrials
Lt RS

Carretares ormmarah

Vies preferents

Figura 6. Definicié de la xarxa ciclable metropolitana
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2.1.4 pdM 2020-2025

El Pla director de mobilitat (pdM) 2020-2025 és linstrument per planificar la mobilitat del

Sistema integrat de mobilitat metropolitana de Barcelona (SIMMB).

En el moment de redaccié del PEMV, el pdM 2020-2025 es troba en fase de tramitacio per a la

seva aprovacio provisional, darrer pas abans del vistiplau definitiu i de la seva entrada en vigor.

Aquest nou pdM s’emmarca en un ambit territorial més gran que el pdM anterior, englobant el
conjunt del Sistema integrat de mobilitat metropolitana de Barcelona (SIMMB) passant a cobrir
12 comarques. El nou pdM té els mateixos principis basics que I'anterior perd donant especial
emfasi a un seguit d’aspectes de caire transversal que tenen un impacte directe en la manera
de moure’s de la poblacié com sén (1) la salut de les persones, (2) la perspectiva de generes,

(3) els aspectes socials de la mobilitat i (4) la digitalitzacié 4.0.

Mova gestid de la DUM

ila logistica

Us oe modes soskenibles, eficirciaen als
sistemes exlatenti | noves Tecnolioges

Governanga, planificacié | digitalitzacié
de Ia mabilitat

Aspectes requisdors (planficacid: gastid da dades |
digraitzacid de la mokilitat)

Accés sastenible a les rones o sctivitat
econamica i pols de mobilitat

Transvasament modala modes sesienibles

Eines per a una mobilitat saludable
Redur emissions ce CEH | comaminants

Xarwes de mobilitat [EAD7.
accessibles | segures Transicid energética i
brtereandadiar entre modss economia circular

de transaart, | preskneia
i modes e oo | sowEnibies

La mobilitat
al SIMMB sera...

Irte dusck de trenalzgia &
VRRIGS | mfrasstTuTILRE

[EAO3.
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piiblic Inclusiu | de qualitat de la mobilitat
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redulr afectes det canvi climatc #ati | digital coneisgmant, fackicacid | la comanicadd
[EA09.
Altres formes de mobilitat Innovacié de la mobilitat

responsables i eficients

Tawia, VTC. VP, servmis fiscrecionals

Haves enengies, nows models de
mohillat | nous vehiden

pdn)

Figura 7. Eixos d'actuaci6 del pdM 2020-2025

Algunes actuacions previstes
e Establir una gesti6 integrada de Park and Rides
e Creaci6 d'una xarxa interurbana de vies ciclistes. Es repeteixen els trams contemplats
en el pdM 2013-2018 i se n'afegeixen més a la llista de trams prioritaris:

a) Terrassa-Sabadell f) Sistema urba de Granollers

b) Sabadell-St. Quirze g) Sabadell-Castellar

¢) Rubi-St. Cugat-UAB h) Ripollet-Barbera-Badia-UAB
d) Cerdanyola-Badia i) Montcada i Reixac-La Llagosta
e) Mollet del Vallés-Martorelles- j) Llinars-Cardedeu

Montornes-Parets
« Construccio d’aparcaments segurs per a bicicletes en estacions
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e Garantir itineraris interurbans de vianants accessibles i segurs

e Impulsar PMUs i verificar la implementacié dels ja redactats

e Impulsar Plans de mobilitat de CGM

« Implantacié de la T-Mobilitat

« Programa de millora de la informacié en temps real del sistema de TP que incorpori
informacié dinamica de I'ocupacio dels Park and Rides

* Noves mesures de regulacié de I'aparcament en superficie

e Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida, Superilles, ZBE en municipis de la segona
corona

« Promocio del vehicle eléctric i punts de recarrega al Vallés

» Digitalitzacié del sistema de mobilitat

2.1.5 PTVC 2020

El Pla de transport de viatgers de Catalunya és el Pla territorial sectorial que defineix les
directrius i les linies d'actuacio per als propers anys en relaci6 amb l'oferta dels serveis de
transport public a Catalunya i la gestio del conjunt del sistema. Té caracter de pla territorial
sectorial, d'acord amb la Llei 23/1983, de 21 de novembre, de politica territorial, i de pla

especific de mobilitat a I'efecte d'alld que estableix la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

Els seus continguts i actuacions s'emmarquen dins la normativa i el planejament vigents i,
particularment, desplega el Pla d'infraestructures de transport de Catalunya. A I'ambit
metropolita, la planificacié del transport public es complementa amb el Pla director de mobilitat i

el Pla director d'infraestructures, tots dos de I'ATM Area de Barcelona.

Objectius

» Configurar xarxa de transport public per a potenciar desenvolupament social i economic
i que aquest esdevingui una alternativa real per atendre les necessitats de mobilitat, i
contribueixi a la lluita contra el canvi climatic, la millora de la qualitat de l'aire i la
seguretat viaria.

» Desenvolupar xarxa integrada donant cobertura a tot el territori.

« Dissenyar una oferta proporcional a la demanda sense perjudici de I'equilibri territorial.

e Transport ferroviari com a eix estructurant de la xarxa de transport public.

« Transport per carretera com a complementari al ferroviari adaptant-se als requeriments
de la demanda.

» En I'ambit del transport public per carretera, finalitzar el desplegament de la xarxa de
busos d’altes prestacions exprés.cat, aixi com I'execucio de noves estacions.

» Desenvolupar un sistema Unic d’informacié6 al ciutada.

» Definir una estructura tarifaria comuna per a tots els serveis de Catalunya (T-Mobilitat)

e Minimitzar impactes mediambientals del transport reduint contaminacié i congestié
viaria.

e Garantir accessibilitat al transport public per a les PMR.

* Mantenir cofinancament del servei entre les administracions competents.
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» Millorar la fiabilitat del sistema de transport public i la seva velocitat comercial.
Principals actuacions previstes al Valles
De les 10 linies d’'exprés.cat, 9 linies ja estan operatives, només manca la linia Barcelona-
Mollet del Valles.

Figura 8. Xarxa de bus exprés.cat de Barcelona

2.1.6 Agenda Catalana del corredor mediterrani

La importancia del corredor mediterrani com a motor de I'economia catalana i la sostenibilitat
exigeix establir una programacié i planificacié dels objectius i actuacions ferroviaries que el
conformen, tenint en compte tant els corredors de mercaderies com els de viatgers. L’Agenda
catalana és el instrument del Govern catala per portar a terme aquestes accions.

Objectius

L'Agenda catalana defineix els objectius i projectes basics, estableix i detalla els projectes
estratégics i la planificacié per a tres escenaris: curt, mitja i llarg termini del conjunt de les
actuacions.

Principals actuacions previstes al Valles
Escenari a curt termini (2020)

* Remodelaci6 terminal de la Llagosta i connexié amb la LAV
e Conversio ample mixt del tram Martorell-nus de Castellbisbal
Escenari a mitja termini (2030)

» Sant Celoni-Mollet del Vallés: conversié a ample mixt de la linia convencional
Escenari a llarg termini (+2030) Granallers q_J
Mallet

Eﬂ Logis intermodal Vallés

La Sagrera
EARCELONA

+ Sant Celoni-Mollet del Valles: nova
via per mercaderies
* Mollet del Vallés-Castellbisbal: nova
via d'alta velocitat per a viatgers Castellbisbal

Sants
H

Figura 9. Escenari a llarg termini de I'Agenda

Catalana del Corredor Mediterrani Fort de Barcelona

D, Logis intermodal El Prat
. D Ampliacio sud Port de Barcelona

.x Estacions a I'Aeroport de Barcelona

Baix Llobregat
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2.2 Estat de licitaci6 de projectes i estudis gestionats pel DTES al Valles

En aquest apartat es mostra I'estat de licitacié de diferents projectes gestionats des del
Departament de Territori i Sostenibilitat relacionats amb problemes de connectivitat del vehicle
privat. Es classifiquen les actuacions en 5 categories segons l'estat de la licitacié6 en que es
troba cada projecte:

O Projectes amb inici d'obres 2018
‘ Projecte constructiu en redaccié o pendent d’aprovacio
@ Estudi Informatiu
@ Projecte de tracat
O Estudi Previ
Xarxa viaria
O 1) C-58 Ampliaci6 3 carrils Terrassa St. Quirze (2017)
O 2) C-58 Calcades laterals Sabadell-Terrassa (2017)
(O 3) C-58 Nous carrils de trenat Sabadell-AP-7 (2017)
@ 4) C-1415a Millora de ferm (2017)
O 5) Variants de Sentmenat i Caldes de Montbui (2017)
‘ 6) B-124 Desdoblament tram Sabadell-Castellar (2014)
‘ 7) C-17 Ampliacié 3r carril Parets Llica d’Amunt (2017)
‘ 8) C-17 Ampliacié 3r carril Mollet del Vallés - Llica de Vall (2016)
‘ 9) C-17 Ampliacié 3r carril Llica de Vall — la Garriga (2013)
‘ 10) Via interpolar: trams Papiol-Sant Cugat, Sant Cugat-C-58 (2008)
O 11) Via Interpolar: C-35 tram Sabadell Santa Perpétua (2013)
‘ 12) Via Interpolar: C-35 Connexi6 Parets - la Roca (2009)
Xarxa ferroviaria
@ 13) Nova estacié FGC Rubi
@ 14) Perllongament FGC Castellar(2017)

Pz 4
¥ 4 |O Projectes amb inici d'obres 2018
n.; | . Projecte constructiu en redaccié o pendent d'aprovacio
| @ Estudi Informatiu
/ . Projecte de tragat
/ | O Estudi Previ
Figura 10. Estat de licitacio dels projectes gestionats pel DTES relacionats amb problemes de
connectivitat de la xarxa viaria del Vallés
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2.3 Balancga d’actuacions en infraestructures i serveis de transport realitzades
en el Vallés en els darrers anys

En els darrers anys (periode 2012-2017) s’han dut a terme diferents actuacions en matéria de
mobilitat dins de I'ambit del Vallés. Les més significatives son:

Millores C-58 zona Sant Pau

Millora de capacitat C-59 entre AP-7 i C-33

Millora per accidentalitat a la Ronda Granollers
Millora per accidentalitat a la C-58 zona Vacarisses
Perllongament FGC Terrassa

Perllongament FGC a Sabadell

Nova estacié FGC Volpelleres

Carril bus-VAO C-58

Millora del material mobil FGC

YV V.V V V VYV V V V V

Desplegament de la Xarxa Bus exprés

A més, en el moment de redaccioé del PEMV hi ha obres importants que es troben en curs. Les
més destacades son:
» Enllag AP-7 / A-2 a Castellbisbal
» Construccié tram Ronda Vallés Tram Abrera - Terrassa
» Obres d’'ampliacio de capacitat a la C-58 entre Terrassa i Sabadell i entre I'enllag
de Sant Pau i la C-58
» Compra de nou material mobil a FGC per poder perllongar els serveis amb
capcalera a Rubi i UAB

2.4 Aportacions d’entitats

Llista de tots els documents facilitats per les diferents entitats:

Llista de documents

1 PDI critica valoracié demanda 2006
2 PDI demanda prevista 2018

3 Eixos de mobilitat al PTMB

4 PDI inversid i demanda

5 Alternativa 4C

6 BusValles

7 Equilibris territorials i inversio

8 Full 20x2020

9 Lligams metropolitans

10 Pefrfil ferroviari Madrid — Barcelona
11 PTMB - ronda Valleés

12 Regionals en la linia AV v2

13 Via orbital o vertebral

14 Xarxa proposta FGC

15 Resolucié tren tramvia Sabadell-Granollers per Gallecs
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Llista de documents

16 Crisi Economica i model mobilitat a Catalunya (varis documents)

17 La mobilitat al Vallés (varis documents)

18 Infraestructura transport col-lectiu i mobilitat a RMB-Aplicacié Vallés (varis documents)
19 Corredor Mediterrani. Ferrocarril o autopista

20 A7-La Catalunya colonitzada

21 El Vallés que volem - ADENC + Campanya 4rt C

22 Barcelona i la cara oculta del Tibidabo

23 FGC un segle després

24 Una analisis estructural del metro a Barcelona

25 Document de millores C-243c

Sintesi de les principals aportacions recollides en el conjunt de documents facilitats per les
diferents entitats :

Valoraci6é del PDI de Via Valleés:

e Poca atencié a la mobilitat no radial amb Barcelona

» Poca atencié als ambits de baixa demanda

e Manca de concepte xarxa

» Massa influéncia de criteris politics per sobre de criteris técnics

Propostes Via Vallés

1) Tracat alternatiu de Ronda del Vallés (2010)

» Proposta alternativa de ronda del Vallés aprofitant el corredor C-155 entre Sabadell i
Parets del Valles amb l'objectiu d'acostar-la més als nuclis urbans i ocupar menor
superficie d'espais lliures.

2) 20x2020 Vallés: Vint noves estacions pel 2020 (2013)

» Proposta de 20 noves estacions, la majoria al corredor R8 i potenciar 4 grans nodes
estructurants d’intercanvi (HG, Volpelleres, Riu Sec i Riera de Caldes)

 L'ATM redacta un estudi especific per donar resposta a la proposta que constata que a
curt termini no es produeix la necessitat d'impulsar la construccié de cap nova estacio,
més enlla de les previstes en el pdl 2011-2020.

3) Alternativa de tracat dels FGC de Sabadell a Castellar del Vallés (2014)

» Proposta de tracat de la linia d’FGC des de Sabadell a Castellar del Vallés alternativa a
la del pdl per reduir el I'elevat cost de I'Estudi Informatiu que ha fet renunciar al
projecte.

4) Proposta de Bus exprés al Valles.

» Proposta de malla conjunta entre ferrocarril i bus a escala Vallés creant un efecte xarxa
amb serveis amb bona freqiiéncia i potenciant un sistema de nodes d’intercanvi que fan
de rotula i de connexi6é amb les estacions ferroviaries.
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« Proposa també crear una autoritat de transport amb ambit Vallés

5) Proposta de xarxa ferroviaria metropolitana d’alta velocitat (2016)

¢ Proposta de nous nodes servits pel corredor d'alta velocitat a Martorell, Sant Cugat,
Barbera, Santa Perpétua, Montmel6 i Hostalric by-passant Barcelona.

Propostes Grup B-30

El grup B-30 va presentar el 2014 I'estudi Prioritzacié d’actuacions en infraestructures i serveis
de mobilitat a I'ambit d’influéncia del corredor de la B-30 on identificava una llista d’actuacions
prioritaries en materia de xarxa viaria i de transport public.

Es prioritzava acabar les actuacions en curs i aquelles actuacions amb impacte regional, i
previsié d’impacte alt sobre la mobilitat de I'entorn.

Destacaven actuacions com incrementar frequiéncies a I'R8 i potenciar-hi els intercanviadors,
repensar el model tarifari dins de 'ambit en matéria de transport public i millorar la capacitat de
vies com la C-58, el corredor AP-7-B-30 o la Ronda del Vallés entre Terrassa i Sabadell en

xarxa viaria.

PRIGRITZACIS PACTUACIONS EN INFRAESTRUCTURES )«
1 SERVEIS DE MOBILITAT A L'AMENT D'INFLUESMCIA ErZhLY
r

.
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Figura 11. Propostes del Grup B-30 sobre la xarxa viaria del Valles
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Figura 12. Propostes del Grup B-30 sobre la xarxa ferroviaria del Valles

Propostes Cambra Comer¢ Sabadell i Terrassa (2008)

Estudi realitzat per les cambres de comer¢ de Sabadell i Terrassa la CECOT, Consell
intersectorial d'empresaris de Sabadell i comarca que identificava les Prioritats en
infraestructures al Valles

Ronda del Valles (B-40-Quart Cinturo) 7. Eliminacié del peatge de la C-16 a les
2. Millores a la C-58 (Tram Sabadell- Fonts

Terrassa) i al nus amb la B-30 8. Tancament anella rondes de Terrassa
3. Ronda Oestironda Nord de Sabadell 9. Eix ferroviari del Vallés
4. Vial est del Ripoll 10. Nous tunels ferroviaris daccés a
5. Viainterpolar sud Barcelona
6. 11. Potenciar I'aeroport de Sabadell

Tunel viari d’horta

ot T

X% e B L T ; S

Figura 13. Prioritats en infraestructures al Vallés segons Cambra de Comer¢ de Sabadell i Terrassa,
CECOQOT i el Consell intersectorial d'empresaris de Sabadell i comarca
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Diagnosi de la mobilitat al Vallés

En primer lloc es realitza una caracteritzacio i diagnosi de tots els elements que condicionen la
mobilitat per als residents i treballadors de les comarques del Valles Occidental i Oriental.
L'objectiu és acabar realitzant una analisi que permeti detectar debilitats i fortaleses del sistema
de transport actual, i que, basat en aquesta, faciliti la deteccié d'oportunitats de millora per a la
mobilitat que condueixin a una llista d’actuacions de millora que conformin la proposta del Pla
especific de mobilitat del Valles.

L’elaboracio de la diagnosi de la mobilitat al Valles s’ha realitzat en coordinacié amb diferents
comités técnics i socials, jornades de presentacid a representants de tots els ajuntaments del
Vallés i amb dues jornades de participacio ciutadana.

El contingut de la diagnosi es divideix en quatre parts:

1. Una primera part on es descriuen els patrons de mobilitat de les dues comarques
(volums de desplagaments i repartiments modals).

Per a analitzar els patrons de mobilitat es realitza una analisi de les diferents dades
disponibles, en forma d'enquestes de mobilitat. S'analitzara Unicament la mobilitat
interurbana, ja que no és objecte del PEMV tractar amb les mobilitats urbanes de cada
nucli, que soén tractades especificament en els Plans de mobilitat urbana de cada
municipi.

Caldra, en aquest marc, definir uns ambits funcionals d’analisi que permetin agrupar les
dades de matrius Origen — Destinaci6 i elaborar comparacions entre ells i amb altres
entorns. Es dividiran les analisis en dues tipologies de mobilitat principals: la mobilitat
interna del Valles i la mobilitat del Vallés amb Barcelona. Es seleccionen aquestes dues
tipologies ja que, com es demostrarda més endavant, la suma d'aquestes dues
mobilitats representa un 85% de la mobilitat total interurbana generada pel Vallés.

2. Una segona on s’analitzen en detall les xarxes existents de transport puablic, privat i
en modes no motoritzats amb I'objectiu de detectar-hi déficits de servei.

Les xarxes de transport s’analitzen des del punt de vista tant de I'oferta com de la
demanda i s’aborden temes especifics com la congestié, I'accidentalitat o la regulacié
de Il'aparcament en la mobilitat en transport privat i aspectes com [I'oferta
d'aparcaments d'intercanvi, la identificacio dels principals corredors de bus interurba o

la detecci6 de municipis amb baixa oferta de serveis en la mobilitat en transport puablic.

3. Una tercera basada en una analisi especifica identificant uns corredors territorials
estratégics on cal que el PEMV actui de manera rellevant ja que engloben alts volums
de mobilitat total i quotes millorables en I'is del transport public.
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4. Finalment, una quarta part constituida per un capitol de conclusions de la diagnosi
on s’enumera una llista amb les idees forca principals sobre les que cal construir la
proposta del PEMV. Es tracta d’'un resum que explica les principals fortaleses i
debilitats detectades en els capitols de la diagnosi, enfocades des d’'un punt de vista
global del sistema de mobilitat de les dues comarques.

3.1 Patrons de mobilitat i repartiment modal del Valles

3.1.1 Enquestes disponibles

L’analisi dels patrons de mobilitat del Valles es basa en les enquestes de mobilitat disponibles
dels darrers anys que treballen amb diferents volums de mostra, abast territorial i tipus de
mobilitat enquestada.

La metodologia consisteix en fer un recull de totes les enquestes disponibles per tal de
construir una serie historica que permeti estimar els patrons de mobilitat de I'ambit d’estudi.

Les enquestes recopilades i analitzades han estat les segients:

Enquesta de mobilitat quotidiana 2006 (EMQ 06)

L’EMQ 2006 sorgeix de I'acord establert entre la Generalitat de Catalunya, i concretament el
Departament de Politica Territorial i Obres Publiques i I'Autoritat del Transport Metropolita per
tal d’actualitzar les dades de 'EMQ i ampliar-ne el seu abast territorial al conjunt de Catalunya.

El disseny mostral de 'TEMQ 2006 esta condicionat per la necessitat de segmentar els resultats
obtinguts amb relacié als territoris en qué la poblacié s’organitza administrativament. S’han
establert dos nivells territorials minims amb significaci6 estadistica: cadascuna de les 41
comarques de Catalunya i cadascun dels 23 municipis amb més de 50.000 habitants. En el
disseny mostral s’ha plantejat realitzar un minim de 800 entrevistes per comarca, xifra que
augmenta forca en les comarques on hi ha municipis amb més de 50.000 habitants.

En el disseny mostral també s’han tingut en compte els set ambits del Pla territorial de
Catalunya (Regi6 metropolitana de Barcelona, Comarques Gironines, Camp de Tarragona,
Terres de I'Ebre, Comarques Centrals, Terres de Ponent i Alt Pirineu i Aran), en els quals I'error
mostral s’apropa a I'1%. Amb aquestes grandaries mostrals queda ben tractada la possibilitat
gue una bona part dels desplagaments d’'un ambit territorial tinguin I'origen o la destinacio fora
d'aquest. La consideracid conjunta de les premisses anteriors ha configurat una mostra
teorica propera als 100.000 individus (de 4 anys en endavant) distribuida per tot Catalunya.

L’enquesta inclou informacié sobre la mobilitat total diaria (a diferéncia d'altres enquestes on
nomes es recull la mobilitat obligada com 'EMO 2011 que es descriu a continuacio), la mobilitat
ocupacional / no ocupacional / tornada a casa i la mobilitat obligada (ler desplacament per
feina o estudis). L’enquesta permet identificar tots els motius diferents per als desplacaments.

Inclou la mobilitat en tots els modes de transport de manera desagregada.
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Enquesta de mobilitat Obligada 2011 (EMO11)

Es tracta d’'una enquesta també d’abast territorial al conjunt de Catalunya amb una mostra 4
vegades superior a 'EMQO06 (al voltant de 400.000 enquestes) i que inclou informacio
Unicament sobre la mobilitat obligada de I'enquestat, entenent-se com el ler desplacament del
dia per feina o estudis.

Com en el cas anterior, inclou mobilitat en tots els modes de transport de manera desagregada.

Matriu ATM 2015

Es tracta d’'una matriu construida per 'ATM de I'RMB que inclou informacié agregada per
modes de transport separant vehicle privat (agregant aixi cotxe, moto furgoneta, passatger,
acompanyant,...), bus i ferrocarril. No inclou informacié sobre els modes no motoritzats (peu i
bicicleta).

La part del transport public esta construida a partir de les dades de validacions de la xarxa de
ferrocarril i bus i de les que disposa I'ATM a través de SGIT mentre que la matriu de vehicle
privat es basa en enquestes anteriors com 'EMQ i evolucionada al llarg dels anys a través
d'aforaments de transit representatius de les carreteres de I'entorn.

L’abast territorial de la matriu ATM és la Regié metropolitana de Barcelona i inclou Unicament el
volum de desplagaments diaris sense identificar motiu.

Enquestes de mobilitat en dia feiner (EMEF)

Les Enquestes de mobilitat en dia feiner (EMEF) s6n unes enquestes de refor¢ de les EMQ,
que es duen a terme anualment. Segueixen la mateixa metodologia, tot i que fins al 2008
nomeés es realitzaven a la Regié metropolitana de Barcelona i la mostra és molt més reduida:
només unes 5.700 persones. El 2009 ja va dur-se a terme a tota Catalunya. L'enquesta es
realitza anualment des de 2003. L'objectiu és coneixer els habits de desplacament i les actituds
vers la mobilitat en dia feiner de la poblaci6 resident a la Regié metropolitana de Barcelona de
16 anys i més.

Les diferéncies entre les EMQ i les EMEF rauen en 'abast territorial (tota Catalunya o només la
Regid metropolitana de Barcelona), la grandaria de la mostra i la periodicitat (quinquennal o
anual). Tant les EMQ com les EMEF son enquestes de mobilitat que recullen tots els elements
que cal saber d'un desplagcament. Per tant, s6n unes eines excel-lents per coneixer les
tendéncies, les proporcions i les ratios de tot tipus relatius a la mobilitat.

No obstant, es revelen insuficients quan es tracta d’estimar matrius de mobilitat amb el nivell de
desagregacio que la planificacié requereix. Tan sols amb una zonificaci6 molt amplia, on les
zones siguin de la mida de comarques o grans municipis, poden inferir-se valors fiables dels
fluxos entre zones. A mesura que hom redueix la grandaria de les zones, també ho fa la mostra
assignada a cada una de les caselles de la matriu corresponent a aquella zonificacié i s’atenua
de manera irremissible la capacitat predictiva de la mostra. El dilema, doncs, és que cal
mantenir agregat i qué pot desagregar-se: els motius de desplagament, els modes de transport
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o les zones del territori. | sovint I'estadistica inferencial ensenya que no n’hi ha prou amb una

sola concessio a I'agregacio, siné que cal fer-ne dues o totes tres.

L’enquesta permet coneixer la mobilitat diaria i per motius de desplagament.

3.1.2 Ambits funcionals d’analisi

Per a descriure els patrons de mobilitat del Vallés s'opta per utilitzar una agregacié de
municipis en ambits funcionals proposada per I'Informe de Sostenibilitat Ambiental del PTMB i
que en el cas del Valles identifica 9 ambits que, per ordre de major a menor poblacié sén:

Ambit Sabadell

Ambit Terrassa

Ambit Granollers

Ambit Rubi Sant Cugat

Ambit Cerdanyola del V. - Montcada i Reixac
Ambit Mollet del Vallés

Ambit Llinars-Sant Celoni

Ambit Riera de Caldes

Ambit Riera de Tenes

© ® No ok wDdhE

Tot seguit es mostra un mapa de conjunt de tots els ambits definits a I'ambit d’'actuacio del

PTMB i una llista amb tots els municipis que formen cada ambit al Vallés.

AMBIT_ISA Poblacio 2013

Sabadell

Terrassa 240.089
Granollers 165.677
Rubi - Sant Cugat 160.644
Cerdanyola - Montcada 129.836
Mollet 124.135
Uinars - Sant Celoni 75.261
Riera de Caldes 41.380
Riera de Tenes 36.891
Figura 14. Ambits funcionals d’analisi del Vallés i les seves poblacions
Seguidament es mostra el conjunt de municipis pertanyents a cada un dels ambits:
Terrassa Llinars - Sant Celoni Granollers
Terrassa Sant Pere de Vilamajor Canovelles
Viladecavalls Vilalba Sasserra Granollers
Vacarisses Campins Franqueses del Valles, les
Ullastrell Cardedeu Garriga, la
Rellinars Llinars del Vallés Montmel6
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Terrassa Llinars - Sant Celoni Granollers
Matadepera Santa Maria de Palautordera Figar6-Montmany
Sant Esteve de Palautordera Vallromanes
Sabadell Fogars de Montclus Ametlla del Valles, I
Badia del Valles Gualba Vilanova del Vallés
Castellar del Valles Vallgorguina Montornés del Vallés
Sentmenat Canoves i Samalus Roca del Vallés, la
Gallifa Sant Celoni Aiguafreda
Sant Lloreng Savall Sant Antoni de Vilamajor Tagamanent
Granera Montseny
Barbera del Valles Sant Fost de Campsentelles
Polinya Martorelles
Sant Quirze del Vallés Mollet del Vallés
Santa Perpétua de Mogoda
Llica d’Amunt Llagosta, la
Bigues i Riells Santa Maria de Martorelles
Llica de Vall Parets del Valles

Santa Eulalia de Roncana Castellbisbal (*) Riera de Caldes
Cerdanyola - Montcada Castellcir

Cerdanyola del Valles Sant Feliu de Codines
Ripollet Castelltercol
Montcada i Reixac Rubi Sant Quirze Safaja
Sant Cugat del Vallés Palau-Solita i Plegamans

Caldes de Montbui
Taula 1. Llistat de municipis pertanyents a cada ambit

*El municipi de Castellbisbal és I'inic del Vallés que queda en un ambit amb municipis d'altres comarques (en aquest
cas del Baix Llobregat). Per simplificar les analisi aquest municipi s'incorpora a I'ambit de Rubi-Sant Cugat.

3.1.3 Evoluci6 de la mobilitat interurbana respecte el total

L'autocontencié s’entén com el percentatge de poblacié ocupada que resideix en el mateix
municipi on treballa.

El 2011 s’observa un canvi en la tendéncia historica dels darrers 30 anys, durant els quals
havia anat creixent progressivament el pes dels desplacaments intermunicipals tant al Vallés
com a Catalunya en General i a 'RMB.

La intermodalitat al Vallés va créixer d’'un 26% l'any 1981 fins a un 50% l'any 2006 (maxim
historic). S6n valors significativament per sobre de la mitjana catalana i de la regié
metropolitana, que es troben al voltant del 42% I'any 2006. Aquest resultat significa que la
meitat dels treballadors residents del Valles han de realitzar un desplacament interurba per
accedir al seu lloc de treball. Aquest fet comporta un augment del transit a la xarxa viaria i de
demanda al transport public amb la corresponent saturacio del sistema i 'augment de despeses
d’'operacié i manteniment aixi com un augment de les externalitats degudes al transport
(emissions, consums i accidents).

Generalitat de Catalunya

¥ Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccio General d’Infraestructures 27
de Mobilitat



'r 1'\
(i

Pla especific de mobilitat del Vallés

60%

50%

40%

30% -

20%

10%

0% : i
1981 1986 1991

e

Catalunya
9 -
® Barcelona
2001 2006 2011

1996

Grafica 1. Pes dels desplacaments intermunicipals en la mobilitat obligada (Font: EMO 1981-2011 i EMQ

2006)

*Es calcula la mobilitat amb Barcelona com la mitjana de les EMEF, descartant per extrems els
anys 2009 i 2012 per la mobilitat total, els anys 2006 i 2008 per la mobilitat obligada i I'any 2015

pel repartiment modal del TPC.

L'autocontencié mitjana de cada un dels ambits d'estudi presenta els menors valors a Vall del
Tenes amb un 38% (minim) i 40% a Llinars-Sant Celoni, mentre que en I'ambit de Terrassa
aquest factor arriba fins al 62% i a Sabadell al 54%. La resta d’ambits es troben a I'entorn del

45%-50%.

Autocontencié dels municipis de cada ambit (2011)

&

TerTassa Sabadell

Mollet

Rubi - Sant Cugat Cerdan
- Montc gda

Granollers

v

Llinars — Sant
Celoni

Cerdanyola - Montcada 60% 56% 60% 45% 47% 46%
Granollers 68% B67% 59% 52% 50% 44% 47T%
Llinars - Sant Celoni  76% 69% 59% 52% 49% 37% 40%
Mollet B5% 64% 55% 47% 44% 42% 45%
Riera de Caldes T9% T2% 63% S56% 53% 49% 46%
Riera de Tenes 63% 57% 46% 39% 34% 34% 38%
Rubi - Sant Cugat T2% 63% B62% S4% S52% 45% 50%
Sabadell 78% 78B% 68% 61% 56% 52% 54%

Temassa BB% B86% T79% T2% 67% 62% 62%

Figura 15. Autocontenci6 dels diferents ambits del Valles i evolucié d’aquesta des de I'any 1981 fins al
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3.1.4 Context del que representa la mobilitat generada al Vallés respecte a ’'RMB

El Valleés té un pes demografic del 26% de I'RMB pero representa el 43% de la mobilitat
interurbana total. Aquesta participacié del Valles en la mobilitat obligada de 'RMB ha crescut
del 29% de I'any 1981 fins al 43% de I'any 2011.

-
>
=
is
D:IE
|

Barcelonés
Maresme
Vallés
Occidental
Vallés
Qriental

Alt Penedés 1%
Baix Llobregat 0% 9%

Barcelonés 0%

Garraf 0% 0% 1% 1%

Maresme 0% 0% 4% 0% 4%

Vallés Occidental 0% 1% 0% 0%
Vallés Oriental 0% 0% 4% 0% 0% 1% 5%

Baix
Llobregat
Barcelonés
Garraf
Maresme
Vallés
Occidental
Oriental

Alt Penedeés 1%

Baix Llobregat 0% 9%

Barcelonés 1%

Garraf 0% 1% 1% 1%
Maresme 0% 0% 5% 0% 4%

Vallés Occidental 0% 3% 0% 1% }_’ @
6%

Vallés Oriental 0% 1% 4% 0% 1% 3%

Taula 2. Pes de cada relacié comarcal sobre el total de desplagaments diaris intermunicipals per mobilitat
obligada dins 'RMB, per comarques (Font: EMO 1981 i 2011)

3.1.5 Mobilitat amb laresta de comarques

Mobilitat entre el Vallés i la resta de comarques

El 85% dels desplacaments interurbans generats i atrets pel Vallés en mobilitat interurbana sén
interns al Vallés o amb el Barcelones i I'altre 15% queda molt repartit principalment entre Baix
Llobregat, Maresme, Bages i Osona perd0 amb uns ordres de magnitud clarament inferiors
(veure figura seguent).
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Grafica 2. Volum de desplagcaments intermunicipals per mobilitat obligada generats i atrets al Valles —
relacions superiors a 1.000 desplagaments/dia (Font: EMO 2011)

Pel que fa als desplacaments intermunicipals per mobilitat obligada del Valles, les principals
relacions son les internes del Vallés i les del Valles amb el Barcelonés, que conjuntament
sumen un total d'uns 370.000 desplagaments diaris segons 'EMO 2011.

Per aquest motiu es focalitza I'analisi de la mobilitat intermunicipals del Vallés amb aquests dos
ambits (desplacaments interns a I'ambit i desplacaments amb I'ambit de Barcelona, que
correspon practicament amb la comarca del Barcelonés).

(Nota: en l'analisi de la mobilitat del present document, els esments a Barcelona no fan
referéncia a la ciutat sind al ambit definit a I'lSA del PTMB, que es correspon amb la comarca
del Barcelonés, formada per Badalona, Barcelona, 'Hospitalet de Llobregat, Sant Adria de
Besos i Santa Coloma de Gramenet).

3.1.6 Mobilitat amb I'ambit de Barcelona

A partir de I'analisi de l'evolucié de la mobilitat mesurada per les EMEF es conclou que la
mobilitat total amb I'ambit de Barcelona es troba al voltant dels 580.000 desplagaments
diaris amb una quota modal del transport public del 43% (40% FFCC i 3% Bus)

Mobilitat total amb Barcelona (EMEF)

700.000
600.000 W
_ 500.000
®
2 400.000
[
S 300.000 0\0\0/0\0\0/0_\""
g
£ 200.000
(]
©  100.000
P E— 00— 6 —0— —o0 o
2006 2008 2009 2010 2012 2013 2014 2015

—0—Bus —o—Cotxe Tren —o—Total
Grafica 3. Mobilitat Total del Valles amb Barcelona
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Despl/dia Rep Mod

Bus 18.352 3%

Tren 228.927 40%
Cotxe 332.249 57%
Total 579.529 100%

Taula 3. Mobilitat Total del Valles amb Barcelona

La mobilitat obligada amb I'ambit de Barcelona es troba al voltant dels 194.000
desplagaments diaris amb una quota modal del transport public del 46% (43% FFCC i 3%

Bus).
Mobilitat Obligada amb Barcelona (EMEF)

250.000
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Grafica 4. Mobilitat Obligada del VVallés amb Barcelona
Despl/dia Rep Mod
Bus 5.095 3%
Tren 83.750 43%
Cotxe 105.459 54%
Total 194.303 100%
Taula 4. Mobilitat Obligada del Valles amb Barcelona
Desplagaments totals diaris amb Barcelona
Llinars-
Sant Celoni
Riera Riera
Caldes Tenes
Sabadell Granoliers
e . ©® O
Q 4 % e
Total 580 k

Figura 16. Desplacaments de la mobilitat total del Valles amb Barcelona
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Els principals volums de mobiltat amb Barcelona es produeixen des dels ambits de
Cerdanyola-Montcada, amb 123.000 desplagcaments/dia (2 sentits), Rubi Sant Cugat amb
120.000 desp./dia i Sabadell, amb 96.000 desp./dia. Entre els 3 ambits engloben el 60% de la
mobilitat del Valles amb I'ambit de Barcelona. En un segon nivell hi ha els ambits de Terrassa,
Mollet del Vallés i Granollers amb volums de I'ordre de 50.000-64.000 desplagaments/dia i un
tercer nivell amb les rieres de Caldes i Tenes i I'ambit de Llinars-Sant Celoni amb volums de
20.000 desplacaments/dia.

3.1.7 Repartiment modal amb Barcelona

La quota modal mitjana del transport public col-lectiu (TPC) en la mobilitat entre el Valles i
Barcelona és del 43%. Tots aquells ambits connectats amb Barcelona a través d’'un sistema
ferroviari (principalment FGC, R4 i R2) tenen quotes modals del TPC d’entre un 40% i un 50%.

Per contra, els ambits de Riera de Caldes i Riera de Tenes, els dos amb bones connexions en
bus a través de serveis exprés perd sense disposar de connexié ferroviaria, presenten quotes
clarament inferiors: 25% a Riera de Caldes i 16% a Riera de Tenes.

% TPC en desplagaments diaris amb Barcelona

Llinars-
Sant Celoni

Riera Riera
Caldes Tenes

Sabadell Granollers

Mitjana: 43%

Rubi-Sant
Cugat

Figura 17. Repartiment modal de la mobilitat total del Vallés amb Barcelona

Les quotes del TPC per mobilitat obligada s6n superiors a la mitjana diaria ja que en general la
mobilitat personal i per oci tendeix més a I'is del vehicle privat, en part també per la congestié
a la xarxa viaria a les hores punta combinada amb una millora de freqiiencies del transport
public en aquests mateixos periodes.

Aixi, la mitjana de I'is del TPC per mobilitat obligada amb Barcelona és del 46% (per 43% de
mitjana diaria) i en relacions com Riera de Caldes i Riera de Tenes la quota del TPC creix del
25% al 30% i del 16% al 25% respectivament.
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% TPC en desplagaments diaris per mobilitat obligada amb Barcelona

Liinars-
Sant Celoni

Riera Riera
Caldes Tenes

Sabadell Granollers
Terrassa O O
[ 30% | [ 25% |

Mitjana: 46%
Barcelona

Figura 18. Repartiment modal de la mobilitat obligada del Vallés amb Barcelona

A banda de l'oferta estructurant del ferrocarril en el territori, hi ha altres factors que poden
explicar quotes modals del TPC inferiors en determinats ambits, com per exemple una alta
concentracié de sol de poligon industrial (generalment mal servit en TPC i amb facil accés i
gratuitat d’aparcament per al vehicle privat) o un elevat percentatge de segones residéncies
aixi com una baixa densitat de poblacié (zones menys denses sén més dificils de cobrir
adequadament amb el transport pablic en comparacié amb nuclis densament poblats).

El contrast entre la densitat de poblaci6 en zona urbana dels diferents ambits, la seva
superficie de poligons industrials (PI), I'oferta de TPC, la quota de TPC amb Barcelona i el %

de residencia no principal queda reflectit a la taula segient:

Poblacio Area Densitat A Servei de % v P
Subambit 2014 (km2) (hab/km?2) Area Pl toc Residéncia amb
P no principal Barcelona
Cerdanyola— 157 564 15,88 8.644 110847 8o Renfe+Bus 45%
Montcada exprés
Granollers 164.869 48,78 3.380 1700,38 10,31 Reg‘;%:éfus 13% 45%
'(‘:'g;g‘;? —Sant 5571 5764 1.254 548,96 7.6 Renfe 21% 50%
Molletael 122.643 17,68 6.939 169804 1385 RenetBus 4., 40%
Valles exprés
XU Bl 38.720 17,64 2.194 327,71 8,46  Bus exprés 18% 30%
Caldes
.Fr{('fnr:sde 36.273 35,94 1.009 510,81 14,08  Bus exprés 24% 25%
Eﬂg;t‘ Sant 173168 39,08 4.431 1746,02 10,08 FGC 13% 50%
Renfe +
Sabadell 316.336 43,02 7.354 16806 531  FGC +Bus 12% 45%
exprés
Renfe +
Terrassa 241.092 44,58 5.408 833,44 3,46 FGC + Bus 19% 45%
exprés
Renfe +
Global 1.302.636 320 4.068 10.155 78  FGC +Bus 14% 43%
exprés

Taula 5. Relacié entre densitat de poblacio, superficie de Poligon Industrial, oferta de TPC i % de
residencies no principals amb al quota de TPC del Vallés a Barcelona
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Els ambits de Llinars-Sant Celoni, Riera de Caldes i Vall del Tenes presenten densitats de
poblacié sensiblement inferiors a la resta.

Els ambits de Mollet del Vallés i Vall del Tenes presenten unes majors ratios de proporcio entre
la superficie de poligons industrials i el volum de poblacio6.

Els ambits de Llinars Sant Celoni i Vall del Tenes presenten unes majors ratios d’habitatges no
principals

3.1.8 Mobhilitat interna del Valles

A partir de I'analisi de I'evolucié de la mobilitat mesurada per les EMEF es conclou que la
mobilitat total interna del Vallés és de 845.000 desplagcaments diaris amb una quota
modal del transport public del 13% (7% FFCC i 6% Bus).

Mobilitat total Interna Vallés (EMEF)
1.000.000
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700.000
600.000
500.000
400.000
300.000
200.000
100.000 T —
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Grafica 5. Mobilitat Total interna del Vallés

Despl/dia Rep Mod

demanda anual

Bus 52.896 6%
Tren 58.941 7%
Cotxe 733.375 87%
Total 845.211 100%

Taula 6. Mobilitat Total interna del Vallés

La mobilitat obligada interna al Valles es troba al voltant dels 210.000 desplagaments
diaris amb una quota modal del transport public del 16% (10% FFCC i 6% Bus).

Mobilitat Obligada Interna Vallés (EMEF)
250.000

200.000
150.000

100.000

demanda anual

50.000

0 T Y 2 A o

2006 2008 2009 2010 2012 2013 2014 2015
—0—Bus —0—Tren Cotxe —o—Total
Grafica 6. Mobilitat Obligada interna del Valles
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Despl/dia Rep Mod

Bus 11.738 6%

Tren 21.922 10%
Cotxe 175.752 84%
Total 209.412 100%

Taula 7. Mobilitat Obligada interna del Valles

Estudiant els principals volums de mobilitat entre ambits del Valleés s’observen les seglients

conclusions:

1)

2)

3)

4)

Els principals volums de mobilitat interurbana es produeixen en els desplacaments interns
dels ambits de Sabadell (115.000 desp./dia) i Granollers (83.000 desplagcaments/dia). La
resta d’ambits tenen mobilitats internes de grau inferior, com Rubi-Sant Cugat amb 60.000
desplacaments /dia, i Mollet del Vallés, Terrassa i Llinars Sant Celoni amb mobilitats de
I'ordre de 40.000 desplagaments /dia.

En mobilitats entre ambits destaquen les relacions entre els ambits del Vallés Occidental,
connectades per grans eixos viaris i ferroviaris. Les relacions entre Terrassa i Rubi-Sant
Cugat (80.000 desplagaments /dia) i Terrassa-Sabadell o Sabadell-Cerdanyola-Montcada
(60.000desp/dia cadascuna) sén les més rellevants.

Les relacions més destacades (veure figura segiient on es representen les relacions amb
volums de mobilitat obligada superiors als 6.000 desplacaments /dia) sempre s6n entre
ambits limitrofs. No hi ha relacions amb volums de demanda importants que connectin
ambits separats per més d'un salt de zona.

Els volums de mobilitat interns al Vallés entre dos ambits pertanyents a comarques diferents
no destaquen entre les principals. Aixo significa que no hi ha volums de mobilitat clarament
significatius entre el Vallés Occidental i el Vallés Oriental. Sabadell-Mollet del Valles té
20.000 desplagaments /dia, Sabadell-Riera de Caldes 12.000 desplacaments/dia i
Cerdanyola-Montcada i Reixac-Mollet del Valles 14.000 desp./dia.

Desplagaments totals diaris interns Vallés

Llinars-
Sant Celoni

Riera
cames ulys
Eabaclell . Granollers
Terrassa @ .

@ g
@

b - S

Cerdanyola- Total 850 k
Montcada

1 'analisi s'ha efectuat per a les relacions de més de
6.000 desplagaments diaris per mobilitat obligada.

Figura 19. Desplacaments de la mobilitat total interns del Valles
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3.1.9 Repartiment modal intern del Vallés

La quota modal mitjana del TPC per a les relacions intermunicipals internes del Vallés és del
13%. Les relacions amb quotes superiors s6n Rubi-Sant Cugat-Cerdanyola (32% amb un
efecte important dels estudiants de la UAB i la seva connexié en FGC), Sabadell-Cerdanyola-
Montcada (25% i una doble connexi6 amb R4 i amb FGC per accedir a la UAB) i Rubi-Sant
Cugat — Terrassa (22%, connectats per FGC).

% TPC en desplagaments diaris interns al Vallés

Llinars-Sant
Celonl

Mitjana: 13%

L'andlisi s'ha efectuat per a les relacions de més de
3.000 desplagaments diaris per mobilitat obligada.

Figura 20. Repartiment modal de la mobilitat total interna del Valles

Les quotes modals del TPC per mobilitat obligada son lleugerament superiors, assolint de

mitjana un 16%.

% TPC en desplacaments diaris per mobilitat obligada interns al Vallés

Llinars-Sant
Celoni

Riera Caides Rllrl Tenes

Sabadell Granollers 18%

. Qe
@

@
. @ ©-0

Cerdanyola- Mitjana: 16%

Maontcada

L'analisi 5'ha efectuat per a les relacions de més de
3.000 desplagaments diaris per mobilitat obligada.

Figura 21. Repartiment modal de la mobilitat obligada interna del Valles
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3.1.10 Mobilitat total entre ambits

Les taules segients indiquen els volums totals de desplacaments diaris entre els ambits
seleccionats per a I'analisi i el percentatge d'Us del TPC respecte al total de modes motoritzats
(TPC + VP).

Cerdanyola - Llinars - Riera de Rierade  Rubi- Sant |

Barcelona Montcada Granollers Sant Celoni Mallet Caldes Tenes g Sabadel Terrassa Total
Barcelona - B1.167 31.769 10,107 32118 10,1893 9.243 b0.635 47.812 25.463 266.710
Cerdanyola - Montcada  61.995 15.003 3.631 1.386 7.580 1611 1.250 11.844 28.077 7.099 143.478
Granollers 32382 3.857 83.865 11.202 14.194 3542 12.052 1.627 3.407 1.225 167.392
Llinars - Sant Celoni 10,931 1.497 11.420 40.204 1.473 217 32 o84 B46 297 67.596
ollet 32.068 7.754 14.410 1.473 43158 4.833 5.832 2.488 10.825 3.221 127.099
Riera de Caldes 9931 1.502 3542 217 5.039 28214 3823 956 5608 1.082 59.913
Riera de Tenes g.781 1.250 12.092 327 B.832 3.823 717 322 1.215 267 42.526
Rubi - Sant Cugat 50.057 11.509 1827 584 2.486 956 322 31.184 14.954 19.262 143.031
Sabadell 48,616 29117 3187 646 10.769 5.608 1.215 15.005 115.975 30.646 260.794
Terrassa 26.028 7.450 1.225 297 3221 1.082 267 18.761 31.036 42.453 131.819
Total 200.818 143.135 166.779 66.444 126.879 60.078 42.988 143.617 260.584 131.034 1.432.357
Taula 8. Desplagaments totals diaris amb Barcelona i interns del Vallés
Cerdanyola - Llinars - Riera de Riera de Rubi - Sant Total
Earcelona Mumgada Granollers Seifs Gl tlollet el Cra— Cugat Sabadell Terrassa general
Barcelona - 499% 39% 48% 3% 26% 18% 45% 42% A4% 42%
Cerdanyola - Montcada S0% 19% 23% 22% 8% 7% 10% 3% 25% 6% 35%
Granollers 40% % 10% 16% 15% 9% 5% 0% 5% 0% 16%
Llinars - Sant Celani 52% 28% 17% 4% 2% 0% 0% 19% 0% T0% 15%
hlollet 6% 10% 17% 2% 5% 6% 4% 6% 12% 14% 16%
Riera de Caldes 24% 22% 9% 0% 10% 2% 2% 14% 2% 0% %
Riera de Tenes 13% 10% 2% 0% 4% 2% 2% 0% 8% 0% 6%
Rubi - Sant Cugat 45% 3% 0% 19% 5% 14% 0% 21% 13% 23% 30%
Sabadell 43% 25% 0% 0% 12% 2% G% 13% 13% 14% 20%
Terrassa 45% 41% 0% 0% 14% 0% 0% 21% 15% 5% 20%
Total general 43% 35% 16% 14% 16% 8% % 31% 20% 19% 25%

Taula 9. Repartiment modal dels desplacaments totals amb Barcelona i interns del Vallés

3.1.11 Resum de magnituds principals de mobilitat

e La suma de la mobilitat interna del Vallés i la mobilitat amb I'ambit de Barcelona
representa el 85% del total de mobilitat interurbana amb origen i/o destinacio al Vallés.

e Diariament hi ha 845.000 despl/dia interurbans interns al Valles amb una quota mitjana de
I'Gs del transport public del 13%. En mobilitat obligada aquestes magnituds sén de 210.000
despl/dia i un 16% de quota modal respectivament.

e En larelaci6 amb I'ambit de Barcelona es produeixen diariament 580.000 despl/dia amb un
43% d'Us del transport pablic de mitjana. En mobilitat obligada aquestes magnituds sén de
195.000 despl/dia i un 46% de quota modal respectivament.

e Mentre la mobilitat total interna del Vallés és un 45% superior a la mobilitat amb Barcelona,
la mobilitat obligada és només un 7% superior.
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Mobilitat interna Vallés

Mobilitat total Mobilitat

interna Vallés Obligada
845,000 v/d 210,000 v/d

13% TPC 16% TPC

Mobilitat amb Barcelonés

Mobilitat total Mobilitat

amb BCN [> Obligada
580,000 v/d 195,000 v/d

43% TPC 46% TPC

Figura 22. Resum de les principals magnituds de la mobilitat del Vallés

3.1.12 Analisi de I'afectacio sobre el repartiment modal deguda a la diferéncia de temps
en Transport Public vs Vehicle Privat.

Una comparativa entre la diferéncia de temps de viatge entre TPC i VP i la quota de transport
public per a aquelles relacions entre sub-ambits amb més de 3.000 viatges/dia mostra com a
resultat la corba segiient on es detecten clarament dos ndvols de punts, a la dreta la mobilitat
amb Barcelona i a I'esquerra la mobilitat interna del Vallés

Regressio entre el repartiment modal i la diferéncia de costos entre TPCi VP
60%

Relacions amb Barcelona

90% .

AD% Relacions internes

% TPC

20%
Riera de Tenes-BCN

10%

0%
1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00 2,20 240 2,60 2,80 3,00
Temps TPC/Temps VP

Figura 22. Regressio entre la quota modal i el temps en TPC/VP Font: Elaboraci6 propia

Les conclusions sén les seglents:

Generalitat de Catalunya

¥ Departament de Territori | Sostenibilitat
Direccio General d’Infraestructures 38
de Mobilitat



Pla especific de mobilitat del Vallés

3.1.13

Degut

La relacio entre el temps de viatge transport public/transport privat amb Barcelona és
més equilibrada que en relacions internes Vallés.

El temps de Viatge amb Barcelona en TPC és, de mitjana, un 30% superior al temps en
VP.

El temps de Viatge intern del Valles en TP és, de mitjana, 2,6 vegades superior al
temps en VP.

Els ambits de Riera de Caldes i del Tenes es troben més penalitzats.

Modes no motoritzats (a peu i bicicleta)

al seu baix volum d'utilitzacié6 en comparacio amb els altres modes principals, és dificil

obtenir dades robustes en les enquestes de mobilitat sobre I'ils dels modes no motoritzats.

La quota modal dels modes a peu i bicicleta segons I'enquesta EMEF es troba entre un 3% i un

5% per a la mobilitat total a peu (entre 0,5% i 2,5% per a mobilitat obligada) i al voltant de I'1%

a la bicicleta (0,5% en mobilitat obligada) amb una molt lleugera tendéncia a l'alca en els

darrers anys

0,0%

3.1.14

10%e%  08% o O8% 0.5%
03% O
01%

% Peu i Bici en desplacaments interurbans interns al % Peu i Bici en desplagaments interurbans interns al
Valles TOTALS (EMEF) Vallés MOBILITAT OBLIGADA (EMEF)

=CmmPgl  ==ge=Bic —O—Feu & B

3,0%

5,3%

5% 2.6%

2.1%

1,1% 1,0%

0,0%

" 2008 2008 2009 2010 2012 2013 2014 2015 2008 2008 2008 2010 2012 2013 2014 2015

Grafica 7. Percentatges "a peu" i en bicicleta en desplagcaments interurbans interns al Valles

Conclusions: Debilitats i fortaleses de la mobilitat i el repartiment modal al Vallés

Fortaleses

El Vallés té un pes demografic del 26% de 'RMB pero representa el 43% de la mobilitat
interurbana total. Aquesta participacio del Valles en la mobilitat obligada de I'RMB ha
crescut del 29% de I'any 1981 fins al 43% de I'any 2011.

El 85% dels desplagaments interurbans generats/atrets pel Valles sén o bé interns a la
comarca o amb el Barcelonés.

Diariament hi ha 580k desplacaments entre el Vallés i 'ambit de Barcelona, amb una
bona quota mitjana de transport public del voltant del 43%. Els municipis amb
disponibilitat de ferrocarril tenen quotes superiors a la resta.

Els desplacaments interurbans diaris interns al Vallées sumen 850k i tenen una quota
modal del transport public del 13%, sensiblement inferior a la quota amb Barcelona.
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. A la mobilitat amb Barcelona, les quotes modals de la mobilitat obligada i la no obligada
sén d'ordres similars (46% obligada i 43% mobilitat total).

. Les relacions amb Barcelona, on el quocient entre temps de viatge en TPC i VP és
lleugerament superior a 1 la quota del TPC esta al voltant del 35%-40%.

. Diariament hi ha una mobilitat de pas a través de la comarca pel corredor AP-7/B-30 de

42.500 veh/dia (que inclouen 9,000 vehicles pesants).
. La quota modal dels modes no motoritzats (peu i bicicleta) segons I'enquesta EMEF es
troba entre un 3% i un 5% en mode a peu i un 1% en bicicleta.

Debilitats

. Tot i que en materia d’autocontencié per mobilitat obligada, el 2011 s’observa una canvi
en la tendéncia historica dels darrers 30 anys, durant els quals havia anat creixent
progressivament el pes dels desplacaments intermunicipal, el Valles t¢ un 50% de
desplacaments interurbans per mobilitat obligada, per sobre del 40% de mitjana de
'RMB.

. Els ambits de Riera de Tenes i Riera de Caldes, que no disposen de ferrocarril, tenen
quotes modals inferiors amb Barcelona (25-30%). Cal destacar que aquestes quotes
responen a I'any 2011, previ a una ampliacié important de I'oferta de xarxa de bus de
connexio amb aquests ambits.

. En les relacions internes del Vallés, la quota modal del TPC és menor. Destaquen
negativament les relacions entre els ambits de Granollers, Riera de Caldes, Riera de
Tenes, Sabadell i Mollet del Vallés.

. Dins de les relacions internes del Vallés, destaquen quotes de transport public
superiors a I'ambit més dens del Vallés Occidental: relacions entre Sabadell, Terrassa,
Rubi-St. Cugat i Cerdanyola del Valles.

. Les relacions internes del Vallés, on el quocient entre temps de viatge en TPC i VP és
superior a 2 la quota del TPC sempre estan per sota del 20%.

3.2 Mobilitat en transport public

3.2.1 Coberturaterritorial

Cobertura territorial de les parades de transport public regular interurba

El 90% de la poblaci6 del Valles es troba servida pel transport public interurba amb estacions
de tren <1.000 m o de bus interurba <500 m i el 80% de la poblacié es troba en municipis
servits pel ferrocarril. EI mapa mostra en verd la taca urbana del Vallés que representa aquesta
poblacio servida i la taca rosa la resta.
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Poblacid servida parades bus i tren
I Foblacio servida

Poblacio no servida

Xarxa viaria

— X Basica

¥ Comarcal

) X Local
Figura 23. Cobertura territorial del transport public. (Font: Elaboracioé propia a partir de dades Idescat i
Xarxa de Transport public)

Zones no servides per transport public reqgular

El 10% de poblacié no coberta correspon principalment a zones de baixa densitat. Unicament
destaquen alguns barris de Terrassa, Sabadell i Rubi com a zones d’alta densitat no cobertes
amb TPC interurba tot i que en aquests casos es disposa de transport urba que permet fer la
connexio cap a les estacions interurbanes. En la figura segiient es veu la densitat de poblacio
de les zones no servides per transport public interurba, en tons vermell i lila destaquen les de
densitat alta, amb més de 5.000 hab/km?.

< 1.000

1.000 - 3.000
Bl 50005000
Bl o0 1000
X | N -10.000
Figura 24. Densitat de poblacio de les zones no servides per transport public
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Zones no servides per ferrocarril

El 64% de la poblacié del Vallés es troba a menys de 1.000 m d’'una estacié de ferrocarril. Els
municipis amb estacions de ferrocarril perdo amb majors volums de poblacié fora de l'area
servida de 1.000 m sén Terrassa (26% de la poblacié), Sabadell (23%), Cerdanyola del Vallés
(44%), Rubi (38%), Santa Perpétua (65%) i Sant Cugat (20%).

Es comprova com en general els municipis de major poblacié estan servits amb tren (Rodalies
0 FGC) mentre que els municipis més petits no ho estan. Dels municipis grans sense tren, n’hi
ha que tenen una estacio propera en un municipi contigu (Ripollet, Badia) pero també n’hi ha
gue es troben lluny de les estacions ferroviaries (Castellar, Caldes)

Municipis ordenats per poblacio i per si disposen d'oferta ferroviaria

= Poblacié municipis amb tren M Poblacio municipis sense tren
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Grafica 8. Poblacio de cada municipi del Vallés creuat famb la preséncia o no d'estacio de ferrocarril al
municipi
Els municipis més importants sense cobertura ferroviaria sén (per ordre de poblacié total):
Castellar del Vallés (23.000 hab), Caldes de Montbui (19.000 hab) i Palau-Solita i Plegamans
(15.000). Ripollet té una cobertura del 50% de la poblacio tot i no tenir estacié de FFCC gracies
a la passarel-la que travessa la C-58 i comunica amb I'estacié de Cerdanyola del Vallés (R4).

Poblacid municipis sense oferta ferroviaria
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Grafica 9. Poblacio dels municipis del Valles sense estacié de ferrocarril
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Municipi Poblaci6 (2016) Estacio més propera
Ripollet 37.648 Cerdanyola del Valles
Castellar del Valles 23.633 Sabadell-Nord
Caldes de Montbui 17.137 Mollet del Valles-St. Fost
Montornes del Vallés 16.218 Montmeld
Canovelles 15.937 Granollers-Canovelles
Llica d'’Amunt 14.759 Granollers-Canovelles
Palau de Plegamans 14.494 Mollet del Vallés-St. Fost
Badia del Valles 13.482 Barbera del Vallés
Roca del Valles, la 10.599 Granollers Centre
Matadepera 8.984 Terrassa Nacions Unides
Bigues i Riells 8.915 La Garriga
Sentmenat 8.700 Sabadell-Centre
Sant Fost de Campsentelles 8.650 Mollet del Valles-St. Fost
Ametlla del Valles, I 8.337 La Garriga
Polinya 8.300 Mollet del Valles-Sta. Rosa
Santa Eulalia de Rongana 7.049 Granollers-Canovelles
Llica de Vall 6.370 Parets del Valles
Sant Feliu de Codines 5.968 Sabadell-Nord
Sant Antoni de Vilamajor 5.862 Llinars del Vallés
Vilanova del Vallés 5.217 Montmel6
Martorelles 4.725 Mollet del Valles-St. Fost
Sant Pere de Vilamajor 4.257 Llinars del Vallés
Canoves i Samalus 2.873 La Garriga
Vallgorguina 2.772 Palautordera
Sant Esteve de Palautordera 2.599 Palautordera
Vallromanes 2.525 Montmel6
Aiguafreda 2.467 Sant Marti de Centelles
Sant Lloreng Savall 2.375 Sabadell-Nord
Ullastrell 2.039 Terrassa Rambla
Santa Maria de Martorelles 861 Mollet del Vallés-St. Fost
Rellinars 723 Castellbell i el Vilar
Vilalba Sasserra 684 Llinars del Valles
Campins 470 Sant Celoni
Fogars de Montclus 462 Sant Celoni
Montseny 320 Palautordera
Tagamanent 316 Figaro
Gallifa 187 Mollet del Vallés-St. Fost
Total 276.914

Taula 10. Municipis del Valleés sense estacio de ferrocarril
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Bl o000 5000
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Figura 25. Zones no servides per ferrocarril per densitat de poblacio
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Estacions ferroviaries per municipi

El Vallés disposa de 58 estacions ferroviaries englobant FGC i Renfe:

25 municipis amb estacié ferroviaria > El 79% de la poblacié del Valles (1.028.664
hab.) té oferta ferroviaria al seu municipi.

37 municipis sense estacio ferroviaria - El 21% de la poblacio (276.914 hab.) no té
oferta ferroviaria al seu municipi.

Els municipis de Terrassa, Sabadell, Montcada i Reixac, Cerdanyola del Vallés i Sant Cugat del
Vallés disposen de més de 3 estacions ferroviaries en el seu municipi. Destaca Sant Cugat
amb 8 estacions contant FGC i Renfe.

P
T
Nombre d'estacions per municipi
r/."‘ 1 estacid
/"' I 2o 3estacions
-
ol I Oe 4 a0 estacions
‘,.I

I: Municipis sense estacio

L] Estacio terocarril

Xaria lerroviaria

Figura 26. Nombre d'estacions per municipi

Els municipis més allunyats de la xarxa ferroviaria sén St. Lloren¢ Savall, Gallifa i St. Feliu de
Codines. Tot ells tenen I'estaci6 ferroviaria més propera a més de 25 min.
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Sant Antoni de Vilamajor

Vallgorguina
- - Vilalba Sasserra

Temps mitja a I'estacio mes
propera

3 < 10 minuts

D11 a 15 minuts

De 16 a 25 minuts

> 25 minuts

- 1]

Estacio femocaril

Xarxa ferroviaria

Figura 27. Municipis del Vallés sense estacio ferroviaria

Dels 37 municipis sense estacid ferroviaria, 11 municipis tenen accés a serveis de bus d’altes
prestacions exprés.cat. S'analitza les estacions capcalera i la disponibilitat de Park & Ride per
als 26 municipis restants que no disposen d’estacié ferroviaria ni bus d’altes prestacions.

Aquests 26 municipis es distribueixen de la segiient manera a les seves respectives estacions
de capcalera.

Poblacié Places

Estacio més propera Municipis servits Poblacio Total  de PnR

Estacié tren Granollers-Canovelles LA e B VETES ol 24.274 76

Canovelles 15.937
. , Montornés del Vallés 16.218

Estacio tren Montmel6 Vilanova del Vallés 5917 21.435
Martorelles 4.725

Estaci6 tren Mollet del Valleés-Sant Sant Fost de

Fost Campsentelles e LS £l
Santa Maria de Martorelles 861

Estaci6 tren Barbera del Vallés Badia del Valles 13.482 13.482 190
St Antoni de Vilamajor 5.862

Estacié tren Llinars del Valles St Pere de Vilamajor 4.257 10.803 185
Vilalba Sasserra 684

Estaci6 tren Granollers-Centre La Roca del Valles 10.599 10.599 163

Estaci6 tren Terrassa Nacions Unides Matadepera 8.984 8.984

. . Gallifa 187

Estaci6é busos Caldes de Montbui Sant Eeliu de Codines 5 068 6.155 100
Montseny 320

Estacié tren Palautordera St Esteve de Palautordera 2.599 5.691 184
Vallgorguina 2.772

Estacié tren la Garriga CETOVES | SIS 228 3.189 52
Tagamanent 316

Estaci6 tren Sant Marti de Centelles  Aiguafreda 2.467 2.467 20

Estacio tren Sabadell Nord Sant Lloreng Savall 2.375 2.375

Estaci6 tren les Fonts Ullastrell 2.039 2.039 380
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Poblacié Places

Estacio més propera Municipis servits Poblacio Total de PnR
L . Campins 470
Estacio tren Sant Celoni Fogars de Montclis 462 932 117
Estacio tren Vacarisses Rellinars 723 723 7

Taula 11. Estacio de referéncia per a municipis sense accés a ferrocarril i bus exprés

@ Estacié amb PnR
. Estacit ferrocaril
L]

Estacid bus exprés
Xana ferrovidria

H o — —  Xama busos exprés

Figura 28. Estacions capgalera per als municipis del Vallés sense estacio ferroviaria

Es diagnostiquen 4 possibles actuacions sobre la xarxa de Park & Ride del Vallés:

- Grup Granollers-Centre — Granollers-Canovelles: Seria interessant I'ampliacio de les
places d’aparcament a Granollers-Canovelles. D’aquesta forma es podrien gestionar
les dues estacions de forma conjunta.

- Grup Mollet del Valles-St. Fost — Montmeld: Hi ha la possibilitat d'implementar un
Park & Ride a Montmelé (Circuit de Catalunya) per alliberar I'estacié de Mollet del
Vallés-St. Fost i gestionar les dues estacions de forma conjunta.

- Terrassa Nacions Unides i Sabadell Nord: Seria interessant disposar de Park & Ride
a les estacions del nord de les ciutats de Terrassa i Sabadell, ja que actualment només
disposen d’aparcament al carrer.

- Llinars del Vallés — Sant Celoni — Palautordera: Aquestes estacions tenen una oferta
de places equilibrada. Possible ampliacio de places d’aparcament.

Accessibilitat en transport public a Poligons d’activitat economica

El Valles Occidental és la comarca amb més PAE de 'RMB i amb un major nimero de
treballadors. Segons l'estudi d’accessibilitat als poligons industrials de I'RMB redactat de
manera conjunta entre I'ATM i el Pacte Industrial, més del 80% dels seus poligons presenten
una accessibilitat bona o acceptable. A més, pocs poligons tenen una accessibilitat deficient.
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Pla especific de mobilitat del Vallés

Al Vallés Oriental prop del 60% dels poligons disposen d'accessibilitat acceptable, encara que
un 35% de la superficie dels PAE té una accessibilitat deficient o millorable.

En mitjana, el 72% dels poligons del Vallés tenen una accessibilitat bona o acceptable. Segons
aquest estudi, es considera accessibilitat acceptable aquells indrets amb preséncia de transport
public on aquest pot captar un nombre significatiu d'usuaris del vehicle privat. Es considera
aquells amb cobertura de parades de transport public a menys de 500m i un servei minim d'una
expedicié cada 30 minuts.

6.000
d ou%'lit t
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3 5.000 - en TPC
€ 4.000 i
@
- .I [ A = Molt bona
& 3000 A == o
'5 == Acceptable
‘E_ 2000 _. — Millorable
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Baix Barcelongés Garraf Maresme Vallés Vallés
Penedés Llobregat Occidental Oriental

Grafica 10. Nombre de PAE's i grau d'accessibilitat en TPC. (Font: ATM i Pacte Industrial)
Tot i que les dades de l'estudi sén positives, existeix un marge de millora encara forca
considerable tant pel que fa a la cobertura com a la freqliencia del transport public als poligons
d’activitat industrial.

3.2.2 Xarxa ferroviaria

3.2.2.1 Oferta ferroviaria

El Vallés esta servit per Rodalies Renfe i la linia del Valles d’FGC amb una longitud total de
xarxa ferroviaria del Valles té 270 km on tots els corredors del Valles tenen via doble a
excepcio de I'eix de I'R3 (Barcelona-Tor de Carol)
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Figura 29. Xarxa ferroviaria del Valles segons nombre de vies per sentit
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El 50% de la xarxa és d’ample ibéric, el 39% es UIC (la majoria pel corredor d’Alta velocitat) i el
14% es ample mixt (eix R8).

s UIC 91,0 km
u |béric 137,9km
= Mixta 39,0 km

= Métric 2,2 km

Figura 30. Mapa de la xarxa ferroviaria del Valles segons ample de via

Nombre d’expedicions ferroviaries

S'ofereixen diariament 474 expedicions en Renfe i 420 en FGC entre el Vallés i Barcelona,
sumant els dos sentits. A I'hora punta hi ha 38 expedicions d’entrada a Barcelona (22 d'FGC i
16 de Renfe).

Destaquen els eixos R4 amb 8 expedicions/h i sentit a les hores punta i FGC en el tram entre
Sant Cugat i Barcelona amb 22 expedicions/h i sentit. A I'altre extrem, la linia R3 disposa de 2
expedicions/hora la major part del dia (a excepci6 d‘una Unica hora de mati amb 3 exp/h només
en sentit entrada a Barcelona) i la linia R8 ofereix una expedicié cada hora.
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Figura 31. Nombre d'expedicions ferroviaries per sentit

La velocitat comercial del tren es troba al voltant del 45 km/h
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3.2.2.2 Demanda ferroviaria

Les 5 linies del servei de rodalies engloben 21 milions d’entrades a estacions del Vallés. Les
linies R2, R3, R4 tenen respectivament un 20%, 19% i 28% dels trens amb viatgers dempeus
respectivament. (Font: Aforos Renfe 2014)

El servei d'FGC Metro Vallés ofereix 4 linies amb 17,9 milions d’entrades anuals en estacions
del Vallés entre S1, S2, S5, S55. Es calcula que el 47% dels trens amb viatgers dempeus.
(Font: Elaboracié propia a partir de dades d'FGC)

Al voltant de 200.000 persones al dia entren i surten de Barcelona en Renfe + FGC (105.000 en
FGC i 95.000 en Renfe). EI mapa seguient mostra la carrega de viatgers en dos sentits en
diferents trams de la xarxa. Destaquen els 45.000 usuaris dia a I'R4 entre Cerdanyola del
Vallés i Montcada i Reixac, els 20.000 al'R2 al pas per Mollet del Vallés o els 12.000 a I'R2 al
pas per la Llagosta. La linia R8 presenta carregues de I'ordre de 2.000 usuaris per tram.

e Carrega de viatgers
- Tod per dia laborable (2S)

Figura 32. Carrega de viatgers per tram en dia laborable

Demanda per estacions.

Diariament hi ha 73.600 entrades a les estacions de Renfe del Vallés I'any 2014. Les estacions
amb major demanda sén Terrassa, Cerdanyola del Valles, Sabadell Centre i Granollers Centre.

Estacié Entrades /dia Estaci6 Entrades /dia

(2014) (2014)
Terrassa 6.703 Sabadell Sud 2.404
Cerdanyola del Valles 6.576 Les Franqueses-Granollers Nord 2.171
Sabadell Centre 5.366 Montcada i Reixac 1.988
Granollers Centre 5.317 La Llagosta 1.882
Sabadell Nord 4.344 Mollet-Santa Rosa 1.723
Mollet-Sant Fost 3.733 Sant Celoni 1.695
Barbera del Valles 2.841 Montcada Bifurcaci6 1.635
Cerdanyola Universitat 2.809 Llinars del Vallés 1.567
Cardedeu 2.721 Granollers-Canovelles 1.370
Montcada i Reixac-Manresa 2.720 Parets del Vallés 1.351
Montmeld 2.691 Castellbisbal 1.273
Terrassa Est 2.497 Montcada i Reixac-Sta. Maria 1.269
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Estaci6 Entrades /dia Estaci6 Entrades /dia
(2014) (2014)
La Garriga 1.174 Figaro 180
Palautordera 767 Vacarisses-Torreblanca 148
Montcada Ripollet 709 Viladecavalls 145
Santa Perpétua de Mogoda 605 Gualba 125
Les Franqueses del Valles 442 Sant Miquel de Gonteres 115
Sant Cugat del Vallés 305 Vacarisses 73
Rubi 204 Total 73.638
Taula 12. Entrades diaries per estacié de Rodalies Renfe
Demanda entrades/dia per estacic (2014)
Terrassa 6.703
Cerdanyola del Vallés 6.576
Sabadell Centre 5.366
Granollers Centre 5.317
Sabadell Nord 4,344
Mollet-Sant Fost 3.733

Barbera del Vallés 2.841

Cerdanyola Universitat 2.809

Cardedeu 2721

Montcada i Reixac-Manresa 2,720

Montmeld 2.691

Terrassa Est I —— () 107
SabadellSud  E— ———— 2 404
Les Frangueses-Granollers Nord = —— 2 171
Montcada i Reixac na——— 1.938
La Llagosta  ne— 1,382
Mollet-Santa Rosa  m— 1.723
Sant Celoni  —— 1,695
Montcada Bifurcacid m—— 1.635
Llinars del Vallés  m—-—— 1,567
Granollers-Canovelles - 1370
Parets del Vallés m——— 1351
Castellbisbal m——— 1273
Montcada i Reixac-Sta. Maria m—— 1.769
La Garriga =———— 1,174
Palautordera e 767
Montcada Ripollet = 709
Santa Perpétua de Mogoda mmmmm 605
Les Frangueses del Vallés mmmm 442
Sant Cugatdel Vallées mm 305
Rubi mm 204
Figaro = 180
Vacarisses-Torreblanca m 148
Viladecavalls m 145
Gualba m 125
Sant Miquel de Gonteres m
WVacarisses

Grafica 11. Entrades diaries per estacié de Rodalies Renfe (Font: elaboracié propia a partir de dades de
Renfe)

El mapa segient mostra les dades d’entrades i sortides a les estacions de Renfe (font:
Aforaments de Renfe 2014)
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Figura 33. Demanda total dlarla i entrades/sortldes per estacic’) de la xarxa de Rodalies Renfe. (Font:
Afores de Renfe, 2014)

A FGC, diariament hi ha 90.800 entrades a les estacions d’FGC del Valles I'any 2016 (el total
de I'FGC Valles amb les estacions de Barcelona és 245.000 entrades). Les estacions amb
major demanda son Placa Catalunya, Provenca, Sarria i Sant Cugat.

Estaci6 Entrades/dia Estaci6 Entrades/dia
2016 2016
Pl. Catalunya 45.326 Mira-Sol 2.529
Provenca 34.355 Hospital General 2.691
Gracia 13.655 Rubi 8.686
Sant Gervasi 4.447 Les Fonts 1.528
Muntaner 11.464 Terrassa Rambla 5.991
La Bonanova 4.435 Vallparadis Universitat 4.226
Les Tres Torres 4.293 Terrassa Estacié del Nord 2.347
Sarria 17.396 Terrassa Nacions Unides 1.745
Reina Elisenda 3.335 Volpelleres 3.224
PIl. Molina 891 Sant Joan 5.865
Padua 2.663 Bellaterra 2.081
El Putxet 6.151 Universitat Autbnoma 10.933
Av. Tibidabo 6.695 Sant Quirze 3.143
Peu del Funicular 1.990 Sapqdell Estaci6 - Can Feu- 2611
Vallvidrera superior 1.713 Gracia '
Baixador de Vallvidrera 1.293 Sapadell Rambla- Sabadell PI. 6.923
Les Planes 1.176 Major )
La Floresta 1.547 Total 245.960
Valldoreix 4.411 Total Valles 90.800
Sant Cugat 14.201

Taula 13. Entrades diaries per estacié d'FGC (Font: FGC)

Les estacions amb major demanda sén St. Cugat (FGC), UAB (FGC), Rubi (FGC), Terrassa
(Renfe), Sabadell Centre (Renfe) i Cerdanyola del Valles (Renfe).
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Demanda entrades/dia per estacié
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Grafica 12. Entrades per estacio al servei d'FGC (Font: elaboracio propia a partir de dades d’FGC)

Al mapa segilent mostra de manera relativa entre elles la demanda d’entrades diaries a les
estacions del Valles.

Nombre de puges-baixa per estacio

La superficie &5 proporciona al
nombre de viatgers

@ 2.000 viatgers

== == Xama lemoviaria

rak " ] ’ -

Figura 34. Demanda de passatgers (puja-baixa) per estacié. (Font: Elaboracio propia)
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Perllongament de la linia d’FGC a Terrassa

La demanda FGC a Terrassa ha crescut un 55% entre 2014 i 2016 (un increment de 1,28 M
usuaris) amb la inauguracié de les noves estacions de Vallparadis, Terrassa Nord i Terrassa
Nacions Unides i donant peu a 'anomenat Metro de Terrassa i permetent I'intercanvi amb la
linia R4 de Rodalies-Renfe.

EE e et
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Un 15% de la demanda de les estacions de Terrassa utilitza FGC per a moviments interns dins
el municipi i en termes de captacié de vehicle privat, segons un estudi ex-post les noves
estacions capten 1.400 desplagaments diaris.

Perllongament de la linia d’FGC a Sabadell

El perllongament del Metro del Vallés a la ciutat de Sabadell va suposar la construccié de tres
noves estacions en el nucli urba, a més de I'estacié de Sabadell Plagca Major que substitueix
I'anterior estacio de Sabadell Rambla. Aquest perllongament ha permes la cobertura de bona
part de la ciutat de Sabadell (llevat de la part oest), la qual cosa permet reduir notablement els
temps de viatge a la conurbacié de Barcelona i a I'eix de Manresa. La nova infraestructura
també permet potenciar i millorar la connectivitat en transport public en el marc de referéncia
del Vallés Occidental.

35S fﬁ} :E?f = "’”If;éjﬂ
L ; Nl & oF S £
EEE & @2 ,&’! & & J & o S
: IS LG TS ]
Figura 36. Esquema de la xarxa actual d’FGC Barcelona-Vallés
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L'actuacié facilita I'intercanvi amb Rodalies mitjancant I'estacié6 de Sabadell Nord (amb I'R4,
linia Sant Vicenc¢ de Calders — Barcelona - Manresa); i permet arribar fins als barris del nord de

la ciutat.
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Figura 7. Nes I|’nis amliade: era fas 216 (bI, 2na fase 201 (verd)
La posada el 2017 d’aquest servei culmina la prolongacio de la linia d’FGC a Sabadell. Des del
setembre del 2016 ja estaven en servei dues estacions: Can Feu | Gracia i Sabadell Placa
Major i 1,5 quildbmetres de via. En total, doncs, el perllongament del Metro del Vallés a Sabadell

ha abastat un total de 5,2 quildmetres i cinc estacions.

El resultats d’'un estudi ex-post registren una demanda a les noves estacions el 2018 de 12.784
passatgers diaris en dia feiner. A més, es pot concloure que la reduccié mitjana de temps de
viatge dels usuaris captats de les noves estacions de FGC és de 12 minuts. El perllongament
ha afavorit la interconnectivitat entre la xarxa de FGC i Rodalies-Renfe, evidenciant-se segons
els resultats del ex-post que un 9% dels viatgers utilitzen en Renfe i posteriorment en FGC.
Segons I'enquesta realitzada, el perllongament de FGC a Sabadell és molt utilitzat com a metro
urba. En efecte, el 21% dels usuaris de les noves estacions de FGC realitzen desplacaments
urbans.

3.2.2.3 Adaptabilitat per a PMR de la xarxa d’estacions del Vallés

Totes les estacions d'FGC estan adaptades per a PMR pero la xarxa d’Adif només esta
adaptada en un 40%, restant 23 estacions per adaptar. Existeixen 5 projectes per adaptar
estacions d'Adif en els propers anys (els projectes sén a Granollers Centre, Mollet del Vallés
Sant Fost, Mollet del Vallés Santa Rosa, Santa Perpétua i Viladecavalls).
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------ Estacid projectes PMR

. / — Xana femoviania

Figura 38. Estacions de ferrocarril en funcié de la seva adaptacié a PMR's. (Font: Elaboracio propia)

3.2.2.4 Intercanviadors

El Valles disposa de 5 intercanviadors entre linies ferroviaries i 2 de virtuals (Volpelleres i
Sabadell Centre)

Es detecten déficits d’intercanvi a Hospital General/Rubi, Riu Sec, Riera de Caldes (Santa
Perpeétua)

* A Granollers poden intercanviar els usuaris de 'R11 amb els de 'R8 amb una oferta de 8
exp/dia i sentit perd sense coordinacio horaria entre ambdues linies

] Intercanviadors existents
 Intercanviadors virtuals
[ Creuaments sense intercanvi

Figura 39. Mapa amb els intercanviadors ferroviaries entre les linies del Valles(Font: Elaboracio propia)
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3.2.25 Resum estacions ferroviaries

La taula segiient resumeix les dades més significatives de les estacions ferroviaries del Vallés:
Demanda, Operador, Linies que hi operen, adaptabilitat i nombre de places de Park and Ride.

Estacié /dEirgr(ggij) Operador Linies PMR P&R (pfeizs)
Terrassa 6.703 Renfe R4 Si No
Cerdanyola del Valles 6.576 Renfe R4, R7 Si Si 29
Sabadell Centre 5.366 Renfe R4 No No
Granollers Centre 5.317 Renfe R2, R8 Si Si 163
Sabadell Nord 4.344 Renfe R4 No No
Mollet del Valleés-Sant Fost 3.733 Renfe R2, R8 Si Si 364
Barbera del Valles 2.841 Renfe R4 Si Si 190
Cerdanyola Universitat 2.809 Renfe R7, R8 Si Si 71
Cardedeu 2.721 Renfe R2 No Si 89
Montcada i Reixac-Manresa 2.720 Renfe R4 No No
Montmel6 2.691 Renfe R2, R8 Si no
Terrassa Est 2.497 Renfe R4 Si Si 216
Sabadell Sud 2.404 Renfe R4 Si Si 379
Les Franqueses-Granollers Nord 2171 Renfe R2 Si Si 325
Montcada i Reixac 1.988 Renfe R2 No Si 95
La Llagosta 1.882 Renfe R2 No No
Mollet del Vallés-Santa Rosa 1.723 Renfe R3 Projecte Si 85
Sant Celoni 1.695 Renfe R2 Si Si 117
Montcada Bifurcaci6 1.635 Renfe R3, R4, R7 No
Llinars del Vallés 1.567 Renfe R2 No Si 185
Granollers-Canovelles 1.370 Renfe R3 No Si 76
Parets del Valles 1.351 Renfe R3 No Si 59
Castellbisbal 1.273 Renfe R4, R8 Si Si 263
Montcada i Reixac-Sta. Maria 1.269 Renfe R4, R7 Si No
La Garriga 1.174 Renfe R3 No Si 52
Palautordera 767 Renfe R2 Si Si 184
Montcada Ripollet 709 Renfe R3 No Si 197
Santa Perpétua de Mogoda 605 Renfe R3 Projecte No
Les Franqueses del Vallés 442 Renfe R2 No No 37
Sant Cugat del Vallés 305 Renfe R8 Si Si 364
Rubi 204 Renfe R8 Si No 351
Figaré 180 Renfe R3 No No
Vacarisses-Torreblanca 148 Renfe R4 No Si 20
Viladecavalls 145 Renfe R4 Normal Si 12
Gualba 125 Renfe R2 Si Si 40
Sant Miquel de Gonteres 115 Renfe R4 No Si 15
Vacarisses 73 Renfe R4 Normal No 7
La Floresta 1.547 FGC s1é§2é$5, si No
valldoreix 4.411 FGC 5186825755 Si Si 418
Sant Cugat del Vallés 14.201 FGC =iy £ S5, Si Si 75

S6, S7

Mira-sol 2.529 FGC S1, S7 Si No 50
Hospital General 2.691 FGC S1, S7 Si No 40
Rubi 8.686 FGC S1, S7 Si No
Les Fonts 1.528 FGC S1, S7 Si No 380
Terrassa-Rambla 5.991 FGC S1, S7 Si No
Vallparadis Universitat 4.226 FGC S1, S7 Si No
Terrassa-Estacié del Nord 2.347 FGC S1, S7 Si No
Terrassa-Nacions Unides 1.745 FGC S1, S7 Si No
Volpelleres 3.224 FGC S2, S6 Si Si 40
Sant Joan 5.865 FGC S2, S6 Si Si 180
Bellaterra 2.081 FGC S2, S6 Si No
Universitat Autonoma 10.933 FGC S2, S6 Si No
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L . Entrades o P&R
Estacio /dia (2014) Operador Linies PMR P&R (places)
Sant Quirze 3.143 FGC S2, S6 Si Si 354
Sabadell-Can Feu 2.611 FGC S2, S6 Si No
Sabadell Rambla 6.923 FGC S2, S6 Si No

Taula 14. Resum de les estacions ferroviaries(Font: Elaboracié propia)

3.2.2.6 Fiabilitat del sistema

Nivell de puntualitat del servei ferroviari (demora inferior a 3 min):

Renfe Rodalies

Unicament es disposa de dades agregades de la puntualitat de rodalies agrupades per cada
linia.

La puntualitat de Renfe oscil-la entre el 90% de la linia R3 i el 94% de I'R2 al 2017 . (Font:
DTES)

En el cas de I'R3 s’observa una millora de 6 punts els primers mesos de 2017, per contra, en
I'R4 s’ha produit una pérdua d’'uns 3 punts. La millora observada al grafic de 'R2 es concentra
principalment al ramal sud (fora del Vallés)

Els grafics mostren el percentatge de trens puntuals (demora inferior a 3 min) per cada linia de
rodalies de Barcelona.
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Grafica 13. Percentatge de trens puntuals de cada linia de Rodalies (Font: Dades cedides per DTES)

La millora de la puntualitat a totes les linies del corredor sud durant la tardor de I'any passat va
ligada als canvis d’horaris que es van incloure per ajustar els temps de recorregut a les
condicions reals de circulacio, afectades per la implantacio de I'ASFA digital i per les limitacions
temporals de velocitat (LTV). En concret la puntualitat de la R2sud estava molt afectada per
una LTV a I'entrada a I'Estacié de Franca que es va arreglar, perd que havia suposat uns 4
minuts més de temps (la puntualitat a les rodalies de Barcelona es conta a partir dels 3’ sobre
el temps OD).

FGC Valles
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La puntualitat del sistema d’'FGC de connexidé entre el Vallés i Barcelona presenta valors
superiors al 99% en els darrers anys.

(font: FGC)
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Grafica 14. Percentatge de trens puntuals de cada linia d'FGC (font: Dades cedides per DTES)
3.2.2.7 Passos a nivell

Es detecten 6 passos a nivell a la zones urbanes dels municipis del Vallés :
Linia R3 (3 passos):
1 pas a Mollet del Vallés
1 pas a la Garriga
1 pas a la Llagosta
Linia R2 (3 passos):

2 passos a Montcada i Reixac
1 pas a Llinars del Vallés

L’dnic pas a nivell que queda al Vallés en xarxa de carreteres interurbana és el de la carretera
BP-5107 (carretera gestionada per la Diputaci6é de Barcelona) a la Garriga amb I'R3.

El municipi de Montcada i Reixac té dos passos a nivell amb I'R2 que acumulen 168 morts en
accidents de circulacié. El mes de maig de 2017 Adif es va comprometre a dur a terme el
soterrament de la via i eliminar els passos a nivell a curt termini.

Es localitzen també 3 passos a nivell a la xarxa de camins sense asfaltar a I'entorn de La
Garriga, i passos a nivell per vianants a Granollers i Santa Perpétua de Mogoda.
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3.2.2.8  Transit de mercaderies per ferrocarril a Catalunya

A Catalunya el transit de mercaderies ha augmentat progressivament des de l'any 2010
passant de les 6.850 mT a les 9.157 mT.

El major volum de transit de mercaderies es produeix en intercanvis amb la resta d’Espanya.
Tanmateix, en els darrers anys es detecta una disminucié del pes relatiu d’aquests itineraris a
favor d’'un major volum d’intercanvis internacionals.

El transit de mercaderies amb origen i destinaci6 a Catalunya s’ha mantingut constant en els
darrers anys.
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2 5000 2 50%
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Grafica 15. Evolucio del transit de mercaderies a Catalunya(font: Dades cedides per DTES)

Els operadors privats s’han posicionat majoritariament en I'ambit dels intercanvis amb la resta
d’Espanya, on progressivament han guanyat quota de mercat.
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Trafic intern a Catalunya Intercanvis amb la resta d'Espanya
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Grafica 16. Tones de mercaderies operadors privats vs operadors publics de Catalunya amb la resta
d'Espanya (font: Dades cedides per DTES)

Terminals ferroviaries de mercaderies del Vallés

El Vallés disposa de dues terminals ferroviaries de mercaderies: la Llagosta i Granollers

Imatge 3. Terminal de La Llagosta i Terminal de Granollers, respectivament

El grau d'utilitzacié d’aquestes terminals és baix. Granollers mou 8 circ./set. per sentit i la
Llagosta 7 circ./set. per sentit. La Llagosta practicament no mou contenidors amb el ports de
Barcelona i Granollers no en mou des de 2013.

La funcionalitat principal actual de La Llagosta és la d'intercanvi modal ferrocarril-carretera
d’automaobils.

El desenvolupament de la 2a fase del nus de Mollet del Vallés permetra I'accés directe a la
terminal des de la LAV Barcelona-Franca. L'agenda catalana pel Corredor Mediterrani
preveu aquesta actuacié pel 2020.
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Figura 40. Esquema funcional de vies en el nus de Mollet del Vallés. (Font: PDU Sud de Riera de Caldes)

La Llagosta practicament no mou contenidors amb el ports de Barcelona i Granollers no en
mou des de 2013

Nombre de TEUS a/desde el Port de Barcelona
M Granollers mLallagosta
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Grafica 17. Moviment de contenidors de les dues terminals del Vallés amb el Port de Barcelona

Setmanalment hi ha planificades 8 Circulacions per sentit entre Granollers i Portbou i 7
Circulacions per sentit a la Llagosta

La Taula seglient mostra les circulacions setmanals en aquestes dues terminals:

Destinaci6
Portbou 3:00 Granollers CTR. 5:45 X X X X
Portbou 5:50 Granollers CTR. 7:52 X
Portbou 3:30 Granollers CTR. 6:03 X X X
Granollers CTR. 20:23 Portbou 23:00 X X X
Granollers CTR. 21:40 Portbou 23:54
Zuera 19:00 La Llagosta M. 1:28 X
Cerbere 7:00 La Llagosta M. 9:44 X X X
Vall.Esperanz.(APT) 17:53 La Llagosta M. 9:00 X
La Llagosta M. 1:35 Zuera 7:30 X X
La Llagosta M. 17:55 Martorell SEAT 18:35 X X X
La Llagosta M. 18:00 Martorell SEAT 18:51 X X

Taula 15. Nombre de circulacions setmanals de trens de mercaderies de les dues terminals del Vallés.
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3.2.3 Xarxad’autobusos interurbans

El sistema de transport public per carretera del Valles esta format per 135 linies de transport
interurba que transporten 15 Milions de Vviatgers/any amb una mitana de 16
validacions/expedicié i una velocitat comercial mitjana de 23,5 km/h.

Les linies de transport public per carretera es poden classificar en les segiients tipologies:

» Linies amb connexié amb Barcelona

e Linies interiors a cada sub-ambit

» Linies de connexié entre diferents sub-ambits del Vallés
+ Linies de connexi6 amb la resta de Catalunya

La imatge seguent sintetitza les principals magnituds per a cadascuna d’aquestes tipologies:

Linies de connexié amb Linies de connexié entre Linies interiors a cada sub- Linles de connexié amb la

Barcelona diferents sub-ambits ambit resta

A . ) /

35 linies 36 linies 34 linies 30 linies
377 k exp. 269 k exp. 223 k exp. 80 k exp.
7,7 Mpax 3,3 Mpax 2,6 Mpax 1,3 Mpax

20,4 val/exp 12,5 val/exp 11,9 val/exp 17,0 val/exp
28,4km/h 19,2 km/h 21,3 km/h 20,0 km/h

Taula 16. Classificaci6 i caracteristiques de les linies d'autobus interurba del Valleés

Les linies de connexi6 amb Barcelona engloben el 58% de la demanda i s6n les més eficients
en termes de demanda per expedicio.

Demanda per tipologia de linia Demanda mitjana per expedicid i tipus de linia
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7.000.000
E 17,0
@ 6.000.000 g
%} 8 150
5 H
£ 5,000,000 il 125
o % 1,9
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3.000.000 2665 586
2.000.000 50
1.372.210
1.000.000
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Connexid amb _ Gonnexid Interior sub- Connexié amb Connexié amb BCN Connexid entre Interior sub-ambit Connexié amb la
BCN entre sub- ambit la resta sub-ambits s

ambit: . - " 3 ar __aiiw _x
smbits El nimero de validacions per expedicid mitja sén 16 valfexp

Grafica 18. Demanda total i per expedicio segons tipologia de la linia(Font: Elaboracio propia)
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En termes de viatgers per veh-km les linies més eficients sén intra-ambit (amb distancies de
recorregut més curtes). En termes de demanda per hora de circulacié, les linies més eficients
s6n també les intra-ambit i les de connexi6 amb Barcelona, que disposen d'una velocitat
comercial més alta que les altres.
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Grafica 19. Demanda mitjana per veh.km i veh-h segons tipologia de la linia(Font: Elaboracié propia)

Els busos de connexié amb Barcelona presenten velocitats comercials del voltant dels 28 km/h
mentre que la de busos interns del Vallés és de 20 km/h. Els serveis de bus exprés i els busos
que utilitzen el carril bus-VAO tenen velocitat comercial de I'ordre de 30 km/h.
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Grafica 20. Velocitat comercial segons tipologia de linia i dels serveis exprés.cat i dels que circulen per
plataforma reservada(Font: Elaboracio propia)

En l'analisi d'oferta de linies per municipi, Granollers congrega el maxim nombre de linies
diferents (23), mentre que hi ha 13 municipis on només s’hi ha detectat 1 linia interurbana amb
servei regular.
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Grafica 21. Nombre de linies de servei regular d’autobus interurba per municipi(Font: Elaboracié propia)
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Figura 41. Mapa amb el nombre de linies d'autobus interurba per municipi(Font: Elaboracié propia)

En nombre d’expedicions per municipi destaca Sabadell, amb un total de 439 mentre els
minims es troben en municipis del Montseny o de la serra de Sant Lloren¢ del Munt (Rellinars,
Campins, Gualba, Gallifa, Montseny...) situats lluny de la xarxa principal de carreteres.
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Grafica 22. Nombre d'expedicions de serveis d'autobus interurba per municipis(Font: Elaboracio6 propia)

S’avaluen el nombre d’expedicions que serveixen cada municipi del Vallés i es detecten aquells
municipis amb menys de 15 expedicions diaries, que representa una freqliencia de pas inferior
a 1 bus/hora (1 expedicié per hora amb una amplitud horaria de 15 hores es considera un
minim de servei)

Llegenda
@ 2-15 expedicions
© 16-30 expedicions
O 30-61 expedicions
@ 61-439 expedicions

Figura 42. Mapa amb les exped|C|ons per municipis(Font: Elaboraci6 propia)
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Figura 43. Municipis amb menys de 15 exp/dia i sentit(Font: Elaboracié propia)

Llista de municipis amb menys de 15 expedicions diaries:

P Poblacié Tota Total exp/dia . D|sta_QC|afa
Municipi A . . Té tren estacio més
zona linies i sentit

Aiguafreda 2.467 10 No 1,2
Tagamanent 316 1 10 No 2,8
Figar6-Montmany 1.092 10 Si 0,9
Gallifa 3 No 27,3
Sant Lloreng Savall 2.562 1 8 No 17,8
Rellinars 2 No 9,1
Vacarisses 6.915 1 8 Si 3,5
Ullastrell 2.039 1 6 No 8,1
Fogar_s de Montclus 932 2 2 No 7

Campins 2 No 7,4
Gualba 1.426 1 4 Si 57
Montseny 320 2 2 No 12,8
Sant Esteve de Palautordera 11.793 2 6 No 4,8
Santa Maria de Palautordera 13 Si 3,8
Canoves i Samalus 2.873 3 14 No 7,4
Vallgorguina 2.772 4 13 No 8,4
Vilalba Sasserra 684 3 15 No 4,7

Taula 17. Llista de municipis amb menys de 15 expedicions diaries. Principals caracteristiques dels
serveis de tpc

Xarxa d’autobusos exprés.cat

La xarxa d’'autobusos d’altes prestacions exprés.cat que opera al Valles esta formada per 11
linies amb una demanda de 3,8 Milions de viatgers anuals i representen el 22% de la demanda
total de les linies de bus del Vallés.
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Figura 44. Resum de la xarxa exprés.cat(Font: Elaboracié propia)

Expedicions Demanda

/dia anual

el Castellar del V. — Sabadell — Barcelona 50 148.196
e2.1 Terrassa — Barcelona (Sagrera) 48 81.591
e2.2 Terrassa — Barcelona (M2 Cristina) — Aeroport 36 (*)

e3 Cerdanyola del V. — Barcelona (Sagrera) 43 813.522
e4 Ripollet — Barcelona 136 680.884
e7 La Vall del Tenes — Barcelona 25 412.317
e9 Caldes de Montbui — Barcelona 95 869.081
el0 Sentmenat — Sta. Perpétua — Barcelona 59 443.169
el3 Mataré — Granollers — Sabadell 58 302.250
el9 Vallromanes — Alella — Barcelona 6 160.634
e2l Mollet del Vallés - Barcelona 62 *)

Taula 18. Relacié de linies exprés.cat (enquadrades les de volums de demanda superiors a 100.000
usuaris/any)

Linies amb més de 100,000 pax/any i/o més de 100 exp/dia
(*) En servei des de setembre 2017

Evolucié de la demanda de les linies expres.cat
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Grafica 23. Evoluci6 de la demanda de les linies exprés.cat(Font: Elaboracio propia a partir de dades
DGTM)

'ﬂ“l Generalitat de Catalunya

WlE Departament de Territori | Sostenibilitat
Direccio General d’Infraestructures 67
de Mobilitat



]
(ll

Pla Especific de Mobilitat del Vallées

Les linies exprés experimenten taxes de creixement interanuals importants: el 10%-13% a les
linies de Terrassa, Sabadell, Vall de Tenes i Matar6-Sabadell, entre un 5%-7% a les linies de
Ripollet, Cerdanyola del Vallés i Sentmenat i un 2% a I'eix de Caldes (més consolidat). En les
altres no hi ha dades suficients per calcular taxes de creixement.

Linies de connexié amb Barcelona

La tipologia de linies de connexid amb Barcelona esta formada per 35 linies i engloba una
demanda de 7,7 milions de passatgers anuals, que representa el 50% del total.

Figura 45. Resum de linies d’autobus de connexio del Valles amb Barcelona(Font: Elaboraci6 propia)

La taula segiient mostra la relacié de linies, les seves expedicions diaries i la demanda anual
amb correspondéncia de color amb el mostrat en la figura anterior.

Expedicions Demanda

/dia anual

L0050 Barcelona — Badia del Vallés 97 287.133
L0085 Barcelona — Castellbisbal 15 46.161

| |
L0096 Barcelona - Granollers 33 95.307

| L0102 Barcelona — Llica d’Amunt 45 411.938 |
L0111 Barcelona — Montornes del Vallés 6 12.199
L0118 Barcelona — Riells del Fai (per autopista) 25 14.854

| L0127 Barcelona — Santa Maria d’Ol6 17 127.840 |

| L0131 Barcelona — Solsona = = |
L0242 Barcelona — Sant Cugat 9 4.780
L0619 Barcelona — Sabadell 84 679.652
L0651 Barcelona — St. Cugat 97 421.734
L0680 Barcelona — Sta. Maria de Montcada 5 667

[ L0926 Barcelona — Ripollet 103 302.918 |
L0961 Barcelona — Cerdanyola (per Horta) - -
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Expedicions Demanda

Codi Linia .
/dia anual
L1196 Barcelona — Vilamajor 8 44.684
L1226 Barcelona — Granollers (Quatre Camins) 12 28.920
| L1230 Barcelona — Riells del Fai 42 412317 |
)
L1546 Barcelona — La Roca Village 33 158.586
L1653 Barcelona — Sentmenat 74 443.169

Taula 19. Relacid de linies d'autobus del Valles en connexié amb Barcelona (enquadrades les de volums
de demanda superiors a 100.000 usuaris/any)
Linies amb més de 100,000 pax/any i/o més de 100 exp/dia

* Expl/dia: expedicions anuals / 250 dies

Altres linies o reforgcos no representats:

L0126 Barcelona — Santa Eulalia de Rongana: reforg, 1 exp/dia
L1523 Barcelona — Poligon industrial Santiga: reforg, 5 exp/dia
L0128 Barcelona — Santa Maria d'Ol6 (per autopista): exprés €9
L0227 Barcelona — Castellar del Vallés: 1 exp/any

Linies internes del Vallés (recorrequt integre dins les dues comargues)

La tipologia de linies de connexié interna esta formada per 70 linies i engloba una demanda de
5,9 milions de passatgers anuals, que representa el 40% del total.

O Monicipia smb =50,000 haty

(0 Municipis entre 10,000 150,000 hato

QO Municipis enine 5,000 10,000 hab
o Muncipis smb <5000 hab

- ."-. s P ™ “ A
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Figura 46. Xarxa de linies d'autobus internes del Vallés (Font: Elaboraci6 propia)

Igual que en amb les linies de connexié amb Barcelona, es presenta la taula amb la relaci6 de
les linies representades en la figura anterior.
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Expedicions  Demanda

2015 2015

L0038 Vallgorguina - St. Celoni 11 4.723

[ L0198 Caldes — Sentmenat — Sabadell 112 277,928 |
L0214 Cardedeu - Canoves 10 12.998
L0228 Castellar del V. - El Balcé 21 56.938
L0232 Castellbisbal a Terrassa 28 11,749
L0311 Gallifa — Sant Feliu de Codines 8 119
L0344 Granollers Canovelles 11 14.628

| L0345 Granollers — Mollet del Vallés 43 164,772 |
L0349 Granollers — Caldes de Montbui 2 12,389
L0357 Granollers — Sant Feliu de Codines 24 44,55
L0359 Granollers — Vilanova - Vallromanes 25 55.129
L0360 Sant Celoni - Gualba 9 4.820
L0427 L‘Ametlla - La Garriga 11(**) s.d.
L0432 Canoves — les Franqueses — Granollers 35 34,748
L0509 Mollet del Valles - Martorelles 36 53.857
L0511 Mollet del Vallés - Martorelles (Poligons Industrials) 19 21.434
L0512 Montcada i Reixac - Ripollet- Cerdanyola - UAB - Bellaterra 15 51.065
L0618 Sabadell — Barbera — Badia del Valles 137 526,673
L0620 Sabadell - Castellar del V. 154 775.909
L0626 Sabadell — Barbera — UAB 4 4,012
L0656 St. Feliu de Codines - St. Miquel del Fai **) 181
L0706 Sta Perpétua de Moguda - La Llagosta 26 40.997
L0738 Terrassa — Matadepera 16(**) -
L0739 Terrassa - Sabadell 29 33.557
LO775 Vacarisses - Terrassa 20 33.824
L0807 Viladecavalls - Terrassa 28 89.962
L0922 Terrassa — Matadepera (Llancadora) 21(*%) -
L0956 Badia — Barbera del Valles — Cerdanyola 64 80.660

| L0958 Cerdanyola del Vallés — Sant Cugat — Rubi 91 445,63 |
L1183 St. Pere de Vilamajor - St. Antoni de V.- Llinars 46 49.591
L1202 Montmel6 — Parets — Montornés — Montmel6 14** s.d.
L1229 Llica d'Amunt - La Serra
L1268 Sant Celoni — Granollers 19 75,502
L1283 Sant Fost de Campsentelles — Sabadell Nord 54 218,652
L1304 Caldes de Montbui — Castellar del Valles (CAP) 10 6,62
L1308 Palau — Polinya — Sabadell 33 49,023
L1397 Parets — Montmel6é — Montornés — Parets 21 23,272
L1427 Can Tiana - Ripollet- Montcada i Reixac 29 38.488
L1428 Bigues i Riells — Santa Eulalia de R.— Granollers 15 29.177
L1465 Caldes — Palau-solita — Mollet del Valles (Hospital) 29 53,025
L1468 Parets — Mollet del Valles — Santa Perpétua de Mogoda 22 33,385
L1470 Sabadell — Polinya — Sentmenat — Caldes — Palau *x s.d.
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Expedicions  Demanda

2015 2015
L1656 Can Barata — Estacié FGC Sant Quirze del Vallés 15 1,056
L1698 Granollers - La Roca - Sta. Agnés de M. - -
L1739 Granollers - Les Franqueses 35 34.748

Taula 20. Relacioé de linies d'autobus internes del Vallés (enquadrades les de volums de demanda

superiors a 100.000 usuaris/any)
Exp/dia: expedicions anuals / 250 dies

Linies amb més de 100,000 pax/any i/o més de 100 exp/dia

(**) Pagina web

Altres linies o reforcos no representats (<4,000 pax/any o <400 exp/any):

L0519: Montseny — St. Celoni — St. Pere de L1052: L’Ametlla del Vallés — La Garriga

Vilamajor L1204: Samalus — la Garriga
L0523: Mosqueroles — Campins — St. Celoni L1205: Granollers — Polinya
L0649: St. Celoni — Montnegre L1509: Castellar del Vallés i Terrassa

LO650: St. Celoni — Sta. Fe del Montseny

Déficits de connexid de la xarxa d’autobusos interna

A partir de I'analisi de la connectivitat interna del Vallés en bus i tren s’identifiquen uns déficits
d'oferta que es recomana cobrir. Es tracta de la Connectivitat entre els municipis de Rubi i
Sabadell, entre Terrassa i castellar del Valles, entre Palau-Solita i Plegamans i Llica i entre la
Garriga i Canoves.

Figura 47. Deficits de connexié de les linies d'autobus internes del Vallés(Font: Elaboracié propia)

Linies de connexi6é amb la resta
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La tipologia de linies de connexié interna esta formada per 30 linies i engloba una demanda de
1,3 milions de passatgers anuals, que representa el 10% del total.

. Murveypis armb =50, 000 hab

. O Muncipis antre 10,000 150,000 pab
O Municipis Fre 5,000 10,000 hab
0 Mumcpis sl <5 000 hat

Figura 48. Xarxa d'autobusos de connexié amb la resta del territori(Font: Elaboracié propia)

Igual que en amb les linies anteriors, es presenta la taula amb la relaci6 de les linies
representades en la figura anterior.

Expggllcéons Demanda 2015
L0047 Badalona — Santa Coloma — UAB 2 11.273
L0382 Igualada — Campus UAB 4 14.764
L0492 Manresa — Campus UAB 6 22.733
} L0500 Mataro — Granollers (per carretera) 91 389.676
L0502 Mataré — UAB 10 100.623
L0505 Moia — St. Feliu — Caldes de Montbui — Granollers 41 235.220
L0625 Sabadell — Terrassa — Martorell 6 9.220
L0912 Olesa de Montserrat — Terrassa — UAB 10 30.575
L1284 Badalona — Sabadell (per Montgat i Tiana) 10 56.121
L1285 Badalona — Sabadell Nord 2 6.223
L1736 Granollers — Vic 39 117.485

Taula 21. Relacié de linies d'autobus de connexié amb la resta del territori (enquadrades les de volums de
demanda superiors a 100.000 usuaris/any)

*Exp/dia: expedicions anuals / 250 dies
Linies amb més de 100,000 pax/any i/o més de 100 exp/dia
Altres linies o reforgos no representats (<2,000 pax/any):

L0358: Granollers — Terrassa — Manresa
L0506: Molins de Rei — Rubi

LO670: St. Viceng dels Horts — Terrassa
LO737: Terrassa — Castellbell i el Vilar (Burés)
LO741: Terrassa a Mura

ﬂ“l Generalitat de Catalunya
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L1218: Vic — Campus UAB

L1262: Arenys de Mar — St. Celoni
L1294: el Masnhou — Granollers
L1493: Lleida — Campus UAB (SD)
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Linies d’alta i baixa demanda

Es consideren linies d’alta demanda aquelles amb més de 25 validacions per expedicié. Al
Vallés es localitzen 9 linies amb aquestes caracteristiques que engloben 4 milions de
passatgers anuals i representen un 27% del total de la demanda (d'un total de 135 linies).
Es recomana estudiar si algunes d'aquestes linies s’han de reforgar en hores punta.

D’altra banda, es localitzen 9 linies de bus amb demandes totals anuals superiors als 500.000
viatgers/any. Aquestes 9 linies engloben 6,5 Mpax, que representen el 43% de la demanda
total del Valles. 6 d'aquestes linies sén de connexi6 amb Barcelona (3 d'aquestes son
exprés.cat), 2 s6n de connexid entre sub-ambits i 1 interior a sub-ambits. (veure grafic segiient)

Demanda 2015

o 200.000 400.000 600.000 800.000 1.000.000

e9 Caldes de Montbui - Barcelona per autopista [ NNINININININGEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEE =c0.081

e3 UAB-Cerdanyola del vallés-Barcelona

| .
{Sagrera) 813.522

Caldes de Montbui - Palau - Barcelona per
carretera

I 794.071
Sabadell- Castellar del valles  [IINNEENEGEGEGEGEGEGEEEEEEEN 7 75.000
Ripollet - Cerdanyola - Barbera - Sabadell (B2) NG 763.127
ed Barcelona - Ripollet  [IINNENEGEGEGEGEGEEE c:s0.884
Sabadell-Barcelonz A1 |GG c70.652
Barcelona-Mollet del vallés-CIM valles  [IIIIENENEGEGEGEGEEENEEENEEEENEENEENEGEGN c27.579
Sabadell-Barbera-Badia del valles B2 [N 526.673

Grafica 24. Linies d'autobus interurba del Valles amb més demanda(Font: Elaboraci6 propia)

Es consideren linies de baixa demanda aquelles amb menys de 5 validacions per
expedicié. Al Vallés es localitzen 20 linies amb aquestes caracteristiques (s’han considerat
només aquelles linies amb més de 1.000 expedicions a I'any per evitar considerar reforcos
puntuals o linies especials no regulars). Aquestes 20 linies engloben 250.000 passatgers
anuals en total que representen Unicament el 2% de la demanda total. Cal estudiar si és
convenient reconvertir algunes d'aquestes linies en transport a la demanda o altres serveis
similars

Les 20 linies* amb <5 passatgers per expedicié sén les seqgients:
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Demanda per Expedicid

0 1 2 3 4 5
Castellar del V.-5t.Feliu del Raco-el Balco (C4) 4,66
4,49
Parets - Montmeld - Montornés - Parets 4,42
4,33
Sant Pere de Vilamajor-Sant Antoni de Vilamajor-... 4,29
4,01
Barcelona - Poligon Industrial Santiga 3,79
3,59
Castellbisbal-El Papiol-Molins de Rei 2,80
2,64
Gualba - Sant Celoni 2,18
2,07

Terrassa - Castellbelli el Vilar (Burés) m——eeee———— 2 05
Castellbisbal a Terrassa e————————— 1 57
Molins de Rei-Rubi  =————— 1,40
s ()58
Barcelona (Fabra i Puig)-Santa Maria de Montcada wmesss 0,49

= 0,29

Grafica 25. Linies d'autobus interurba del Valles amb menys demanda(Font: Elaboraci6 propia)

Demanda del bus del Vallés agrupada per corredors

S’agrupen les linies del Vallés en 27 corredors, o entorns metropolitans que engloben el 94%
de la demanda per identificar les bosses amb majors volums de viatgers. Els corredors de
Caldes i del Tenes tenen 30 passatgers per expedicid i se'ls considera corredors d'alta
demanda.

Aquests corredors es classifiquen en 4 categories (els colors concorden amb els de la taula i
mapa de les pagines segiients):

Linies Transversals Linies de connexié amb Barcelona
Agrupacio de linies NUme_ro Sqpenliang Demanda 2015 4 Demaqd_a/
de linies 2015 acumulat Expedicié
1 Corredor de Caldes 4 63.966 1.844.017 14% [N
> Corredor Barcelona-Barbera- 4 96.098 1.890.890 26% 20

Badia-Sabadell-Castellar

15

Corredor Barcelona- o
4 Ripollet/Montcada 5 67.824 990.585 43% 15

Corredor Rubi-Sant Cugat-

0,
: Cerdanyola-Ripollet-Montcada 4 SE(E SBlBiLY D 16
12
7 Corredor del Tenes 4 28.197 843.717 60% [N
Corredor Barcelona- o
8 Cerdanyola-UAB 1 39.306 813.522 65% 21
9 Corr\edor Barcelona-Mollet del 3 25 093 645.853 69% 26
Valles
10 Corredor Sentmenat 2 20.916 443.169 72% 21
11 Jsgg‘ée' TSR Il (L) el 1 20.424 394.526 75% 19
12 Corredor Matar6-Granollers 2 22.847 390.052 7% 17
13 Corredor Mataro-Granollers- 1 14.465 302.250 79% 21
Sabadell
14 Corr\edor Sabadell-Mollet del 3 16.542 280 996 81% 17
Valles-Badalona
15 Corredor Caldes-Sentmenat- 1 28.068 277,928 83% 10
Sabadell
16 Corredor Caldes-Granollers 2 10.763 247.609 84% 23
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17 Corredor Terrassa-Sabadell 2 20.230 246.780 86% 12
18 Hub UAB (sense BCN) 10 11.241 205.616 87% 18
19 Corredor Barcelona-Granollers 4 15.638 193.787 89% 12
8
21 Corr\edorGranollers-MoIIetdeI 1 10.747 164.772 91% 15
Valles
6
p e CalliEerele- 2 14.307 87.545 92% 6
Polinya-Sabadell
25 Corredor Terrassa-Barcelona 1 13.844 81.591 93% 6
27 Corredor Caldes-Castellar 1 2.510 6.620 u» [N
Altres 42 102.598 970.450 100% 9
Total general 136 960.089 15.482.108

Taula 22. Agrupacio de linies per corredors o entorns metropolitans(Font: Elaboracié propia)

El mapa mostra un esquema dels 12 corredors principals que representen el 77% de la

demanda global en bus interurba del Valles.

Barcelona

Figura 49. Principals corredors o arees metropolitanes de la xarxa d'autobusos(Font: Elaboracié propia)

Xarxa d’autobusos nocturns

La xarxa de bus nocturn que serveix al Valles esta formada per 13 linies i engloba una

demanda de 0,3 milions de passatgers anuals, amb una mitjana de 10 validacions per
expedicio i una velocitat comercial de 40 km/h. .

Generalitat de Catalunya
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Oferta | demanda serveis nocturns
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Grafica 26. Resum de la oferta i demanda de les linies d'autobusos nocturns(Font: Elaboracié propia)

O () eact o

Figura 50. Xarxa de les linies d'autobusos nocturns(Font: Elaboracié propia)

Igual que en amb les linies anteriors, es presenta la taula amb la relaci6 de les linies
representades en la figura anterior.

Codi Linia Exp/diar Demanda
anual
L0084 Barcelona — Castellar del Valles (N65) 8 33.265
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Codi Linia Exp/diax Demanda
EQIVEL
L0095 N71 Barcelona — Granollers 8 46.538
L0098 N72 Barcelona — la Garriga 8 14.880
L0121 Barcelona — Terrassa — Sabadell — BCN (N61) 9 59.764
L0123 Barcelona — Terrassa — Sabadell — BCN (N64) 9 60.005
L0125 N73 Barcelona — Sant Celoni 8 22.763
L0133 Barcelona — Terrassa N60 (per autopista) 8 5.892
L0136 Barcelona — UAB — Sant Cugat del Vallés (N62) 8 29.179
L1557 Terrassa — Matadepera (N66) 10 2.284
L1558 Terrassa — Vacarisses (N67) 10 1.242
L1559 Barcelona — Sant Sadurni d’Anoia (N41) 3 7.627

Taula 23. Relacioé de linies d'autobls nocturn

Adaptabilitat dels busos del Vallés

El 87% dels busos de les companyies operadores estan adaptats per a PMR, lleugerament per
sota de la mitjana catalana del 89%.

Operador thal % flota
vehicles adaptada

Alsina Graells 74 80%
Autocars R. Font 11 100%
Autos Castellbisbal + TGO 15 100%
Cingles Bus 22 64%
CRA 27 85%
Grup Sarbus (inclou la Vallesana, Marfina, Casas i Sarfa) 188 85%
FYTSA 45 96%
Hispano Igualadina 64 84%
Sagalés 54 96%
Soler i Sauret 44 100%
Transbages 17 65%
TOTALS 561 87%

Taula 24. Percentatges de vehicles adaptats per a PMR de cada operador (font: DGTM)

Edat mitjana de la flota de busos
L'edat mitjana de la flota dels operadors que presten servei al Valles és de 6,5 anys,
lleugerament per sobre de la mitjana catalana de 6,3 anys.

Operador thal Edat mitjana de
vehicles la flota (anys)

Alsina Graells 74 6,8
Autocars R. Font 11 6,97
Autos Castellbisbal + TGO 15 6
Cingles Bus 22 59
CRA 27 6,8
Grup Sarbus (inclou la Vallesana, Marfina, Casas i Sarfa) 188 Inferior a 7 anys
FYTSA 45 6,7
Hispano Igualadina 64 5,6
Sagalés 54 6,8
Soler i Sauret 44 6,3
Transbages 17 7,6
TOTALS 561 6,5

Taula 25. Edat mitjana de la flota de vehicles per cada operador (font: DGTM)

Coordinacié de competéncies entre DTES i els ajuntaments
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La Generalitat i diversos Ajuntaments ja tenen formalitzats convenis a aquest respecte en els
24 municipis seglents: el Vacarisses, Viladecavalls, Castellbisbal, Rubi, Castellar del Valles,
Sant Lloreng Savall, Santa Perpetua de Mogoda, Ripollet, Barbera del Vallés, Caldes de
Montbui, Canovelles, Granollers, La Roca del Vallés, Les Franqueses del Vallés, Cardedeu,
Llica de Munt, Llica de Vall, Parets, Mollet del Valles, Sant Celoni, Santa Maria de
Palautordera, Sant Pere Vilamajor, Vallromanes, Vilanova del Valles.

Tot i aixi, cal continuar millorant en I'esfor¢ per desenvolupar mecanismes de col-laboracié que
permetin garantir la prestacid coordinada de serveis urbans i interurbans en els ambits de
conurbacions o continu urba.

Per exemple, es detecta una manca de conveni en I'entorn metropolita de Sabadell-Barbera-
Badia on els busos urbans de Sabadell no poden prestar servei a Barbera i Badia degut a la
competencia amb I'operador interurba. A Sant Quirze, en canvi, es comparteixen els serveis
interurbans amb els serveis urbans de Sabadell.

B - o, N

Imatge 4. Zona afectada per la falta de coordinacié dels serveis en conurbacions o continus urbans

Déficits d’accessibilitat a parades de bus interurba

S’identifiquen problemes d’accessibilitat a algunes parades d’autobls en trama interurbana a
través de I'Estudi de propostes de millora de les parades de transport public interurba d'un
estudi que I'ATM va elaborar el 2010 i on s’identifiquen 81 actuacions, 44 de les quals es situen
al Valles.

. Generalitat de Catalunya
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Imatge 5. Exemple de parada a Llica sense pas de vianants
G = 3

{J‘H

-

Figura 51. Mapa amb les actuacions de millora d'accessibilitat a les parades d'autobus identificades a
I'estudi de 'ATM del 2010

De les 44 actuacions identificades al Vallés:
* 25 avies de la Generalitat ‘
e 18 avies de la Diputacio

« 1 avies municipals ()

Per municipis, les actuacions es troben ubicades a:
* 8 aMontcada i Reixac

e 6 a Santa Perpétua de la Mogoda
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* 5 a Martorelles

¢ 5a Sant Fost de Campsentelles
e 4 a Santa Eulalia de Rongana

* 4 Sentmenat

e 12 aaltres

-
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3.2.4 Model tarifari

Dins I'ambit d’estudi hi ha 4 zones tarifaries integrades i la distribucié en corones de manera
radial genera desequilibris en els costos de la mobilitat en transport public interns a I'ambit.

Des de 'AMB s’ha implementat la tarifa metropolitana que consisteix en I'is dels titols de
transport d’1 zona per als desplagcaments en transport public entre els 36 municipis de I'Area
Metropolitana de Barcelona (AMB). La tarifa metropolitana s’aplica a tots els abonaments
integrats excepte a la T-16. També s’aplica als bitllets senzills per fer trajectes que tinguin
origen i destinacio dins de I'ambit dels 36 municipis que integren I'AMB.

D’aquesta forma, 6 municipis del Valles passen a reduir la tarifa en els desplacaments amb la
corona 1: Castellbisbal, Sant Cugat del Vallés, Cerdanyola del Vallés, Barbera del Valleés,
Ripollet i Badia del Vallés. Aquests municipis mantenen la seva tarifa actual amb la resta de
corones.

. Municipis metropolitans
de la primera corona tarifaria.

. Municipls metropolitans
dela segonacorona tarifaria.

E—

Figura 53. Mapa dels municipis metropolitans segons corona tarifaria
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Repartiment dels usuaris segons el tipus de titol de transport public

El 28,6% de les validacions realitzades al Valles son de titols propis o bitllets senzills. El 34,6%
son validacions amb titols d’'una zona i el 28,6% amb titols de 2 zones.

Nombre de validacions al Vallés segons titol de transport

1% 0%

u Bitllet Senzill i titols propis
m 1 /70na
2 Zones
m 3 Zones
m 4 7ones
57Zones

m 6 Zones

Grafica 27. Repartiment de les validacions segons zones del trajecte

3.2.5 Sistemes d’informaci6 a l'usuari
Hi ha diversos sistemes d'informacio on-line en funcionament. Els principals son:

e Aplicatiu “Mou-te” de la Generalitat

* Webs de la majoria d'operadors

» Aplicatius locals. ex: StQBus (Sant Cugat)

* Google Transit

» Centre de control i teléfon d’atencié

* Centre d'Informacié Transmet

* SAE: desplegat totalment el SAE centralitzat.

e SIU: equipament de vehicles i parades. 9,8% parades 1C tenen PIU

Hi ha diferénciesen els municipis de fora de la primera corona, d'informacié pels sistemes
convencionals: horaris als pals de parada i marquesines, senyalitzacio vertical i horitzontal
d’orientacio,....

Planificadors de rutes

Google Mou- Pagina

Operador de Bus Mas App te w%b
Grup Transports Generals (Transports Generals d'Olesa, .
s.A.F,) AutospCasteIIbisbaI, S(.A.) P N N =l N
Sagalés (Transgran, Sagalés) Si Si Si Si
Moventis (Sarbus - La Vallesana, Bus Urba Sant Cugat) No Si Si Si
Autocars Font Si No Si No
TUS Sabadell Si Si Si Si
Transports Municipals d'Egara Si Si Si Si
Renfe Si Si Si Si
FGC Si Si Si Si

Taula 26. Relacié de operadors de serveis de Transport public amb els diferents planificadors de rutes
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Transports Urbans -
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3.2.6 Conclusions: Debilitats i fortaleses de la mobilitat en transport pablic
Fortaleses

e La major part de la poblacié del Vallés, especialment I'Occidental, es troba situada en
entorns compactes, ideals per a ser servit en transport public. La xarxa actual de
transport public presenta en general una molt bona cobertura territorial. EI 90% de la
poblaci6 del Valles es troba servida directament per transport public interurba
(L<1.000m de tren i L<500m de parada bus interurba), 64% en ferrocarril. En zones
urbanes hi ha serveis de bus que alimenten xarxa interurbana.

e 25 municipis del Valles disposen d’estacié ferroviaria, 11 no disposen de servei de
ferrocarril perd si de servei de bus d'altes prestacions (exprés.cat) i finalment 26
municipis no disposen de cap d’aquests serveis. Aquests 26 municipis utilitzen 15
estacions ferroviaries de referencia a menys de 15 minuts en cotxe, totes elles amb
Park and Ride.

» La majoria d'estacions ferroviaries (34 de 58) tenen P&R, amb un total de 4.590 places,
repartides equitativament entre Renfe i FGC.

e El Valles disposa de 5 intercanviadors entre linies ferroviaries i 2 de virtuals
(Volpelleres i Sabadell Centre). Els darrers anys s’han portat a terme actuacions
importants com els perllongaments d’'FGC a Sabadell i Terrassa, que han aportat nous
intercanviadors.

e La puntualitat del sistema d’'FGC de connexié entre el Vallés i Barcelona presenta
valors superiors al 99% en els darrers anys (demora inferior a 3 min).

« L’oferta d’expedicions ferroviaries és forca alta. S’ofereixen diariament 474 expedicions
en Renfe i 420 en FGC entre el Vallés i Barcelona, sumant els dos sentits. A I'hora
punta hi ha 38 expedicions d’entrada a Barcelona (22 d'FGC i 16 de Renfe).

* Lademanda de les linies ferroviaries de connexié amb Barcelona és molt alta: 195.000
persones al dia entren i surten de Barcelona en modes ferroviaris (105,000 en FGC i
90,000 en Renfe).

» Totes les estacions ferroviaries d'FGC del Valles estan adaptades per a PMR.

» Lavelocitat comercial del sistema ferroviari es troba al voltant dels 45 km/h
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e« El Valles disposa de dues terminals ferroviaries de mercaderies a Granollers (8
circulacions/setmana per sentit) i la Llagosta (7 circulacions/setmana per sentit)

e El desenvolupament de la 2a fase del nus de Mollet del Vallés permetra I'accés directe
a la terminal de la Llagosta des de la LAV Barcelona-Franca. L’agenda catalana pel
Corredor Mediterrani preveu aquesta actuacio pel 2020.

e El transport public per carretera té una oferta de 135 linies dilirnes amb parades al
Vallés amb una demanda total de 15 Milions de viatgers. La demanda mitjana és de 16
viatgers per expedicié (20 en linies de connexié amb Barcelona i 12 en linies internes
Valles)

« De les 135 linies, un 20% tenen freqiiéncies de pas inferiors a 30 minuts.

e El Vallés disposa d’'11 linies previstes exprés.cat (9 de connexié6 amb Barcelona i una
de perimetral Matard-Granollers-Sabadell). Aquestes tenen volums molt importants de
demanda i garanteixen temps de viatge competitius (vel comercial de 29 km/h)

e Els corredors de Caldes i del Tenes (on no hi ha oferta de ferrocarril) presenten les
demandes mitjanes per expedicié6 més altes (30 pax/exp). En termes de volums de
demanda per corredors o entorns destaquen el corredor de Caldes amb 2,2 M de
viatgers, el corredor Barcelona-Barbera-Sabadell-Castellar amb 1,9 M pax, I'entorn
metropolita de Sabadell amb 1,5 Milions.

e Les linies més eficients (en termes de pax/km i pax/h circulada) sén els de connexié
amb Barcelona i els intra-ambit.

« Els temps de desplagament en transport public (incloent espera i accés/dispersio) son
en general competitius respecte al vehicle privat per als desplacaments entre el Vallés i
Barcelona, especialment per als municipis que disposen d’oferta ferroviaria.

« El Valles pertany a I'ambit del sistema tarifari integrat de Barcelona, amb els avantatges
gue aixo comporta. Des de 2019, amb la nova tarifa metropolitana de 'AMB, 6 nous
municipis han passat a formar part de la primera corona en termes de tarifa en els
desplacaments amb la resta del municipis metropolitans: Castellbisbal, Sant Cugat del
Vallés, Cerdanyola del Valles, Barbera del Valles, Ripollet i Badia del Valles, que
s'afegeixen a Montcada i Reixach que ja formava part de la primera corona.

e EI 87% dels busos de les companyies operadores estan adaptats per a PMR en la linia
amb la mitjana catalana.

« L’edat mitjana de la flota dels operadors que presten servei al Vallés és de 6,5 anys,
lleugerament per sobre de la mitjana catalana de 6,3 anys.

e Les linies interurbanes d’autobls que serveixen el Valleés estan gestionades per la
Generalitat, amb una estructura de concessions que vencen el 2028. Al Vallés s’han
pogut fer acords entre operadors interurbans i urbans, en 24 municipis.

e Els sistemes d'informacio a l'usuari han millorat molt els darrers anys, mitjancant I's de
noves tecnologies: SAE, SIU, Mou-te, apps.

Debilitats

e Principalment el Vallés Oriental té forca zones urbanes de baixa densitat, més
complicades per ser servides amb transport col-lectiu convencional. La poblacié no
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servida directament per transport public interurba es concentra principalment en
aquestes arees de baixa densitat. Cal buscar alternatives com el transport a la
demanda, on el taxi pot jugar un paper rellevant.

e Alguns dels municipis que disposen d’estacié la tenen fora del nucli urba, com
Vacarisses, Viladecavalls, Castellbisbal, Sta. Perpéetua, Sta. Maria de Palautordera i
Gualba.

e Es detecten 4 entorns on és interessant potenciar els Park and Ride existents o
construir-ne de nous: (1) entorn Granollers (Centre i Canovelles), (2) entorn Mollet del
Valles Sant Fost i Montmeld (estudiar la possibilitat d'un Park and Ride al circuit de
Montmel6), (3) construir Park and Rides a les capcaleres nord de Terrassa Nacions
Unides i Sabadell Nord i (4) ampliar places a l'entorn de Llica, Sant Celoni i
Palautordera.

e Es detecta una manca d’intercanvi ferroviari al corredor de la linia R8 Hospital General-
Rubi, Barbera del Vallés, Santa Perpétua, i a les Franqueses (R2-R3).

e La puntualitat de Renfe (demora inferior a 3 min) és sensiblement inferior amb valors
que oscil-len entre el 90% de la linia R3 i el 94% de I'R2 al 2017. En el cas de I'R3
s'observa una millora de 6 punts els primers mesos de 2017. L'R4 oscil-la entre el 91 i
el 94%

« Diverses estacions presenten una molt baixa oferta, motivada per diversos aspectes:
Totes les estacions de I'R3 perqué pertanyen a linies en via Unica. Les estacions de
I'R8 pel baix potencial de demanda i degut a que les seves estacions es troben
deslocalitzades dels centres urbans.

e L’alta demanda en hora punta provoca problemes d'ocupacié malgrat I'elevada oferta
de circulacions. Les linies R2, R3 i R4 de Renfe tenen respectivament un 20%, 19% i
28% dels trens amb passatgers dempeus i FGC un 47%. La xarxa ferroviaria té un
deéficit de capacitat localitzat als tinels de Barcelona. FGC té poc marge d’'increment
amb la infraestructura actual mentre que Renfe podria incrementar-la sensiblement
amb inversions en sistemes de gestio.

e La majoria de les estacions d’Adif no estan adaptades a PMR (5 estacions d’Adif tenen
projectes previst).

» Existeixen 6 passos a nivell amb xarxa viaria: 3 a I'R3 (la Garriga, La Llagosta i Mollet
del Valles) i 3 a 'R2 (2 a Montcada i Reixac i 1 a Llinars del Vallés) i 3 amb camins per
a vianants. A banda, hi ha 3 passos a nivell amb camins de terra al voltant de la
Garriga. En els de Montcada i Reixac ja hi ha un acord amb el Ministeri per al
soterrament de la linia abans de 2026 (final del PEMV)

e El grau d'utilitzacié de les terminals ferroviaries per al transport de mercaderies és baix.

e Les linies de bus de connexi6 amb Barcelona tenen velocitats comercials (28 km/h)
sensiblement més altes que les linies internes (20 km/h). Aix0 indica que la xarxa viaria
per a linies internes no és adequada. Un 60% de les linies d’autobus tenen frequieéncies
de pas superiors a 1 hora. L'oferta de transport plblic baixa molt en cap de setmana i a
I'agost, especialment als ambits de baixa densitat.

e Diverses linies d’autobus tenen ratios d’ocupacié molt baixos i d’altres estan propers a
la saturacié. Hi ha 9 linies de bus interurba amb més de 25 vallexp, 7 d’elles amb
Barcelona i 2 amb la UAB. Hi ha 20 linies de bus interurba amb <5 val/exp.
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e Els temps de desplagament en transport public sén poc competitius respecte al vehicle
privat per als desplagaments interns al Vallés.

e Cal continuar incidint en mecanismes de col-laboraci6 que permetin garantir la
prestacié coordinada de serveis urbans i interurbans en els ambits de conurbacions o
continu urba com és el cas de Sabadell-Barbera-Badia.

 Respecte els sistemes d'informacido a l'usuari, resta incompleta la millora de la
informacié en temps real a les parades.

3.3 Mobilitat en vehicle privat

3.3.1 Descripci6 de la xarxa viaria del Valles

La xarxa viaria del Vallés esta formada per 875 km de vies. Tot seguit es detalla com es
classifiquen aquests km de xarxa segons: la seva classificacio funcional, la seva classificacio
tipologica i la seva classificacio per titularitat.

3.3.1.1 Classificaci6 funcional

Les carreteres es classifiquen, segons llur funcid, dins les xarxes seglents (Font: Article 4 de la
llei de carreteres):

e Xarxa basica: és la que serveix de suport al transit de pas i al transit intern de llarga
distancia, i inclou també les vies intercomarcals i intracomarcals d'una especial
importancia viaria. Inclou igualment la xarxa arterial, integrada per les vies segregades
d’accés als nuclis de poblacié que, passant total o parcialment per zones urbanes,
tenen com a funcié compatibilitzar el transit local i el transit de pas.

e« Xarxa comarcal: és la que serveix de suport al transit generat entre les capitals
comarcals i els principals municipis i nuclis de poblacié i activitat de la mateixa comarca
o de comarques limitrofes, al transit generat entre cadascun d’aquests centres i a la
connexio d’aquests nuclis amb itineraris de xarxa basica.

e Xarxa local: és la que serveix de suport al transit intermunicipal, integrada pel conjunt
de vies que faciliten I'accés als municipis i nuclis de poblaci6 i activitat no situats sobre
les xarxes basica i comarcal, i compren totes les carreteres que no figuren en la xarxa
basica ni en la comarcal.

Al Vallés, la xarxa viaria presenta un equilibri entre aquestes tres categories: la xarxa local
representa el 37% de la xarxa, seguit de la xarxa basica amb el 33,4% i la xarxa comarcal amb
el 29,3%.
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Classificacio funcional
X Basica

— X Comascal
X Local

Figura 54. Classificacio de la xarxa viaria segons funcionalitat

3.3.1.2 Classificacio tipologica

Per a la classificacio de la xarxa viaria, es llista I'Article 5 de la llei de carreteres que regula la
classificacio técnica de les carreteres titularitat de la Generalitat:

Des del punt de vista catala, les carreteres es classifiguen, en consideracié a llurs
caracteristiques tecniques, en vies segregades i carreteres convencionals on les vies
segregades poden ser autopistes o vies preferents.

Son autopistes les carreteres destinades a la circulacié exclusiva d’automobils i senyalitzades
com a tals que reuneixen les caracteristiques segients:

« No hi tenen accés directe les propietats confrontants, i les seves incorporacions i
sortides estan dotades sempre de vies d'acceleraci6 i de desacceleracid,
respectivament.

« No creuen ni son creuades a nivell per cap via de comunicacio ni servitud de pas.

e Tenen calcades diferents per a cada sentit de circulacié, separades entre si per una
franja de terreny no destinada a la circulacié o, en suposits excepcionals, per altres
mitjans.

Son vies preferents les carreteres d'una o més calgades, amb limitacié d'accessos a les
propietats confrontants i enllacos a diferent nivell.

Son carreteres convencionals les que no reuneixen les caracteristiques propies de les
categories anteriors. Es poden establir per via reglamentaria, segons llurs caracteristiques de
disseny i construccié, categories diverses de carreteres convencionals.
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Per les carreteres titularitat de I'Estat, la Llei de Carreteres (Ley 25/1988), de 29 de Julio, la
classificacio técnica és: autopistes, autovies, vies rapides i carreteres convencionals.

Autopistes: Carreteres que estan especialment projectades, construides i senyalitzades com a
autopistes per a I'exclusiva circulacié d’automabils, i amb les caracteristiques segients:

« Notenen accés a les mateixes les propietats confrontants
* No tenen creuaments a nivell

« Presenten calcades separades per a cada sentit de circulacid, separades entre si,
excepte en punts singulars o amb caracter temporal, per una franja de terreny no
destinada a la circulacié o, en casos excepcionals, per altre medis

Autovies: Carreteres que, tot i que no reuneixen totes les caracteristiques de les autopistes,
tenen calgades separades per a cada sentit de circulacio i limitacié d’'accessos a les propietats
confrontants.

Vies rapides: Carreteres d'una Unica calgada i amb limitacié total d’accessos a les propietats
confrontants. S’estableix reglamentariament les limitacions a la circulacié en les carreteres dels
diferents tipus de vehicles.

Carreteres convencionals: Aquelles que no reuneixen les caracteristiques propies
d’autopistes, autovies i vies rapides.

R

Ft

Fa0%

I

Aty A

Classificacié Tipologica

e— Autopicsta

— Autovia
Via preferent de doble calgada

= Carretera de doble calgada
Via preferent de calgada inica
Carretera de calgada inica

Figura 55. Classificacio de la xarxa viaria segons tipologia
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3.3.1.3 Classificacio per titularitat

En quant a titularitat de la xarxa a I'ambit del Vallés; el 55% de la xarxa viaria és de titularitat de
la Generalitat, el 34% de la Diputacié de Barcelona i el 10% del Ministeri de Foment (concentrat
principalment a 'AP-7, el petit tram de Ronda Vallés a Terrassa i el tram d'A-2 que travessa el
Vallés per la zona més occidental.

Titularitats

Dim.l.'.t-acl_q SCN
TOTAL

Figura 56. Classificacio de la xarxa viaria segons titularitat

3.3.2 Tarifaci6 de la xarxa: Concessions de les autopistes del Vallés

El Vallés el travessen 3 autopistes de peatge directe: (1) la C-16 (amb una doble concessioé: la
d’AUTEMA entre Manresa i 'AP-7 i la de “Tunels de Barcelona i Cadi” entre I'AP-7 i la Ronda
de Dalt de Barcelona), (2) la C-33 (entre Mollet del Vallés i Montcada i Reixac) i (3) 'AP-7, que
travessa tot el Vallés entre Castellbisbal i Sant Celoni perd on només és de pagament el tram
entre la Roca del Vallés i Sant Celoni.

Les concessions de les autopistes AP-7 i C-33 acaben 'any 2021, en el marc d'aplicacié del
PEMV, mentre que a la C-16, els peatges de Sant Vicen¢ i Les Fonts acaben el 2036 i el dels
Tanels de Vallvidrera el 2037.

L’AP-7 és la Unica autopista amb peatge tancat (tarifa quilométrica de 10 céntims per km), la
resta sén de peatge obert amb tarifes que varien entre els 1,39€ del peatge de Les Fonts i els
4,18€ dels Tunels de Vallvidrera a I'hora punta.
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Figura 57. Localitzacié dels peatges presents als Valles (Font: Elaboracio propia)

Evolucié del transit a les autopistes del Vallés

Totes les autopistes van tenir una forca davallada del transit durant la crisi.

» L’autopista C-58, lliure de peatge, és la Unica que s’ha recuperat i té volums de transit
I'any 2015 en maxims historics.
» L'AP-7 a El Papiol va experimentar una forta caiguda en el periode 2008-2011 pero es
va recuperar i entre 2012 i 2015 es troba amb volums equivalents a 2008.
» L'autopista C-33 ha perdut transit des del 2007 i actualment es troba estable amb
volums inferiors a 2001.
» L'AP-7 a Granollers ha perdut transit des de 2007 i comenca a repuntar des de 3013.
L’any 2015 portava volums equivalents a I'any 2004.
160.000
140.000
120.000
100.000
e AP-7 E| Papiol
80.000 e AP-7 Granollers
C-58 Ripollet
60.000 C-33
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Grafica 28. Evolucio del transit a la xarxa viaria d'altes prestacions del Valles
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3.3.3 Travesseres urbanes

Un 22% dels km de xarxa viaria son travesseres i corresponen principalment a la xarxa

comarcal i local.

Travesseres

— Xarwa Basica
—— Xarxa Comarcal
Xarxa Local

Figura 58. Travesseres dins I'ambit del Vallés. (Font: Elaboracié propia a partir del creuament de les
carreteres i del sol urba)

Longitud .
trave%sera Lo(rl](?T']I)Ud %
(km)
Xarxa basica 6,1 283,7 2,1%
Xarxa comarcal 103,4 291,2 35,5%
Xarxa local 85,2 300,1 28,4%
Total 194,7 875,1 22,3%

Taula 27. Repartiment del tipus de travessera segons tipus de xarxa a la que pertany

Es detecten trams de xarxa urbana que, per falta de variants o vies alternatives, s'utilitzen per
al transit de pas de desplacaments intermunicipals. Destaquen les zones de I'eix del Tenes, la
zona Castellar-Sentmenat-Caldes, I'entorn de Sabadell, la zona Ametlla-la Garriga o el corredor
BV-5001 entre d’altres.

Finalment, es destaca que les travesseres de la C-1413a i BP-1503 a Rubi sén les Uniques
amb un volum superior a 2.000 vehicles pesants/dia.

A continuacié es mostra una figura on s’identifiquen aquells trams principals de travessera
urbana i quins municipis es veuen penalitzats.
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Figura 59. Trams de xarxa local utilitzats per a desplagaments interurbans

3.3.4 Deficits de connectivitat transversal

La xarxa del Vallés disposa de 4 corredors radials d'alta capacitat amb Barcelona (C-16, C-58,
C-33, C-17) i només un de transversal (AP-7/B-30). Aquest fet fa que molts desplacaments
interns hagin d'utilitzar 'AP-7 per evitar I's de xarxa comarcal i local, sovint sinuosa i amb
travesseres urbanes que no permet bons temps de viatge. L'Unic corredor de xarxa basica
radial i que no es troba desdoblat és la C-59. Les vies transversals alternatives a I'AP-7 sén la
C-1415a, c-1413a, ¢c-1415b, C-155 i B-140.

C-1413a -~ C-1415b
C1415a "~ " &

=% X H
f

; ' . C-58:C-17 C-33 Clestianii aacionts
AP_?\‘ C_1 G ! X Basica

s X. Comarcal
X Local

Figura 60. Xarxa viaria del Valles. (Font: Cataleg de carreteres)
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A continuacio es fa una breu diagnosi de les alternatives a I'AP-7 per a la mobilitat transversal
entre les dues comarques.

C-1415a: Tracgat sinuds, sense vorals a la majoria de trams i amb IMD>6.000 veh/d
Travessa el nucli de Sentmenat

C-1415b: Tracat sinuds, sense vorals a la majoria de trams i amb IMD>8.000 veh/d
Travessant nuclis com Santa Eulalia de Rongana o Llica

B-140: Enllagos a nivell amb Girs a I'’esquerra amb IMDs superiors a 15.000 veh/d
No es recomanen enllacos amb gir a I'esquerra per IMD’s superiors a 10.000 veh/dia

R

Taula 28. Alternatives a I’AP-7 per a la mobilitat transversal entre les comarques del Valles

Per a determinades relacions transversals servides per alguna d’aquestes carreteres, surt més
a compte, en termes de temps de viatge, utilitzar el corredor AP-7, tot i que el recorregut en

,||||| Generalitat de Catalunya

WlE Departament de Territori | Sostenibilitat
Direccio General d’Infraestructures 93
de Mobilitat



’r 1'\
)
(]

Pla Especific de Mobilitat del Valles

distancia sigui més llarg.

A la figura s'il-lustra I'exemple del cami minim previst per Google Maps entre Sabadell i Palau-
Solita i Plegamans on és millor utilitzar la connexio a través de la C-59, AP-7, C-58 que no pas
utilitzar la connexi6 directe de menor distancia de recorregut a través de la C-155. La poca
disponibilitat d’'alternatives rapides per a la mobilitat transversal fa que es sobrecarreguin les
vies actuals d’alta capacitat com I'AP-7 o la C-58.

Figura 61. Desplacaments transversals per AP-7 vs vies interurbanes

3.3.5 Eltransiti els nivells de servei

Per avaluar el transit a la xarxa viaria del Valles s'utilitza el mapa continu de transit
desenvolupat pel DTES i 'ATM. Es descriu a continuacié el procés de creacié d'un mapa
complet de transit per la xarxa viaria de 'RMB amb dades de 2016, incloent totes les carreteres
de les diverses administracions titulars. El mapa de transit ha estat creat com a base
necessaria per al calcul de les emissions degudes a la mobilitat. Anteriorment s’havien efectuat
ja mapes de transit per als anys 2004, 2006, 2008, 2010, 2012 i 2014.

La metodologia per a la construccié del mapa de transit consisteix en:

e Vincular tots els aforaments disponibles a Catalunya (Ministeri, Generalitat, Diputacions,
Ajuntament de Barcelona i Societats Concessionaries) al graf viari, per nomenclatura i PK.
Requereix feina prévia d’homogeneitzacié de nomenclatures entre la xarxa i les bases
d’aforaments.

e  Executar un aplicatiu informatic que omple automaticament les dades dels arcs que no
tenen aforament, seguint els seguents criteris:

0 A cada arc d'una determinada carretera que no disposa d'aforament se i
assigna el codi de I'aforament més proper de la mateixa carretera.
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o0 Es disposa dels resultats de transit del model viari SIMCAT, calibrat per 2008.
Es calcula la ratio entre el transit real i el transit simulat a cada aforament
disponible.

0 S’aplica, sobre cada tram sense aforament, aquesta ratio sobre el transit
simulat per obtenir el transit “real”.

S’obtenen les dades de transit per a I'any 2014 corresponents a les diverses administracions
competents:

e Mapa de trafic del Ministeri de Foment: a 'RMB, a la xarxa de carreteres del Ministerio de
Fomento es disposa de 27 aforaments

e Dades a les carreteres on la Generalitat és el titular de la infraestructura a través del
Servei de dades viaries (SEDV) de la Direccié General de Carreteres

e Dades d'aforaments de la Diputacié de Barcelona (Serveis de Vies Locals): Es disposa de
dades de transit de 309 aforaments a I'RMB en format

Les estacions d'aforament s’identifiquen a través d'un codi d'aforament que depén de
'administraci6 competent i estan caracteritzades amb el nom de la carretera i el punt
quilometric (pk) en el que estan situades. A partir d’aquest codi i el seu Pk es localitzen les
dades dels aforaments en un sistema SIG amb la xarxa viaria.

Mitjangant una rutina automatica que interpola el transit als trams sense dada d’aforament
s’aconsegueix un mapa complet de transit per a tots els trams viaris de la RMB, on el transit
respon a la logica de la continuitat dels fluxos, i entre altres coses permet calcular amb la
maxima precisié els vehicles-km que es produeixen a cada tram viari. El volum de transit de
cada tram permet calcular la velocitat per a un periode horari escollit. Aplicant factors d’emissio
que depenen de la velocitat i del volum de transit, es calculen les emissions de gasos d'efecte
hivernacle i de gasos contaminants.

Figura 62. Mapa continu de transit IMD de 'RMB. (Font: Elaboracioé propia a partir del mapa de transit de
DTES 2014)
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La xarxa viaria del Valles suporta el 45% del transit interurba de 'RMB i el 21% de tot
Catalunya. El 75% d’aquest transit circula per vies d’alta capacitat (en pesants aquest
percentatge és del 84%). Aquest fet ajuda a millorar I'accidentalitat del Vallés en front a altres
comarques ja que les vies d'alta capacitat tenen calcades separades, s6n més segures en
general i eviten les col-lisions frontals, una de les principals tipologies d’accidents mortals.

|

&

Figura 63. Mapa de transit IMD. (Font: Elaboracioé propia a partir del mapa de transit de DTES 2014)

A la seglent figura es presenta un detall del mapa de transit anterior per I'entorn de Terrassa,
Rubi i Sabadell Oest. Com es pot observar, les vies principals per on circula el transit son vies
d’alta capacitat com I'AP-7 o la C-58.

Concretament, I'AP-7 té una IMD de gairebé 123.000 v/d en el seu tram entre el nus del Papiol i
Mira-sol, i una IMD de 76.000 v/d a partir de Mira-sol fins a la connexié amb la C-58 a la UAB.

Per la seva banda, la C-58 té una IMD de 83.000 v/d en el seu tram entre Terrassa i Sabadell,
duu 25.000 v/d en el seu pas per St. Miquel de Gonteres i té una IMD de 17.800 v/d a I'entorn
de Can Serra.

D’altres vies amb elevats volums de transit en aquest ambit sén la C-16 amb una IMD de
21.000 v/d entre les Fonts i Rubi, I'N-150 entre Terrassa i Sabadell amb 23.000 v/d, la C-243c
amb 20.000 v/d a I'entrada de Terrassa i la B-124 d’accés a Sabadell amb 27.000 v/d.
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Figura 64. Detall del mapa de transit IMD en I'entorn de Terrassa, Rubi, Sant Cugat del V. i Sabadell Oest.
(Font: Elaboraci6 propia a partir del mapa de transit de DTES 2014)

En la seglent figura es presenta un detall del mapa de transit anterior per I'entorn de Sabadell
Est, Cerdanyola del V., Montcada i Reixac, Mollet del Vallés, Riera de Caldes, Riera de Tenes i
Granollers. Tal i com es pot observar, les vies principals per on circula el transit segueixen sent
'AP-7 ila C-58 i se n'afegeixen en aquest entorn la C-17 i la C-33.

Concretament, 'AP-7 té una IMD de 79.700 v/d en el tram que segueix a la connexié amb la C-
58 a Cerdanyola del V., una IMD de 110.000 v/d des de Santiga fins la connexié amb la C-17 i
duu prop de 76.700 v/d des de la connexié amb la C-17 i fins enllagar amb la C-60.

Per la seva banda, la C-58 té una IMD de 149.000 v/d en el seu tram final entre la connexio
amb I'AP-7 a Cerdanyola del V. i fins a I'entrada a Barcelona.

Pel que fa a la C-17, presenta IMD properes als 37.000 v/d fins arribar a I'Ametlla del Valles,
segueix amb 62.000 v/d en el seu pas per Granollers i finalment arriba al tram final a Montcada
i Reixac amb una IMD de 57.700 v/d.

Finalment, destaca la C-59 que va incrementant la seva IMD de Nord a Sud, amb una IMD
d’11.000 v/d de Sant Feliu de Codines a Caldes de Montbui, un transit lleugerament superior en
el seu tram Caldes de Montbui — Palau-solita i Plegamans de 19.000 v/d i una IMD molt
superior de 54.000 v/d de Caldes de Montbui fins la connexié amb 'AP-7.
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Figura 65. Detall del mapa de transit IMD en I'entorn de Sabadell Est, Cerdanyola del Vallés, Montcada i
Reixac, Mollet del Valles, Riera de Caldes, Riera de Tenes i Granollers. (Font: Elaboracio propia a partir
del mapa de transit de DTES 2014)

A la seguent figura es presenta un detall del mapa de transit anterior per I'entorn de Granollers,
Llinars del V. i Sant Celoni. Tal i com es pot observar, les vies principals per on circula el transit
segueixen sent 'AP-7 i la C-17 i se n'afegeixen en aquest entorn la C-35 i la C-60.
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Figura 66. Detall del mapa de transit IMD en I'entorn de Sabadell Est, Cerdanyola del Vallés, Montcada i
Reixac, Mollet del Valles, Riera de Caldes, Riera de Tenes i Granollers. (Font: Elaboracio propia a partir
del mapa de transit de DTES 2014)
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Concretament, 'AP-7 té una IMD de 68.000 v/d en el tram des de la connexié amb la C-60 fins
Llinars del V., una IMD de 55.000 v/d des de Llinars del V. fins Sant Celoni i duu prop de
48.500 v/d en el tram just després de passar per Sant Celoni.

Pel que fa a la C-35, presenta IMD properes als 22.000 v/d gairebé durant tot el seu recorregut
pel Vallés Oriental.

Destaca també la C-60, que connecta amb el Maresme amb una IMD de 46.500 v/d en el tram
del Tanel de Parpers.

Calcul dels vehicles-km

Mitjancant el Mapa de transit de la Generalitat es calculen els vehicles-km totals recorreguts al
Vallés degut a mobilitat interurbana i es classifiquen segons el nivell de servei.

En aquest apartat es determinen els vehicles-km en trama interurbana. El procediment és el
seguent:

e S’identifiquen els trams de carretera que discorren per trama interurbana, realitzant la
interseccid mitjancant eines SIG de la taca urbana amb la xarxa de carreteres, i els
trams que formen part de la interseccio s’eliminen del calcul.

e Per als trams restants, un cop exclosos els de trama urbana, es calculen els vehicles-
km d'un dia mitja de I'any, multiplicant I'lMD de cada tram per la longitud en trama

interurbana i s’agreguen els resultats pels criteris establerts.

Taca urbana
Taca industrial

= Trama urbana de les carreteres del mapa de transit

Figura 67. Carreteres que disposen de dada de transit i que estan situats en trama urbana

El volum total de transit de I'ambit del Valles és de 17 Mveh-km (amb un 10% de vehicles
pesants de mitjana).
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VEH-KM DIA % del transit per nivell de servei en HORA 100

TOTAL AB © D E F
4 0 més carrils 13.078.476 30% 29% 15% 17% 8%
Resta 4.664.898 19% 23% 21% 33% 5%
TOTAL 17.743.374 27% 27% 17% 21% 7%

_ VEH-KM DIA % del transit per nivell de servei en HORA 100
|/ w |l m~ |/ c [ 0 | E | F_|

4 0 més carrils 11.537.821 30% 28% 15% 18% 9%
Resta 4.368.726 19% 23% 21% 32% 5%
TOTAL 15.906.547 27% 27% 17% 22% 8%

_ VEH-KM DIA % del transit per nivell de servei en HORA 100
|l wv |l m | c [ D | E | F |

4 0 més carrils 1.540.655 33% 33% 21% 9% 4%
Resta 296.172 15% 20% 21% 38% 5%
TOTAL 1.836.827 30% 31% 21% 14% 4%

Taula 29. Resultats del mapa de transit, nivells de servei i vehicles-km del Valles

% del transit per nivell de servei en HORA 100

AB C D E
4 0 més carrils 7.613.152 17,70% 24,20% 17,00% 27,20% 13,90%
Resta 2.475.292 15,30% 25,80% 16,40% 34,90% 7,60%
TOTAL 10.088.444 17,10% 24,60% 16,90% 29,10% 12,30%

% del transit per nivell de servei en HORA 100

.vw | s | c | D0 | E | F

4 0 més carrils 6.799.970 18,00% 22,90% 15,80% 28,60% 14,60%
Resta 2.315.092 15,70% 25,90% 16,40% 34,40% 7,50%
TOTAL 9.115.062 17,40% 23,70% 15,90% 30,10% 12,80%

v | A [ c [ o | E | F |
4 0 més carrils 813.182 14,90% 35,10% 27,30% 15,10% 7,60%
Resta 160.200 9,10% 24,20% 16,60% 41,00% 9,00%
TOTAL 973.382 13,90% 33,30% 25,60% 19,40% 7,80%

% del transit per nivell de servei en HORA 100

AB C D E

4 0 més carrils 5.465.324 47,90% 35,50% 13,20% 3,30% 0,00%
Resta 2.189.606 22,20% 19,40% 27,20% 30,00% 1,20%
TOTAL 7.654.930 40,60% 30,90% 17,20% 10,90% 0,30%

VE;XTM % del transit per nivell de servei en HORA 100
v /- J c J 0o | E | F
4 0 més carrils 4.737.851 47,20% 36,10% 13,10% 3,60% 0,00%
Resta 2.053.634 22,20% 19,70% 27,20% 29,60% 1,20%

TOTAL 6.791.485 39,60% 31,20% 17,40% 11,50% 0,40%

VE;X(M % del transit per nivell de servei en HORA 100

v | A | c | D | E | F_

VALLES OCCIDENTAL 2014

VALLES ORIENTAL 2014

4 0 més carrils 727.473 52,70% 31,60% 14,20% 1,50% 0,00%
Resta 135.972 21,80% 14,70% 26,90% 35,40% 1,20%
TOTAL 863.445 47,90% 28,90% 16,20% 6,90% 0,20%

Taula 30. Resultats del mapa de transit, nivells de servei i vehicles-km del Vallés Oriental i Occidental
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El transit (veh-km) es reparteix en un 58% al Vallés Occidental i un 42% a I'Oriental.

Tanmateix, el transit en congestié es concentra principalment al Valles Occidental. Tot seguit
s’analitza amb detall els problemes de congesti6 a la xarxa viaria del Vallés.

3.3.6 Analisi de la congestid a la xarxa viaria del Valles

Per a la diagnosi dels principals punts de congestio viaria localitzats en el Valles es realitza una
triple analisi basada en quatre tipologies de font de dades diferents: (1) d'una banda a partir del
mapa continu de transit obtingut a partir del model d'analisi i previsié del transit del
Departament de Territori i Sostenibilitat (el SIMCAT), (2) en segon lloc a partir de les dades que
publica Google Maps sobre congestio habitual de la xarxa,(3) analisi de les carreteres
convencionals amb intensitats de transit importants (superiors als 10.000 veh/dia), i (4) per
ultim a partir de coneixement in-situ i aportacions de diferents entitats del territori a través dels
diferents comités i jornades de participacio.

L'objectiu de I'analisi és recollir la informacié dels tres fons per acabar diagnosticant una llista
de punts, trams o interseccions de la xarxa viaria on es produeixen els principals conflictes.

1) Mapa de nivell de servei del SIMCAT

Un cop es disposa del transit per tots els trams del graf, es calculen els nivells de servei de
cada tram viari, d'acord amb el manual de capacitat. El calcul del nivell de servei es realitza
aplicant el factor d’hora 100 publicat als aforaments.

El concepte de nivell de servei és un indicador que s'utilitza per mesurar el grau de fluidesa o
de congesti6 del transit per una carretera. El Manual de capacitat de carreteres america descriu
els diferents nivells de servei de la manera seguent:

e Nivell A. La velocitat dels vehicles és practicament la que trien els conductors, sense
veure’s obligats a modificar-la a causa d'altres vehicles. Quan un vehicle vol avancar-
ne un altre, pot fer-ho sense pérdua de temps.

e Nivell B. La velocitat dels vehicles, especialment els més rapids, pot ser influida per
altres en certs intervals, perd mai no arriben a formar-se cues perqué sempre hi ha
possibilitat d’avancament.

e Nivell C. La major part dels conductors han d’ajustar la velocitat tenint en compte els
vehicles que els precedeixen. Es formen grups de vehicles que circulen a la mateixa
velocitat pero la circulacié no arriba a inestabilitzar-se.

e Nivell D. Tots els vehicles han de regular la seva velocitat tenint en compte la marxa
dels vehicles precedents. Es formen llargues cues perqué resulta practicament
impossible avancar altres vehicles. Aquestes condicions de circulacid només resulten
tolerables durant periodes curts de temps en zones urbanes o suburbanes.

e Nivell E. S'arriba a assolir la capacitat maxima de la carretera. La velocitat mitjana de
tots els vehicles és practicament la mateixa en qualsevol tram. Els vehicles formen
llargues cues amb separacions molt petites entre si i és impossible avangar. Se circula
amb parades successives.
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e Nivell F. S’ha superat la capacitat de la carretera. Es formen cues de vehicles que
avancen molt lentament i amb parades molt frequents.

S’estima que un 7% dels vehicles-km que circulen pel Vallés funcionen a nivell de servei F
(Congestié) i un 21% a nivell E. Els trams amb nivell F es troben basicament al Vallés
Occidental: a la C-58, a la C-1413a (Rubi), als accessos a Sabadell i a I'eix de Caldes. A banda
hi ha altres punts concrets de congestié que es detallaran més endavant.

Nivell de servei
H100 (2014}

& ¥

Figura 68. Mapa de nivell de servei de la xarxa viaria del Vallés. (Font: SIMCAT)

2) Comparacié NDS SIMCAT amb congestié real

Google ofereix mapes de saturacio de la xarxa viaria en temps real, en base a les velocitats
reals dels vehicles, que permeten complementar les analisis realitzades aplicant els manuals
de capacitat. Les dades de Google permeten captar la influéncia de la manca de capacitat de
les interseccions i enllagos, que moltes vegades s6n més limitadors que la seccié del tram.

Ambdés calculs coincideixen forga, ates que les congestions principals es produeixen a la C-58
i N-150 entre Terrassa i Barcelona, la C-17 entre Mollet del Vallés i Granollers, les travesseres
de Rubi, la B-30 i alguns trams de la C-59.
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Figura 69. Comparacio entre els mapes de saturacio real oferts per Google vs SIMCAT
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3) Analisi de la xarxa de carreteres convencionals amb importants volums de transit.

Els trams de carreteres convencionals amb IMD’s superiors a 10.000 veh/dia sén:

1) C-58 entre Vacarisses i el limit comarcal

2) C-243c entre Terrassa i Martorell

3) BP-1507 entre Rubi i Terrassa

4) C-1413a entre Rubi i Sant Quirze del Valles

5) N-150 entre Sabadell i Terrassa

6) B-124 entre Castellar del Vallés i Sabadell

7) C-59 entre Caldes de Montbui i Palau-Solita i Plegamans
8) BV-5105 entre C-60 i AP-7

9) C-251 entre Cardedeu i Granollers

10) C-35 entre Hostalric i Llinars del Vallés

Aquests trams tenen una clara correspondéncia amb els principals trams de congestio de la
xarxa viaria del Vallés.

Els problemes de capacitat a les carreteres convencionals, principalment xarxa comarcal
i local, es troben concentrats principalment a:

1) C-58entre Terrassa i Vacarisses

2) C-1413a entre Castellbisbal i la C-16, travessant Rubi
3) N-150 entre Sabadell i Terrassa

4) B-124 entre Castellar del Valles i Sabadell

5) C-59 entre Sant Feliu de Codines i la C-155

6) Ronda de Polinya

7) Accessos a Granollers per la C-251 i la C-352

8) BV-5105 entre C-60 i AP-7

9) C-251 entre Cardedeu i Granollers

10) C-35 entre Hostalric i Llinars del Vallés

4) Contrast amb el coneixement expert del territori

Finalment es fa un contrast a partir del coneixement expert del territori i les aportacions de
diferents entitats i comités per identificar possibles punts de congestié no detectats en els
resultats obtinguts en els 3 punts anteriors.

5) Resultat final de llista amb els principals punts de congestid

Una vegada analitzats els nivells de servei del SIMCAT, els mapes de congestié de Google i el
recull del coneixement del territori es sintetitzen els seglients punts principals de congestio:
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~~ Mapa de Nivell de servei

'

1)
2)
3)
4)
5)

9)

10)
11)
12)
13)
14)
15)

Principals punts de congestic

AP-7 —B-23 nus del Papiol

Calgades B-30 entre Sant Cugat | C-58
AP-7 Santa Perpétua - Barberd

C-16 al Tunel de Vallvidrera accés Rondes
C-58 entre Sabadell | Terrassa

C-58 entre Sant Pau i AP-7/B-30

C-58 sentit nord per enllacar amb AP-7
C-58 accés nus de la trinitat

C-17 entre Mollet | Granollers

N-150 Sabadell-Terrassa

B-124 Accés a Sabadell

C-59 entre Caldes | Palau Solita

C-60 entre Parpers | AP-7

Travessera de Rubi

Rondes i accessos a Granollers

Figura 70. Principals punts de congestid detectats a partir de les tres fonts d’analisi; Google, SIMCAT i

3.3.7

coneixement del territori

El transit de mercaderies per carretera al Vallés

Els poligons industrials del Vallés ocupen 8.110 ha i representen el 25% del total a Catalunya i
el 40% de I'RMB. El Valles genera diariament 53,000 vehicles pesants, 18.000 dels quals sén
intens. A més, es calcula que uns 13.000 vehicles pesant diaris sén de pas pel Valles.

El 84% del transit de vehicles pesants que circula pel Vallés ho fa a través de vies d'alta
capacitat (autopistes, i autovies). L'’AP-7 és la via amb major carrega de pesants de Catalunya
destacant els trams de pas pel Vallés on 'lMD es troba al voltant dels 20.000 vehP/dia (20%-
25% del total).
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Figura 71. Mapa de transit de vehicles pesants al Vallés. Font: Elaboracié propia a partir del Mapa Continu

de transit de 'RMB
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3.3.8 Transit de pas pel Vallés através del corredor AP-7

Per al calcul de la mobilitat de pas es disposa de dues fonts de dades diferents: D’'una banda
I'Estudi informatiu del MIFO per a la B-40 de 2008 amb enquestes Origen-Destinacio als
conductors del corredor AP-7/B-30 i de I'altra estimacions d’'Abertis sobre el transit que circula
per les barreres de La Roca i Martorell. Aquestes estimacions a partir de les dades del VIAT
permeten identificar quin percentatge de vehicles que passen per cadascuna d’aquestes dues
barreres passa també per I'altra.

Tot seguit s’analitzen ambdues fonts:

1) Estudi Informatiu del Ministeri de Foment

El Ministeri de Foment va realitzar un estudi informatiu per a la B-40 en el que va realitzar un
total de de 47.899 enquestes a conductors del corredor, I'any 2003.

Els 5 punts d’enquesta de I'estudi informatiu es localitzen principalment al llarg del corredor AP-
7 (4 punts) i a la C-155 (1 punt).

El nombre total d'enquestes realitzades en els peatges de Martorell i la Roca va ser de
44.432, i per tant, les 3.467 restants enquestes realitzades es van dur a terme en les arees de
servei.

Aquestes enquestes permeten identificar els OD dels vehicles del corredor i identificar el transit
de pas pel Vallés pero per contra, les enquestes no permeten coneéixer la mobilitat mar-
muntanya.

Segons les dades de I'estudi del Ministeri, 24.000 vehL/dia travessen el Vallés pel corredor AP-
7/B-30 i 35.000 vehL/dia es desplacen des de l'accés al Vallés pel Nord fins al Barcelonés,
travessant també part de I'ambit d’estudi (dades any 2003)

1) Dades de I'is del VIAT ales estacions de peatge de Martorell i la Roca (font: Abertis)

Es disposa de dades cedides per autopistes sobre I'estimacié del transit de pas per les barreres
de la Roca i Martorell:

2014 2015
VL VP VT VL VP VT
Total AP-7/B-30 81.152 20.823 101.975  83.268 22.018  105.286
Llarg recorregut (maxim estimat) 35.995 8.606 44.601 36.643 9.066 45.709
% Pas 44% 41% 44% 44% 41% 43%

Taula 31. Dades cedides per Abertis en els peatges de La Roca del Valles i Martorell

Es calcula que l'any 2015 hi havia 45,700 vehicles de pas per I'AP-7 (36,600 lleugers més
9,100 pesants).
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Contrast entre I'estudi MIFO i les dades d’Abertis per al transit de pas pel corredor AP-7/B-30:

» La dada de I'estudi MIFO correspon a 2003 i cal actualitzar-la a 2015 (darrera dada de
transit publicada).

» El transit en el Tram AP7-B-30 ha crescut un 25% de 2003 a 2015. Aforament AP-7
Rubi-Papiol: de 99,000 v/d (2003) a 125,000 v/d (2015). Font: Mapa de trafico.

» Aix0 implica que els 24.000 vehL/dia de I'estudi del MIFO a 2003 equivaldrien a 30,000
vehL/dia a 2015, encara lluny dels 38,900 vehL/dia (+9,500 vP/dia) de les dades
d’Abertis.

> Les dades d'Abertis s6n estimacions a partir dels usuaris amb VIAT a les barreres de
La Roca i Martorell.

» Es proposa utilitzar una mitjana d’ambdés resultats considerant aixi un transit de
pas através del Vallés per I'AP-7 33.500 vehL/dia + 9,000 vehP/dia.

Conclusio

Analitzades ambdues fonts es conclou que diariament hi ha 42,500 Vehicles de pas pel Vallés
a través del corredor AP-7/B-30. (33.500 vehL/dia + 9.000 VehP/dia de pas per I'eix AP-7)

Any 2015

Prov. Girona i
Europa

33,500 VL/dia
9,000 VP/dia

Resta Espanya

Tarragona
Lleida

Figura 72. Vehicles de pas pel Valles. (Font: Elaboracioé propia)

Tipologia de transit segons Origen - Destinacié

A partir del model de transit calibrat del SIMCAT es poden analitzar el repartiment dels

vehicles-km que circulen pel Vallés en funcié de I'origen-destinacié dels vehicles:

El 46% del transit de vehicles lleugers (veh-km) del Vallés s6n de connexié, el 32,2% sén
interns i el 21,8% son de pas.

El 45,3% del transit de vehicles pesants (veh-km) del Vallés s6n de connexio, I'11,1%
sén interns i el 43,6% so6n de pas.

Les distancies mitjanes segons tipus de transit sén de 12 km per a desplacaments

interns, 25km per als desplagaments de connexi6 i 65 km per als desplacaments de pas.
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Interns Connexi6  Resta (Pas)

VL 32,2% 46,0% 21,8%
VP 11,1% 45,3% 43,6%
TOTAL 30,1% 45,9% 24,0%

Taula 32. Tipologia de transit segons origen-destinacio

3.3.9 L’accidentalitat al Vallés

Tot i que el nombre d’accidents amb victimes en xarxa interurbana al Vallés es troba forca
estable, el nombre de victimes greus i mortals ha disminuit 27% en els darrers 5 anys
(lleugerament per sota la de la mitjana catalana del 35%). El percentatge d'accidents greus i
mortals ha disminuit en els darrers anys d’'un 11% a un 8%.

Al Vallés succeeixen entre el 8% i el 13% del total de victimes greus i mortals de Catalunya
mentre que engloba el 21% dels vehicles-km. Per tant, I'accidentalitat amb victimes al
Vallés en relacié al seus volums de transit es troba sensiblement per sota de la mitjana
catalana, en gran part gracies a que el 75% del seu transit circula per vies d’alta capacitat
amb calcades separades. Respecte I'RMB, el Vallés engloba el 45% del transit per un
41% del total de victimes (35% de les victimes mortals)

En la grafica seglient es mostra I'evolucid del nombre absolut d'accidents amb victimes
(mortals, greus o lleus) al Vallés, on s’aprecia una estabilitat en els dltims 6 anys.

Evolucié del nombre d'accidents amb victimes al Vallés

1800 | 1690

1.583
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400
200

0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Grafica 29. Evolucié del nombre d'accidents amb victimes al Valles

Pel que fa el percentatge d’accidents greus, si que s'aprecia una reduccié sensible. Analitzant
les dues evolucions s’extreu que els accidents continuen succeint-se pero que aquests tenen
cada vegada menys gravetat.
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Evolucid del % d'accidents greus o mortals
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Grafica 30. Evolucié del % d'accidents greus o mortals

Entorns amb major nombre de victimes greus i mortals

Els entorns representats a la figura segient sén els de major nombre de victimes greus i

mortals: (1) Ronda de Granollers (on s’ha actuat 2018), (2) la C-58 a Vacarisses (on s’ha actuat
2016), (3) I'eix C-59 de sant Feliu de Codines fins la C-155, (4) la C-17 entre Mollet del Valles i
Granollers, (5) el voltant de Sabadell, (6) la C-58 entre Ripollet i Barcelona i el nus amb AP-7 i

(7) el tram AP-7/B-30 al pas per Sant Cugat.
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Figura 73. Entorns amb major nombre de victimes greus o mortals
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Actuacions recents de millora

En els darrers anys la Generalitat ha realitzat actuacions de millora en trams amb elevada
accidentalitat. En I'ambit del Vallés destaquen 4 trams que es detallen a continuacié. Dos
d'aquests trams sén precisament els punts 1 i 2 de major concentracié de victimes greus i
mortals identificades en I'analisi anterior: el tram de Ronda de Granollers i el Tram de la C-58 a
Vacarisses. Aixi, les analisis d'accidentalitat en aquests punts ja no son valides ja que cal
esperar un minim de 5 Anys per a refer I'estudi de Trams de Concentracié d'accidents i
comprovar si les mesures implementades han tingut efecte per a la reducci6 de I'accidentalitat.

Ronda Granollers entre C-60i C-251:

La Generalitat ha realitzat una actuacié de reforc amb separacié de fluxos mitjancant barreres
rigides tipus New Jersey a la Ronda de Granollers.
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Figura 74. Tram Ronda de Granollers entre C-60 i C-251 i imatges del punt d’actuacioé al 2012 i 2019

Tram 2: C-58 entre Terrassa i Vacarisses

L'any 2016 la Generalitat va realitzar una actuacié de millora de la seguretat en el tram de la C-
58 entre Terrassa i el barri de Can Serra mitjancant una barana fisica de separacié de fluxos.

Citnin e b Thenche

Tarrasa

Figura 75. Tram C-58 entre Terrassa i Vacarisses. Punt d’actuacié als anys 2015 i 2017

Tram 3: C-60 entre enllag AP-7 i C-1415c

L'any 2013 la Generalitat realitza una actuacié de refor¢ amb separacié de fluxos a la C-60
entre I'enllag amb I'AP-7 i la C-1415c, prohibint 'avangcament.
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Figura 76. Tram C-60 entre AP-7 i C-1415c. Punt de l'actuacio al 2012 i 2013

Tram 4: B-124 Castellar - Sabadell

L’any 2017 la Generalitat realitza una actuacié de reforg amb separacio de fluxos a la B-124 en
un tram de 100 m. Es tracta de la col-locaci6é d’'unes fites al ratllat zebrat central de la via, entre
els quilometres 3,7 i 3,9, que reforcaran la separacié entre els sentits de la circulacié en el
revolt existent.
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Figura 77. Tram B-124 entre Castellar i Sabadell. Punts de I'actuacio al 2015 i 2017

index EURORAP

El RACC elabora cada 2 anys un mapa de perillositat de les carreteres catalanes (index
EuroRAP). Segons aquest index, les carreteres del Valles amb major risc d’accidentalitat son:

BV-1221 Matadepera-Terrassa

C-1415a Terrassa-Castellar del V.-Sentmenat
C-59 Caldes de Montbui — Moia

C-155 Sabadell-Granollers

C-352 Ronda de Granollers

BV-5001 Roca del V. — Vilanova del V.
BV-5008 Cardedeu-Canoves

YV V V V V VYV V
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Figura 78. Mapa de I'index EuroRAP de Catalunya

3.3.10 Politiques urbanes d’aparcament

Les politiques de regulacio de I'aparcament tenen una gran influéncia de cara a la reducci6 de
I'ds del vehicle privat ja que suposen un cost directe (en euros) sobre el cost generalitzat del
desplacament en aquest mode de transport. EIl PEMV haura de proposar accions en la linia de
potenciar aquests elements de gestié per a mirar de reduir la mobilitat en cotxe. Cal doncs que
la diagnosi analitzi quin és I'estat actual de les politiques d’aparcament regulat en els diferents
municipis de I'ambit.

Existeix una heterogeneitat en les politiques d’aparcament dels diferents municipis del Vallés.
S’han identificat 4 politiques diferents:

* Regulat gratuit de curta estada (21 municipis)

e Regulat de pagament de curta estada (14 municipis)

« Regulat de pagament amb preu especial per residents ( 1 municipi)

¢ Regulat de pagament de llarga estada (1 municipi)
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et

Tipologia de regulacié
Municipis sense regulacio
Municipis amb 1 tipologia de regulacié
Regulat gratuit de curta estada
I Reguiat de pagament de curta estada

[, N :
|
. —~
G"‘.
nai y ) E = Regulat de pagament de curta estada +
A _ O Regulat de pagament de curta estada +
n A Regulat gratuit de curta estada

I Regulat de pagament de llarga estada
Municipis amb 2 tipologies de regulacio
Regulat de pagament amb tarifa per a residents
Figura 79. Tipologia de regulacié de I'aparcament

En 33 dels 62 municipis existeix alguna tipologia de regulacid, 16 dels quals tenen regulacio de
pagament.

Practicament tots els municipis amb una poblacié superior a 20.000 habitants tenen

aparcament regulat de curta durada de pagament - zona blava -, mentre que una part
important dels municipis de més de 5.000 habitants disposen d’'aparcament regulat de
curta durada gratuit.

Sense Regulat Regulat de Regulat de Regulat de
Municioi regulacié  gratuit de pagament pagament amb  pagament de
unicipi .
de cap curta de curta preu especial llarga estada
tipus estada estada per residents (>2h)
Terrassa X X
Sabadell X
Sant Cugat del Vallés X
Rubi X X
Granollers X X
Cerdanyola del Valles X
Mollet del Valles X

Ripollet X
Montcada i Reixac
Barbera del Valles

Santa Perpétua de
Mogoda

Castellar del Valles
Sant Quirze del Vallés X

Franqueses del Valles,
les

Parets del Valles

Cardedeu X

Sant Celoni X
Caldes de Montbui X

X X X X
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Sense Regulat Regulat de Regulat de Regulat de
regulacié  gratuit de pagament pagament amb  pagament de

el de cap curta de curta preu especial llarga estada
tipus estada estada per residents (>2h)
Montornes del Vallés X
Garriga, la

Canovelles

Llica d’Amunt

Palau-solita i

Plegamans

Badia del Valles X

Castellbisbal X
Llagosta, la
Roca del Vallés, la X
Llinars del Valles X

Santa Maria de
Palautordera

Matadepera X
Montmel6 X
Bigues i Riells X
Sentmenat X

Sant Fost de
Campsentelles

Ametlla del Vallés, I
Polinya
Viladecavalls

Santa Eulalia de
Rongana

Llica de Vall X
Vacarisses

Sant Feliu de Codines

Sant Antoni de

Vilamajor

Vilanova del Valles

Martorelles X
Sant Pere de Vilamajor
Montseny X

Canoves i Samalus X
Vallgorguina

Sant Esteve de
Palautordera

Vallromanes
Aiguafreda X
Sant Lloreng Savall
Ullastrell
Tagamanent
Gualba
Figar6-Montmany X

Santa Maria de
Martorelles

Rellinars
Vilalba Sasserra
Campins
Fogars de Montclus
Gallifa X

Taula 33. Tipologia de regulacié de I'aparcament de cada municipi.

X X X X

X

X X X X

X X X X

X

X

X X X X

X X X X X
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3.3.11 Conclusions: Debilitats i fortaleses de la mobilitat en vehicle privat
Fortaleses

e La xarxa viaria del Valles suporta el 45% del transit interurba de I'RMB i el 21% de tot
Catalunya. El 75% d’aquest transit circula per vies d’alta capacitat (en pesants aquest
percentatge és del 84%).

« En els darrers anys s’han realitzat algunes actuacions de millora a la xarxa viaria que
han solucionat colls d’ampolla (per exemple la C-59 a Mollet del Vallés). Actuacions
puntuals similars solucionarien estrangulaments que provoquen congestio: per
exemple, segon carril al ramal d’incorporacio a la B-30 sud des de la C-58 nord que la
Generalitat ha posat en servei I'any 2019.

e Un 22% dels km de xarxa viaria son travesseres i corresponen principalment a la xarxa
local.

e El venciment de les concessions de I'AP-7 i de la C-33 el 2021 ofereix una oportunitat
de repensar la tarifacio de les infraestructures viaries com un instrument de gesti6 de la
mobilitat.

e« Tot i que el nombre d'accidents amb victimes en xarxa interurbana al Vallés es troba
forca estable, el nombre de victimes greus i mortals ha disminuit 27% en els darrers 5
anys (lleugerament per sota la de la mitjana catalana del 35%). El percentatge
d’accidents greus i mortals ha disminuit en els darrers anys d'un 11% a un 8%.

» L’accidentalitat amb victimes al Vallés en relacié al seus volums de transit es troba
sensiblement per sota de la mitjana catalana, (8%-13% de victimes per un 21% del
transit). Aquest fet es produeix en gran part gracies a que el 75% del seu transit circula
per vies d’alta capacitat amb calcades separades.

* La Generalitat ha actuat recentment en alguns dels punts d’alta sinistralitat: ronda de
Granollers entre la C-60 i la C-252; C-58 entre Terrassa i Vacarisses; B-124 entre
Castellar i Sabadell.

e 33 dels 62 municipis del Valles tenen algun tipus de regulacié de I'aparcament, eina
fonamental per a la gestié de la mobilitat.

e Practicament tots els municipis amb una poblacié superior a 20.000 habitants tenen
aparcament regulat de curta durada de pagament - zona blava -, mentre que una part
important dels municipis de més de 5.000 habitants disposen d'aparcament regulat de
curta durada gratuit.

El Valles genera diariament 53.000 vehicles pesants, 18.000 dels quals sén interns. A més,
es calcula que uns 13.000 vehicles pesant diaris son de pas pel Valles.

Debilitats

e El 25% del transit circula per carreteres convencionals amb major déficit de seguretat i
major risc de mortalitat en cas d’accident.

e L’elevat transit fa que un 28% dels vehicles-km funcionin a nivell de servei E i F. Els
principals problemes de congesti6 es produeixen a la C-58 (diferents trams entre
Terrassa i Barcelona), diferents trams de I’AP-7/B-30 (entre Papiol i Mollet del Valles),
la N-150 (entre Sabadell i Terrassa), la C-17 (entre Mollet del Vallés i Granollers), les
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travesseres de Rubi, i alguns trams de la C-59, La B-124 (Castellar del V.-Sabadell),
els accessos i rondes de Granollers i la C-60 entre el Tunel de Parpers i I'enllag AP-7) .

« Destaquen intensitats de transit elevades en carreteres convencionals, principalment
de la xarxa comarcal i local que impliquen problemes de capacitat. Es concentren
principalment als eixos de Caldes de Montbui i de Castellar del Valles, a les
travesseres de Rubi, a I'entorn de Granollers i Terrassa, a la C-58 (Vacarisses) i a la
variant de Polinya.

e Hi ha actuacions rellevants en marxa per part del Ministeri de Foment que no
segueixen ritmes adequats d'execucio: connexid A-2/AP-7 a Castellbisbal i Ronda
Valles Abrera-Viladecavalls.

» Es detecten trams de travessera urbana que s'utilitzen per al transit de pas de vehicles
en 19 dels 62 municipis. Destaquen les zones de I'eix del Tenes, la zona Castellar-
Sentmenat-Caldes, I'entorn de Sabadell, la zona Ametlla - La Garriga o el corredor BV-
5001 entre d’altres. Les travesseres de la C-1413a i BP-1503 a Rubi tenen un volum
superior a 2.000 vehicles pesants/dia.

e Es detecta una manca de vies d’alta capacitat per a la mobilitat transversal interna a les
comarques (Unicament AP-7/B-30)

e La major part dels km d’autopista del Valles s6n de peatge (excepte la C-58, la C-60 i el
tram central de I’AP-7), amb concessions que vencen entre 2021 i 2037.

« El nombre de victimes mortals en els darrers anys varia entre el 8% i el 13% del total
de Catalunya depenent de I'any.

e« Els punts amb major nombre de victimes greus i mortals sén: (1) la Ronda de
Granollers (on s’ha actuat 2014), (2) la C-58 a Vacarisses (on s’ha actuat 2016), (3)
I'eix C-59 de sant Feliu de Codines fins la C-155, (4) la C-17 entre Mollet del Valles i
Granollers, (5) el voltant de Sabadell, (6) la C-58 entre Ripollet i Barcelona i el nus amb
AP-7 i (7) el tram AP-7/B-30 al pas per Sant Cugat

e« La classificaci6 EuroRAP concentra les vies de major risc a les -carreteres
convencionals i en particular als eixos Terrassa-Matadepera, Terrassa-Sentmenat,
Sabadell-Granollers (C-155) i Eix de Caldes per sobre de Caldes de Montbui.

« No hi ha practicament cap regulacié de I'aparcament als municipis inferiors a 5.000
habitants. Només Granollers té aparcament regulat de pagament amb preu especial
per residents — zona verda -.

« La mobilitat de mercaderies es realitza principalment per carretera generant problemes
de congesti6 als accessos de determinats poligons industrials

3.4 Mobilitat en modes no motoritzats

3.4.1 Estat actual i proposta d’una malla ciclable per al Vallés

L’analisi, diagnosi i proposta per a la mobilitat en bicicleta el Vallés en el marc del PEMV es
basa en un projecte de malla completa proposat per 'ATM que marca les pautes per
avancgar cap a una xarxa completa per a la mobilitat segura en bicicleta.
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La malla completa té 189,9 km de vies ciclables i només el 16,5% d’aquesta xarxa proposada
pel pdM de I'ATM és actualment ciclable (31 km). Per tant, manquen 160 km de carrils ciclables

per a obtenir la malla completa.

El PEMV proposa identificar aquelles actuacions prioritaries per a calendaritzar la
implantacié d’aquests 160 km mancants en base a dues fonts:

(1) Treball ja realitzat per 'ATM.
(2) Identificacio de fluxos de mobilitat principals interna al Vallés en bicicleta.

La figura segient mostra en verd els 16 km de trams ja ciclables i en taronja la resta de xarxa
gue manca per completar.

Ciclable 31.3123 16,5%
Pendent 1384914 §3,5%
Total Basica 189.803,7 100,0%

Ciclable
18,5%

Pendant
838%

Mo cicabia

/"f' —_— Secundiria | cicloaristica

Figura 80. Xarxa ciclable proposada per I'ATM i xarxa ciclable actual

3.4.2 Identificacio dels entorns amb major potencial de captacié d'usuaris ciclistes en
mobilitat quotidiana

Per tal de prioritzar les actuacions de millora de la xarxa ciclable s’identifiquen aquells entorns
amb elevada demanda de mobilitat total i distancies raonables per a ser recorregudes en
bicicleta.

La mobilitat actual interurbana en bicicleta és tan reduida (inferior a 1% segons EMEF) que
s'opta per utilitzar les dades de mobilitat per a tots els modes de transport. Segons el darrer
barometre de la bicicleta de 2016 els nous usuaris de la bici provenen a parts iguals del
transport public i el vehicle privat. Aixi, interessa identificar aquelles relacions amb volums
globals de viatges entre municipis propers. Es fixa com a distancia raonable per a recorrer en
bicicleta aquella inferior als 7 km.

Els entorns identificats amb major potencial de captar usuaris cap a la bicicleta sén:
1. Sabadell - Terrassa (a través de N-150)
2. Sant Cugat — Rubi
3. Sabadell - Sant Quirze
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4. Entorn Cerdanyola del Vallés-Ripollet-Barbera del Vallés -Badia del Vallés; fortament
condicionat pel nus viari C-58 / B-30 (Inclou Bellaterra i UAB)

5. Entorn Mollet del Valles-Parets-Llica-Sant Fost
6. Entorn Granollers -Canovelles- Les Franqueses -La Roca del Vallés

Figura 81. Entorns amb volums de demanada elevats de desplacaments inferiors a 7 Km

3.4.3 Programa de la Generalitat i la Mesa de la Bicicleta per a senyalitzar i millorar la
seguretat a les carreteres més frequentades per ciclistes

L’as compartit de les carreteres pels ciclistes esportius i els vehicles provoca situacions de risc
per als ciclistes en cas d’avancament.

El DTES i la Mesa de la Bicicleta, des del grup de carreteres compartides, estan treballant per
analitzar els itineraris i punts més prioritaris de la xarxa viaria de Catalunya per tal de col-locar-
hi senyals de seguretat que recordin als conductors de vehicles a motor que han de mantenir
una distancia minima d'1,5 m en l'avancament de ciclistes, tal com defineix el Codi de
circulacio.

El mapa mostra la xarxa que ja es troba senyalitzada amb un total de 90,5 km de vies
senyalitzades per millorar la seguretat, localitzades a les carreteres seglients: B-124, BP-1241,
BP-1432, BV-1415, BV-1483, BV-1484, BV-1462, BV-5001, C-1413a, C-1415a, C-1415b, C-59.
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Figura 82. Vies amb senyalitzaci6 d'atencié amb ciclistes

3.4.4 Xarxad'aparcaments segurs per a bicicletes

Existeixen 20 punts d'aparcament segur especific per a bicicletes al Vallés, generalment
localitzats al I'entorn d’estacions ferroviaries. Es tracta generalment de projectes especifics com

el BiciUAB, BiciMag a Sant Quirze i la Bicicleda de Cardedeu o la xarxa Bicibox.

Bicibox

Cal destacar que l'oferta d’aparcaments segurs no es troba homogéniament repartida pel
Vallés ja que 17 dels 20 punts sén Biciboxes, gestionats per I'’AMB i concentrats en 5 municipis
del Valles que formen part de I'area metropolitana de Barcelona (ambit territorial de gestio de

'AMB).
Les 17 estacions del Valles es troben repartides entre els seglients municipis:

Municipi Nombre

Sant Cugat del Vallés 9 Estacions
Cerdanyola del Valles 4 Estacions
Montcada i Reixac 2 Estacions
Ripollet 1 Estacio
Castellbisbal 1 estacio

Taula 34. Relacié de municipis i aparcaments segurs per a bicicletes
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Imatge 8. Localitzacié dels aparcaments segurs de bicicletes al llarg del Valles
BiciUAB

El Projecte BiciUAB concreta les actuacions necessaries per potenciar la bicicleta com a
mitja de transport en els desplacaments per a accedir al Campus, per motius de feina i estudis.

El projecte inclou:

Infraestructures:

Definicié i construccié d'una xarxa ciclable Unica. El Projecte diferencia entre vies
d'accés, de connexid i internes. Les tipologies d'aquestes variaran en funcié de les
necessitats i espai.

Aparcaments:

La UAB dissenyara i fabricara aparcaments tancats per a 15 o 20 bicicletes amb accés
mitjancant targeta UAB o amb clau.

Serveis:
L'Espai BiciUAB.
Es tracta d’'un servei integral de la bicicleta que ofereix:

e Botiga/taller
e Préstec de bicis.
e Activitats d’animacio.
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¢ Informaci6 per a l'usuari.
e Aparcament en régim de garatge
e Asseguranca BiciUAB.

Imatge 9. Aparcament segur de bicicletes BiciUAB
BiciMag
Prova pilot de I'’Ajuntament de Sant Quirze en col-laboraci6 amb FGC i la Fundacié Eurecat. El
projecte consisteix en que Ferrocarrils de la Generalitat cedeix la zona destinada a

'aparcament de bicis eléctriques i els corresponents equips de carrega aportant el
subministrament eléctric.

Es tracta d’'un espai tancat amb accés restringit a usuaris.

Imatge 10. Aparcament de bicicletes segur BiciMag a St. Quirze del Valles

Gabies per a bicicletes a les estacions ferroviaries

Un dels elements que potencien 'accessibilitat en bicicleta als modes ferroviaris és I'existéncia
d'aparcaments segurs a les estacions. Aix0 permet fer aquesta Ultima milla en bicicleta
comentant també I'Gs del transport public.

Existeixen ja dos exemples al Valles d’aquest tipus de serveis: a Cardedeu i Santa Maria de
Palautordera
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La Bicicleda és una gabia dins de I'estaci6 d'Adif de Cardedeu amb capacitat per
estacionar 20 bicicletes de forma gratuita, a la qual s'hi pot accedir amb una targeta que
previament ha d'haver estat sol-licitada a la Policia Local. Amb la targeta Bicicleda es pot
accedir a I'aparcament tot el dia, i s'hi pot deixar la bici aparcada un maxim de 24 hores. Per
aconseguir la targeta, cal haver registrat préviament la bici al Registre de bicicletes de la
Policia. Es troba operatiu des de setembre de 2016

A Santa Maria de Palautordera, aprofitant la construccié del carril bici des del nucli fins a
I'estacio de tren s'ha construit el primer aparcament segur d'una prova pilot que el Departament
de Territori vol desplegar per diverses estacions de transport public catalanes, es preveu que
se'n facin entre 15 i 20.

Aquest primer aparcament té una capacitat de 28 places que es pot ampliar fins a les 40 i
incorpora un petit conjunt d'eines per ajustar la bicicleta. Es preveu que entri en funcionament a
finals d'any i que incorpori cinc bicicletes eléctriques de lloguer.

Imatge 11. Aparcament segur per a bicicletes Imatge 12. Aparcament segur per a bicicletes a
“Bicicleda” a Cardedeu Santa Maria de Palautordera

Aparcaments a l'interior d’estacions d’'FGC

Finalment, algunes estacions d’FGC disposen de barres per a I'aparcament en U a l'interior de
les estacions (a la foto, exemple a Terrassa)

Imatge 13. Aparcament segur de bicicleta en "U" dins 'estacié d’FGC Terrassa — Nacions Unides
(esquerra) i a I'estacié d’'FGC Terrassa-Nord (Dreta)
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3.4.5 Carregade labicicleta en el transport public

A banda d’aparcaments a les estacions hi ha usuaris que pel viatge que realitzen opten per fer
un tram intermedi en transport public per seguir utilitzant la bicicleta en la darrera etapa del
desplacament. Per aix0 és important la possibilitat de carregar la bicicleta en el transport public.

Renfe

Els nous trens CIVIA de Renfe i els autobusos interurbans ja permeten la possibilitat de
transportar les bicicletes de maners comoda i segura.

FGC

Es poden transportar bicicletes, gratuitament, sempre que l'ocupacié dels trens no faci
modificar aquesta condicio, és a dir, fora de les hores punta.

Imatge 14. Espai per a bicicletes dins els trens Renfe

3.4.6 Conclusions: Debilitats i fortaleses de la mobilitat en modes no motoritzats
Fortaleses

e El Valles té 31 km de xarxa ciclable interurbana i es disposa d’'un projecte de malla
completa proposat per 'ATM que marca les pautes per avancar cap a una xarxa
completa per a la mobilitat segura en bicicleta.

e S'identifiquen 12 eixos principals de mobilitat en bicicleta entre parelles de municipis
que conformarien el nivell de prioritat de nova xarxa de carrils bici.

« EIDTES, juntament amb la Mesa de la bicicleta impulsen el programa de senyalitzacié
per a millorar la seguretat a les carreteres més freqliientades per a ciclistes. Al conjunt
del Vallés hi ha 90 km de vies senyalitzades, i representen un % important del total de
'RMB

e Existeixen 20 punts d’aparcament segur per a bicicletes al Valles. A més, algunes
estacions d’FGC disposen de barres per a I'aparcament en U a linterior de les
estacions
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Debilitats

e Els 31 km de xarxa interurbana actuals només representen un 16% de la proposta de
xarxa mallada completa proposada pel pdM.

e 17 dels 20 punts d’aparcaments segurs es troben concentrats en pocs municipis. Cal
reforcar i estendre aquesta xarxa d’aparcaments segurs de manera equilibrada en el
territori.

3.5 Corredors especials d’analisi per a la millora de la mobilitat

A partir de les conclusions obtingudes de la Diagnosi es conclou que hi ha una série de
corredors d’especial interés principalment degut als seus importants volums de mobilitat total i a
les seves quotes d’'Us del transport public per sota d'altres relacions similars. Aquest fet indica
gue hi ha marge de millora per a potenciar el canvi modal, i és on, per tant, el PEMV hauria de
focalitzar més esforgos.

Aquesta conclusié també queda recollida en el Document Inicial Estratégic de Medi Ambient
per al Pla especific de mobilitat del Vallés on es sol-licita la identificacié d’una série de relacions
o corredors estrategics que es considerin d’'una especial rellevancia a I'hora d’avaluar I'impacte
del Pla sobre la millora de la mobilitat i la reduccié de les externalitats. Es tracta de corredors
on s’analitza amb més detall I'impacte de millora de les actuacions del PEMV.

Per a la definici6 objectiva de quins han de ser aquests corredors d’especial interées,
primerament es fa una preseleccié de corredors atenent a qlestions de mobilitat. Per fer-ho
s'opta per garantir la diversitat en la tipologia de relacions. Aixi, la llista de corredors ha
d'incloure relacions amb Barcelona, relacions internes del Valles entre ambits diferents i
finalment relacions internes dins un mateix ambit del Valles.

Per a escollir quins corredors son prioritaris s'avaluen tres factors:

1. Volum total de desplacaments en vehicle privat: a més desplacaments, més
potencial de reduccié d’externalitats.

2. Quota modal actual del transport public: intentant buscar un equilibri territorial, es
tendira a potenciar aquelles relacions on la quota de transport public sigui més baixa.

3. Relacié de temps de viatge en VP i TPC en les relacions entre ambits diferents: es
tendira a potenciar aquelles relacions on el cost (temps) en transport public es trobi
més penalitzat respecte al del vehicle privat.

4. Pertinenca al’ambit de proteccio especial del Pla de millora de qualitat de I'aire.

Els resultats per a les relacions amb Barcelona es mostren a la taula a continuacié (en negreta,
els corredors escollits):
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Relacio Tipus de relacio

Volum
Total
(2s)

Viatges
en VP (2s)

% de
TPC

Temps
TPC/VP

Barcelona- SU Rubi - Sant Cugat Connexié amb Barcelona
Barcelona-SU Cerdanyola—Montcada Connexié amb Barcelona
Barcelona-SU Sabadell Connexié amb Barcelona
Barcelona-SU Mollet del Vallés Connexié amb Barcelona
Barcelona-SU Granollers Connexié amb Barcelona
Barcelona-SU Terrassa Connexié amb Barcelona
Barcelona-SU Riera de Tenes Connexié amb Barcelona
Barcelona-SU Riera de Caldes Connexié amb Barcelona

Barcelona-SU Llinars - Sant Celoni Connexié amb Barcelona

120.925
123.162
96.428
64.186
64.151
51.491
18.025
20.123
21.038

Taula 35. Relacions amb Barcelona

66.625
61.802
55.286
40.733
38.625
28.389
15.192
15.146
10.450

45%
50%
43%
37%
40%
45%
16%
25%
50%

Analitzant els diferents corredors de connexié amb Barcelona, es conclou el segient:

11
1,2
13
14
1.8
1,6
13
14
15

1. Noincloure les relacions amb els ambits de Rubi-Sant Cugat del V. i Cerdanyola del V.-
Montcada i Reixac tot i ser les de major demanda ja que: (1) ja presenten quotes de
TPC molt altes i (2) I'oferta en temps en TPC ja es troba molt equilibrada amb el vehicle
privat. No incloure tampoc les Rieres de Tenes i Caldes i Llinars ja que es troben fora

de I'ambit de protecci6 especial.

2. Incloure les relacions amb Sabadell, Mollet del Vallés, Granollers i Terrassa ja que
totes tenen volums de desplacaments en VP importants, les quotes de TPC sén altes
pero inferiors a altres relacions com Terrassa o Cerdanyola del Valles, i la ratio del

temps en TPC/VP és millorable.

Per a escollir les relacions internes del Vallés entre ambits diferents (on d’entrada I'univers

d’eleccio és de 81 possibles corredors) es comencga per a acotar I'analisi en una preseleccié de

les 10 relacions amb major volum de demanda en VP.

Els resultats d’aquesta preselecci6 es mostren a la taula a continuacié (en negreta els

corredors escollits):

Relacié Tipus de relacio

Volum

Viatges

en VP

% de
TPC

Temps
TPC/VP

SU Terrassa-SU Sabadell Relaci6 Inter-ambits
SU Sabadell-Cerdanyola/Montcada
SU Rubi/Sant Cugat-Terrassa

SU Sabadell-Rubi/Sant Cugat

SU Mollet del Valles-Granollers

Relacié Inter-ambits
Relacié Inter-ambits
Relacio Inter-ambits
Relacié Inter-ambits
SU Granollers-Riera de Tenes Relacié Inter-ambits
SU Llinars - Sant Celoni/Granollers Relacié Inter-ambits
SU Sabadell-Mollet del Valles

SU Cerdanyola/Montcada-Rubi/Sant Cugat Relacio Inter-ambits

SU Mollet del Vallés-
Cerdanyola/Montcada

Relacié Inter-ambits

Relacié Inter-ambits

Total (2s)

61.682
58.194
38.042
29.990
28.604
24.185
21.594
22.622
23.353

15.364

()
52.749
43.679
29.696
26.021
24.041
22.965
19.017
18.919
15.803

13.964

Taula 36. Relacions internes del Vallés entre ambits diferents
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25%
22%
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16%
5%
12%
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32%

9%

2,3
2,1
2,4
3,0
1.8
2,4
3,2
2,5
2,2

2,6
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Analitzant els diferents corredors de connexié entre ambits del Vallés es conclou:

1. Noincloure les relacions entre Sabadell i Cerdanyola del V./Montcada i Reixac ni Rubi i
Sant Cugat del V./Terrassa ja que: (1) ja presenten quotes de TPC per sobre de la
mitjana i (2) en oferta en temps en TPC no sén les més penalitzades. Tampoc incloure
Llinars del V.-Granollers o Granollers-Riera de Tenes ja que es troben fora de I'ambit
de proteccio especial.

2. Incloure les relacions Terrassa-Sabadell, Sabadell-Rubi/Sant Cugat i Sabadell-
Mollet del Vallés ja que totes tenen volums de desplagcaments en VP importants, les
guotes de TPC son millorables respecte a altres relacions, i la ratio del temps en
TPC/VP esta forca penalitzada.

3. Incloure les relacions Mollet-Cerdanyola/Montcada ja que presenten les ratios més
baixes de quota modal, molt per sota de la resta.

Els resultats per a les relacions dins del mateix ambit del Vallés es mostren a la taula a
continuacio (en negreta els corredors escollits):

Relacio Tipus de relacio \{I':)cz)lga)lrln er\]/i\a;gj?zss) O.I/f)Pdg 'ITF?QISI;
Interna SU Sabadell Relaci6 Internad'ambit  115.975 100.563 13% 2,2
Interna SU Granollers Relaci6 Interna d'ambit  83.865 75.768 10% 1,6
Interna SU Terrassa Relacio6 Interna d'ambit ~ 42.453 40.230 5% 2,8
Interna SU Mollet del Valles Relaci6 Interna d'ambit  43.158 39.728 8% 1,7
Interna SU Llinars/Sant Celoni Relacio Interna d'ambit 40.204 38.448 4% 1,9
Interna SU Riera de Caldes Relaci6 Interna d'ambit 28.214 27.604 2% 1,9
Interna SU Rubi/Sant Cugat Relacio Interna d'ambit 31.184 24.771 21% 2,2
Interna SU Cerdanyola/Montcada  Relacié Interna d'ambit 18.003 15.220 15% 1,7
Interna SU Riera de Tenes Relacio Interna d'ambit 7.617 7.452 2% 15

Taula 37. Relacions internes dins un mateix ambit del Vallés

Analitzant els diferents corredors de connexié amb Barcelona es proposa:

1. Incloure les relacions internes de Sabadell, Granollers Terrassa, Mollet del Vallés
ja que s6n aquelles amb majors volums de desplacaments en vehicle privat

2. Noincloure les relacions internes de Llinars/Sant Celoni, ni les Rieres de Caldes i
del Tenes ja que es troben fora de I'ambit de proteccid especial. Tampoc incloure les
relacions internes del sistemes urbans de Rubi/Sant Cugat i Cerdanyola/Montcada ja
que disposen de quotes modals molt superiors a la resta i, per tant, ja es troben millor
servides.

Després de realitzar la preseleccié de corredors i per tal d'establir un model de mobilitat
sostenible a partir d'aquesta analisi es considera necessari des de la Direcci6 General de
Politiqgues Ambientals i Medi Natural incorporar les consideracions segients:
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1. Incorporar els fluxos relacionats amb I'ambit de Granollers atés que Granollers se
situa a I'ambit de proteccié especial de la qualitat de 'aire i que les rondes, accessos al
municipi, aixi com la C-17 entre Mollet del Valles i Granollers i la C-352 estan
identificats com a punts d'elevada congesti6 viaria a la diagnosi.

2. Incorporar les relacions amb gran potencial de canvi modal (de I'ordre de 30.000 -
40.000 desplacaments en vehicle privat) de Sabadell — Cerdanyola del Vallés/
Montcada i Reixac i Terrassa — Rubi/Sant Cugat del Vallés, atés que la diferéncia de
temps amb el vehicle privat és de més del doble i aquests desplacaments es donen en
un entorn viari altament congestionat.

3. Descartar les relacions seleccionades Sabadell-Mollet del Vallés i Mollet del Valles —
Cerdanyola/Montcada que tenen un potencial de canvi modal molt inferior (de I'ordre de
13.000-18.000 desplacaments en vehicle privat).

4. Incorporar el flux intern de la Riera de Caldes, atés que té un gran potencial de
transvasament modal i que la C-59 presenta una congesti6 viaria rellevant.

Finalment, la selecci6 dels principals fluxos amb més potencial de canvi modal és la que es
detalla a la taula seguent:

Viatges en VP
(2 sentits)

Relacions internes dins un mateix ambit del Vallés

1 Sabadell 100.563
2 Granollers 75.768
3 Terrassa 40.230
4 Mollet del Valles 39.728
5 Riera de Caldes 27.604
6 Terrassa-Sabadell 52.749
7 Sabadell-Cerdanyola/Montcada 43.679
8 Rubi/Sant Cugat-Terrassa 29.696
9 Sabadell-Rubi/Sant Cugat 26.021
10 Mollet del Valles-Granollers 24.041
11 Granollers-Vall del Tenes 22.965
12 Llinars/Sant Celoni-Granollers 19.017

Barcelona-Sabadell 55.286
14 Barcelona-Mollet del Vallés 40.733
15 Barcelona-Granollers 38.625
16 Barcelona-Terrassa 28.389

Taula 38. Corredors especials d’analisi escollits
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Desplacaments totals diaris i repartiment modal

Llinars-
Sant Celoni
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Figura 83. Desplacaments totals diaris per als corredors escollits (Font: elaboracié propia a partir de les
dades de 'TEMO 2001, EMQ 2006, EMEF i EMO 2011 i dades dels operadors de TPC)
Els corredors seleccionats sén:
1. SU Sabadell - Barcelona
2. SU Terrassa - Barcelona
3. SU Granollers - Barcelona
4. SU Mollet del Vallés - Barcelona
5. SU Terrassa - SU Sabadell
6. SU Rubi/St. Cugat - SU Sabadell
7. SU Rubi/St. Cugat - SU Terrassa
8. SU Mollet del Vallés - SU Granollers
9. SU Sabadell - SU Cerdanyola/Montcada
10. SU Granollers - SU Riera de Tenes
11. SU Llinars/St. Celoni - SU Granollers
12. Relacions internes SU Sabadell
13. Relacions internes SU Terrassa
14. Relacions internes SU Granollers
15. Relacions internes SU Mollet del Vallés
16. Relacions internes SU Riera de Caldes

3.6 Diagnosi dels corredors seleccionats

En el present capitol s'incorpora una diagnosi per a cadascun dels corredors seleccionats on es
detallen:

e Les problematiques de la mobilitat en transport col-lectiu
e Punts de congestio pel que fa a la mobilitat en vehicle privat i politiques d’aparcament
en origen i destinacio

e Problematiques en relacié a la mobilitat a peu i en bicicleta si s’escau
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1. Corredor SU Sabadell-Barcelona

Mobilitat i quota modal
La mobilitat total en aquest corredor és de 96.428 despl/dia.

La quota del transport public és del 43%.

Mobilitat en transport public

El corredor disposa d'una amplia oferta, esta servit en transport public principalment per les
linies o serveis segients: R4 de Rodalies, S2 i S6 d'FGC, el de Bus exprés.

Els principals problemes detectats en la mobilitat en TPC sén la manca de capacitat d'FGC a
les hores punta. Es podria millorar també I'oferta de serveis semi-directes de I'R4 (actualment
només n’hi ha 1 0 2 a les hores punta). Altres coses a millorar poden ser la cobertura territorial
del ferrocarril a la zona nord de Sabadell (Can Llong) o la connectivitat entre Barcelona i altres
municipis de I'entorn de Sabadell com Castellar del Vallés, on la connexié en bus amb el
sistema ferroviari és millorable amb millors temps de viatge i freqiiéncies.

L'entrada a Barcelona en bus per I'eix de la C-58 disposen de carril Bus-VAO.

Mobilitat en vehicle privat

La mobilitat en vehicle privat es vertebra principalment a través de I'eix de la C-58. D'altres vies
gue connecten els municipis fins anar a buscar la C-58 son: I'N-150 que passa per les
poblacions de Sabadell, Barbera del V. i Badia del V., la B-124 i la B-142 que connecten
poblacions situades més al nord com Castellar del V. o Sentmenat amb les vies d'alta
capacitat.

Els principals problemes de congestié es localitzen principalment en diversos trams de la C-58:
en el tram entre St. Pau i 'AP-7/B-30, en un segon tram en sentit nord per enllagar amb 'AP-7 i
en I'accés al nus de la Trinitat. Per altra banda, destaca també I'accés a Sabadell des de la B-
124,

La politica d’aparcament en els municipis de I'ambit de Sabadell és en la seva majoria regulat
de pagament de curta estada amb excepcions com Sant Quirze del Valles o Polinya que no
tenen regulacié o Sentmenat on hi ha regulacié gratuita de curta estada.

Mobilitat a peu i en bicicleta

Les distancies sOn massa llargues per a aquest tipus de mobilitat. En tot cas es realitzaria a
través de l'accés al transport public on, en general, manquen places per a aparcaments segurs
a les estacions. A Sant Quirze del V. hi ha la prova pilot d’'aparcament de bicis eléctriques i a
I'interior d'algunes estacions d’FGC hi ha aparcaments per a bicicletes en U.

Principals debilitats i fortaleses

Debilitats:

Problemes de congestié molt localitzats en un sol eix, la C-58.
Fortaleses:

Quota modal del TPC molt alta.

Relacié servida per Renfe, FGC i Bus exprés.
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2. Corredor SU Terrassa-Barcelona

Mobilitat i quota modal

La mobilitat total en aquest corredor és de 51.491 despl/dia.
La quota del transport public és del 45%.

Mobilitat en transport public

El corredor disposa d’'una amplia oferta. Esta servit en transport public principalment per les
linies o serveis seguents: R4 de Rodalies, S1iS7 d'FGC, e2.1i e.2.2 de Bus exprés.

Els principals problemes detectats en la mobilitat en TPC sén la manca de capacitat d'FGC a
les hores punta. Es podria millorar també I'oferta de serveis semi-directes de I'R4 (actualment
només n’hi ha 1 o 2 a les hores punta). Altres coses a millorar poden ser la cobertura territorial
del ferrocarril a les zones sud i nord de Terrassa o la connectivitat entre Barcelona i altres
municipis de I'entorn de Terrassa com Matadepera, on la connexié en bus amb el sistema
ferroviari és millorable amb millors temps de viatge i freqiiéncies.

L’entrada a Barcelona en bus per I'eix de la C-58 disposa de carril Bus-VAO.

Mobilitat en vehicle privat

La mobilitat en vehicle privat es vertebra principalment a través dels eixos de la C-58 i la C-16.
Els principals problemes de congestié de la C-58 es troben en el tram entre St. Pau i 'AP-7/B-
30, en un segon tram en sentit nord per enllacar amb I'AP-7 i en I'accés al Nus de la Trinitat.
Pel que fa a la C-16, el punt més conflictiu es troba al Tunel de Vallvidrera per accedir a les
Rondes de Barcelona.

La politica d’aparcament a Terrassa combina zones amb aparcament regulat de pagament i
zones regulades gratuites de curta estada. Matadepera té aparcament regulat de pagament,
Viladecavalls i Rellinars no tenen regulacié i Vacarisses té regulaci6 gratuita

Mobilitat a peu i en bicicleta

Les distancies son massa llargues per a aquest tipus de mobilitat. En tot cas, es realitzaria a
través de 'accés al transport public on, en general, manquen places per a aparcaments segurs
a les estacions. A l'interior d’algunes estacions d’FGC hi ha aparcaments per a bicicletes en U.

Principals debilitats i fortaleses
Debilitats:

Problemes de congesti6 en les dues vies principals que connecten el SU amb Barcelona, la C-
58ila C-16.

Fortaleses:
Quota modal del TPC molt alta.

Relacié servida per Renfe, FGC i Bus exprés.
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3. Corredor SU Granollers-Barcelona

Mobilitat i quota modal
La mobilitat total en aquest corredor és de 64.151 despl/dia.
La quota del transport public és del 40%.

Mobilitat en transport public

El corredor esta servit en transport public principalment per les linies R2 i R3 de Rodalies.

Els principals problemes detectats en la mobilitat en TPC so6n la baixa oferta de I'R3, Unica linia
no desdoblada del sistema de rodalies i amb una oferta sensiblement inferior (3 expedicions en
hora punta en sentit Barcelona i 2 exp/hp la resta del dia) que afecta a municipis com
Canovelles, la Garriga o Montmelé.

Granollers no disposa de cap linia de bus exprés.cat de connexi6 amb Barcelona. Si que
disposa de dues linies de connexié amb Barcelona (Barcelona Granollers i el refor¢ que passa
per Quatre Camins) amb 33 + 12 expedicions diaries. Molts dels municipis del SU de Granollers
tenen manca de connexié en ferrocarril 0 amb bus directe amb Barcelona com Vallromanes,

Vilanova del V., Montornés o la Roca.

Mobilitat en vehicle privat

La mobilitat en vehicle privat es vertebra principalment a través dels eixos de la C-17 i I'AP-7.
Els principals problemes de congestié es localitzen en el tram de la C-17 que va des de Mollet
del Vallés a Granollers i en les Rondes i accessos a Granollers.

La politica d’'aparcament en els municipis de I'ambit de Granollers és principalment lliure de
regulacié a la majoria de municipis, excepte el propi Granollers que si que té zones regulades
de pagament i zones amb tarifa especial per a residents.

Mobilitat a peu i en bicicleta

Les distancies son massa llargues per a aquest tipus de mobilitat. En tot cas es realitzaria a
través de I'accés al transport public on, en general, tot i haver aparcaments per a bicicletes en
U en algunes estacions, manquen places per a aparcaments segurs.

Principals debilitats i fortaleses

Debilitats:

Problemes de congestié en una via 2+2.

Relacié servida per dues linies de Renfe pero una és I'R3.

No es disposa de Bus exprés i manca connexio ferroviaria en alguns municipis
Fortaleses:

Quota modal del TPC alta.
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4. Corredor SU Mollet del Vallés-Barcelona

Mobilitat i quota modal

La mobilitat total en aquest corredor és de 64.186 despl/dia.
La quota del transport public és del 37%.

Mobilitat en transport public

El corredor esta servit en transport public, principalment per les linies o serveis seguents: R2 i
R3 de Rodalies, I'e21 de Bus exprés des de Mollet del Vallés i I'e7 des de Parets del V.

Els principals problemes detectats en la mobilitat en TPC s6n manca de connexi6 ferroviaria en
alguns municipis com Martorelles, o Sant Fost de Campsentelles i la pobra connexié que I'R3
ofereix a municipis com Parets del V.

Mobilitat en vehicle privat

La mobilitat en vehicle privat es vertebra principalment a través de I'AP-7, la C-33 ila C-17.

No hi ha cap punt de congestié a destacar en aquest corredor més enlla de la congestio
estructural de les entrades a Barcelona.

El municipi de Mollet del Vallés és I'inic de I'ambit amb aparcament regulat de pagament de
curta estada. Santa Perpétua té regulacié gratuita i la resta no tenen regulacio.

Mobilitat a peu i en bicicleta

Les distancies sOn massa llargues per a aquest tipus de mobilitat. En tot cas es realitzaria a
través de l'accés al transport pablic on, en general, tot i haver-hi aparcaments per a bicicletes
en U en algunes estacions, manquen places per a aparcaments segurs.

Principals debilitats i fortaleses

Debilitats:

Quota modal del TPC millorable comparat amb altres corredors servits en FFCC
Fortaleses:

Relacié servida per Renfe i Bus exprés.

Sense punts de congestié a la xarxa viaria a destacar.
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5. Corredor SU Terrassa-SU Sabadell

Mobilitat i quota modal

La mobilitat total en aquest corredor és de 61.682 despl/dia.
La quota del transport public és del 14%.

Mobilitat en transport public

El corredor esta servit en transport public principalment per les linies o serveis segients: (1) R4
de Rodalies; (2) Existeix també la linia de bus Terrassa-Sabadell de 29 expedicions diaries i
amb baixa demanda de 33.000 usuaris/any (menys de 5 exp/dia).

Es detecta un déficit de connectivitat en transport public entre diferents barris de Sabadell i
Terrassa aixi com entre municipis com Castellar i Terrassa o Matadepera i Sabadell. A més, la
linia de Bus entre Sabadell i Terrassa presenta resultats de demanda molt baixos i caldria
estudiar com potenciar aquesta connectivitat.

Mobilitat en vehicle privat

La mobilitat en vehicle privat es vertebra principalment a través de la C-58 i I'N-150. D’altres
vies que connecten poblacions situades més al nord com Castellar del V., Sentmenat o
Matadepera amb les vies d'alta capacitat son la B-124, la B-142. i la Ctra. de Matadepera (BV-
1248).

Els principals problemes de congestid es localitzen principalment en les vies que uneixen les
dues capitals: la C-58 i I'N-150. A la C-58 destaca el tram entre Sabadell i Terrassa i el tram
entre St. Pau i 'AP-7/B-30. Per altra banda, destaca també 'accés a Sabadell des de la B-124.

Destaca que dos entorns connectats per ferrocarril presentin quotes modals tan baixes (14%)
tot i la regulaci6 de I'aparcament.

Mobilitat a peu i en bicicleta

Les distancies poden ser adequades per a aquest tipus de mobilitat pero actualment no hi ha
carrils bici habilitats que la permetin. L'N-150 presenta una oportunitat per a connectar els dos
entorns.

Pel que fa a l'accés al transport public en bicicleta, en general manquen places per a
aparcaments segurs a les estacions. A Sant Quirze del Valles hi ha una prova pilot
d'aparcament de bicis eléctriques.

Principals debilitats i fortaleses

Debilitats:

Quota modal del TPC baixa.

Problemes de congestié entre les dues capitals.
Fortaleses:

Relacié servida per Renfe, FGC i Bus exprés.
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6. Corredor SU Rubi/St. Cugat-SU Sabadell

Mobilitat i quota modal

La mobilitat total en aquest corredor és de 29.990 despl/dia.
La quota del transport public és del 13%.

Mobilitat en transport public

El corredor esta servit en transport public principalment per les linies S1i S2 d'FGC.

Tot i la manca la connectivitat directa en bus entre Sabadell i Rubi (cal fer un transbordament a
Sant Cugat), els dos entorns estan ben connectats en ferrocarril, aixi que destaca la baixa
quota de TPC a la relacid.

Es detecten déficits de capacitat d’FGC a les hores punta del mati en aquesta connexié.

Mobilitat en vehicle privat

La mobilitat en vehicle privat es vertebra principalment a través de la C-1413a, la C-58 i I'AP-7.
L’AP-7 serveix per connectar les poblacions del sud de Sabadell com Barbera del Vallés i Badia
del Valles, la B-124 i la B-142 connecten les poblacions situades més al nord com Castellar del
Vallés o Sentmenat amb les vies d'alta capacitat.

Els principals problemes de congestio es localitzen principalment a la C-58 en el tram entre
Sant Pau i I'AP-7/B-30 i a les calcades de la B-30 entre Sant Cugat del Vallés i la C-58.
Destaquen també 'accés a Sabadell des de la B-124 i la travessera de Rubi.

Mobilitat a peu i en bicicleta

Les distancies sén considerables per a aquest tipus de mobilitat. En tot cas, es realitzaria a
través de 'accés al transport public on, en general, manquen places per a aparcaments segurs
a les estacions. A Sant Quirze del Vallés hi ha la prova pilot d’aparcament de bicis eléctriques i
a l'interior d'algunes estacions d’FGC hi ha aparcaments per a bicicletes en U.

Principals debilitats i fortaleses

Debilitats:
Quota modal del TPC molt baixa.
Problemes de congestio en les dues vies d’alta capacitat principals que connecten els ambits.

Fortaleses:

Corredor servit per Renfe i FGC.

ﬂ“l Generalitat de Catalunya B

AWl¥ Departament de Territori | Sostenibilitat

Direccio General d’Infraestructures 133
de Mobilitat



Pla Especific de Mobilitat del Vallées

7. Corredor SU Sabadell-SU Cerdanyola/Montcada

Mobilitat i quota modal

La mobilitat total en aquest corredor és de 58.194 despl/dia.
La quota del transport public és del 25%.

Mobilitat en transport public

El corredor esta servit en transport public principalment per les linies o serveis segiients: R4 de
Rodalies i també per algunes linies de bus suburba. Aixi, la quota de TPC és de les més altes
en relacié amb la resta de relacions internes del Vallés.

Els principals problemes detectats en la mobilitat en TPC sén la dificultat del sistema de busos
per mantenir una velocitat comercial adequada en una xarxa congestionada

Mobilitat en vehicle privat

La mobilitat en vehicle privat es vertebra principalment a través de la C-58 i I'N-150.

Els principals problemes de congestié es localitzen principalment en diversos trams de la C-58:
en el tram entre Sant Pau i 'AP-7/B-30 i en un segon tram en sentit nord per enllagar amb I'AP-
7. Per altra banda, destaca també I'accés a Sabadell des de la B-124.

Mobilitat a peu i en bicicleta

Les distancies son adequades per a aquest tipus de mobilitat. En I'actualitat no existeix cap
carril bici que connecti aguests municipis.

Principals debilitats i fortaleses

Debilitats:
Problemes de congestié molt localitzats en un sol eix, la C-58.
Falta de plataformes reservades per al bus.

Fortaleses:

Potencial per augmentar la seva quota de bicicleta.
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8. Corredor SU Terrassa-SU Rubi/Sant Cugat

Mobilitat i quota modal

La mobilitat total en aquest corredor és de 38.042 despl/dia.
La quota del transport public és del 22%.

Mobilitat en transport public

El corredor esta servit en transport public principalment per la linia S1 d'FGC. La quota de TPC
és de les altes en relacié amb la resta de relacions internes del Vallés gracies a I'estructuracio
que aporta el FFCC.

Els principals problemes detectats en la mobilitat en TPC s6n que aquesta xarxa ferroviaria no
dona cobertura a tot el territori i deixa de comunicar els barris del sud de Terrassa i els del nord
de Rubi.

Mobilitat en vehicle privat

La mobilitat en vehicle privat es vertebra principalment a través dels eixos de la C-16 i la BP-
1503 (carretera de Rubi)

El peatge genera distorsions en la mobilitat, provocant retencions a la BP-1503 al pas per les
fonts i excés de transit de pas per la C-1413a a Rubi.

Mobilitat a peu i en bicicleta

Les distancies sén generalment llargues per a aquest tipus de mobilitat. En tot cas es realitzaria
a través de l'accés al transport public on, en general, manquen places per a aparcaments
segurs a les estacions. A Tlinterior d'algunes estacions d'FGC hi ha aparcaments per a
bicicletes en U.

Principals debilitats i fortaleses

Debilitats:

Problemes de congestié i excés de transit de pas per la C-1413a a Rubi.
El peatge genera distorsions en la mobilitat.

Cobertura ferroviaria millorable en determinats entorns.

Fortaleses:

Estructura ferroviaria rellevant i estructura viaria que permet serveis de TPC per carretera.
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9. Corredor SU Mollet del Vallés-SU Granollers

Mobilitat i quota modal

La mobilitat total en aquest corredor és de 28.604 despl/dia.
La quota del transport public és del 16%.

Mobilitat en transport public

El corredor esta servit en transport public principalment per les linies R2, R3 i R8 de Rodalies.

Els principals problemes detectats en la mobilitat en TPC so6n la baixa oferta de I'R3, Unica linia
no desdoblada del sistema de Rodalies i amb una oferta sensiblement inferior (3 expedicions
en hora punta en sentit Barcelona i 2 exp/hp la resta del dia).

A més, existeixen diverses linies de bus que comuniquen municipis propers d’'ambdds ambits.

Tot i aixi, destaca la baixa quota del TPC tot i la bona oferta.

Mobilitat en vehicle privat
La mobilitat en vehicle privat es vertebra principalment a través dels eixos de la C-17 i 'AP-7.

Els principals problemes de congestié es localitzen precisament en el tram de la C-17 que va
des de Mollet del Vallés a Granollers, a més de en les Rondes i accessos a Granollers.

Mobilitat a peu i en bicicleta

Les distancies s6n generalment llargues per a aquest tipus de mobilitat i actualment els carrils
bici habilitats no tenen gaire continuitat. En tot cas es realitzaria a través de I'accés al transport
public on, en general, manquen places per a aparcaments segurs a les estacions.

Principals debilitats i fortaleses

Debilitats:

Problemes de congestié importants en una de les vies principals d'unié dels dos SU (C-17).
Quota modal del TPC baixa.

Fortaleses:

Relacio servida per tres linies de Renfe.
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10. Corredor SU Granollers-SU Riera de Tenes

Mobilitat i quota modal

La mobilitat total en aquest corredor és de 24.185 despl/dia.
La quota del transport public és del 5%.

Mobilitat en transport public

El corredor no esta servit en transport public per cap linia ferroviaria ni de Bus exprés i I'oferta
de linies de bus regular és baixa.

Aix0 es transforma en una quota modal en TPC de només un 5%.

Mobilitat en vehicle privat

La mobilitat en vehicle privat es vertebra verticalment a través dels eixos de la C-17, la BV-
1435 i la BV-1602; i horitzontalment a través de la BP-1432 a l'alcada de Llica d’Amunt i la C-
1415b que uneix la Ronda Nord de Granollers i la Riera de Tenes pel sud de Santa Eulalia de
Roncgana.

Els principals problemes de congestié es localitzen en el tram de la C-17 que va des de Mollet
del Vallés a Granollers i en les Rondes i accessos a Granollers.

Mobilitat a peu i en bicicleta

Les distancies son adequades per a aquest tipus de mobilitat. En I'actualitat no existeix cap
carril bici que connecti aguests municipis.

Principals debilitats i fortaleses

Debilitats:

Deficit de connexio directa en Transport Public (tant en ferroviari com per carretera).
Quota modal del TPC molt baixa.

Fortaleses:

Possibilitat d’augment de la quota de la bicicleta per tractar-se de relacions separades per
distancies adequades per aquest tipus de mobilitat.
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11. Corredor SU Llinars/Sant Celoni-SU Granollers

Mobilitat i quota modal

La mobilitat total en aquest corredor és de 21.594 despl/dia.
La quota del transport public és del 12%.

Mobilitat en transport public

El corredor esta servit en transport public principalment per la linia R2 de Rodalies i la linia R11
dels serveis Regionals que uneix les estacions de Granollers Centre i Sant Celoni.

Al SU de Llinars del Valles/Sant Celoni hi ha 7 municipis menors amb mala connectivitat en
TPC: Vallgorguina, Vilalba Sasserra, Montseny, Fogars de Montclis, Sant Esteve de
Palautordera, Campins i Canoves i Samaluls; i al SU de Granollers trobem el municipi de
Tagamanent també sense estaci6 ferroviaria.

Els principals problemes detectats en la mobilitat en TPC son la baixa cobertura del transport
public al sistema de Llinars, tret dels municipis amb estacio ferroviaria, que fa que la quota del
TPC estigui per sota de la mitjana.

Mobilitat en vehicle privat

La mobilitat en vehicle privat es vertebra principalment a través dels eixos de 'AP-7,la C-35ila
C-17.

Els principals problemes de congesti6 es localitzen a les Rondes i accessos a Granollers.

Mobilitat a peu i en bicicleta

Les distancies sén generalment llargues per a aquest tipus de mobilitat. En tot cas es realitzaria
a través de l'accés al transport public on, en general, manquen places per a aparcaments
segurs a les estacions.

Principals debilitats i fortaleses

Debilitats:

Problemes de congesti6 en els accessos a les principals ciutat d'un dels dos ambits
(Granollers).

Quota modal del TPC baixa.
Molts municipis no disposen d’estaci6 ferroviaria.

Fortaleses:

Relacio servida per dues linies de Renfe, tot i que una es tracta de serveis Regionals.
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12. Relacions internes SU Sabadell

Mobilitat i quota modal

La mobilitat total en aquest corredor és de 115.975 despl/dia.
La quota del transport public és del 13%.

Mobilitat en transport public

Les relacions estan servides en transport public per les linies o serveis segients: linia R4 de
Rodalies, linies S2 d'FGC, linia el de Bus exprés.

La linia R4 enllaga Sabadell amb Barbera del Valles amb una bona cobertura al voltant de les
estacions i una oferta de 5 expedicions a les hores punta. Sabadell i Sant Quirze del Vallés
estan connectades per la linia S2 d'FGC amb 5 expedicions a I'hora i els municipis de Castellar
del Valles i Sabadell estan comunicats en autobis amb una de les linies de major oferta i
demanda de tota la comarca.

Els principals problemes detectats en la mobilitat en TPC sén la mala connectivitat amb altres
municipis menors com Gallifa, Sentmenat, Polinya o Sant Lloren¢ Savall. A més, la linia d'FGC
gue connecta Sant Quirze del Valles amb Sabadell va al limit de la capacitat a les hores punta i
la mobilitat entre Castellar del Valleés i Sabadell en bus es veu afectada per la congestié a
'entrada de Sabadell a la carretera B-124.

Mobilitat en vehicle privat

La mobilitat interurbana en vehicle privat es vertebra principalment a través de la C-58, I'N-150
gue passa per municipis com Sabadell, Barbera del V. i Badia del V., la B-124 i la B-142 que
connecten amb les poblacions situades més al nord com Castellar del V. i Sentmenat.

Els principals problemes de congestio es localitzen a I'accés a Sabadell des de la B-124 i en
certs trams de la C-58.

Mobilitat a peu i en bicicleta

Existeix un carril bici que uneix Sabadell i Barbera del Vallés, pero falten unions importants
entre d’altres municipis. Manquen places per a aparcaments segurs a les estacions de
transport public. A Sant Quirze del Valles hi ha la prova pilot d’aparcament de bicis eléctriques i

a l'interior d'algunes estacions d’FGC hi ha aparcaments per a bicicletes en U.

Principals debilitats i fortaleses

Debilitats:
Quota modal del TPC molt baixa.

Problemes de congestié a la xarxa viaria d'accés a Sabadell que afecta també al transport
public en bus com per exemple a I'entrada de Castellar.

Fortaleses:
Relacié servida per Renfe, FGC i Bus exprés.

Possibilitat d’augment de la quota de la bicicleta per tractar-se de relacions adequades per
aquest tipus de mobilitat.
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13. Relacions internes SU Terrassa

Mobilitat i quota modal
La mobilitat total en aquest corredor és de 42.453 despl/dia.
La quota del transport public és del 5%.

Mobilitat en transport public

Les relacions estan servides en transport public per les linies o serveis segients: linia R4 de
Rodalies, altres linies de bus.

Es tracta d’'un ambit on hi ha una clara diferéncia de mida entre la ciutat principal (Terrassa) i la
resta de municipis. Aixi, la connectivitat en transport public es troba molt reforcada entre
Terrassa i altres municipis importants d'altres ambits perd és deficient per les relacions
internes. El principal canal de comunicacid en TPC és la linia R4 que Unicament comunica
Terrassa amb Vacarisses i Viladecavalls, dos municipis de baixa densitat amb alta dispersié
territorial que no ajuda a consolidar la demanda en transport public.

La resta de municipis es connecten amb Terrassa via autobus, amb les freqiiéncies segulents:
Matadepera 21 exp/dia, Ullastrell 31 exp/dia, Matadepera 37 exp/dia. També tenen bus
Vacarisses 20 exp/dia i Viladecavalls 28 exp/dia

Les demandes d'aquestes linies son baixes, excepte Viladecavalls, amb menys de 10
validacions/expedicié degut principalment, i com ja s’ha esmentat, a la baixa densitat i elevada
dispersio territorial d’aquests municipis.

Mobilitat en vehicle privat

La mobilitat interurbana en vehicle privat es vertebra principalment a través de la C-58, la
Ronda Vallés i la C-16.

No hi ha cap punt de saturacié de transit a destacar en aquest ambit tret de la congestio
estructurant dels accessos a Terrassa.

Mobilitat a peu i en bicicleta

Existeixen carrils bici urbans a Terrassa perd aquests no connecten amb la resta de municipis
de I'ambit. Per altra banda, manquen places per a aparcaments segurs a les estacions de
transport public.

Principals debilitats i fortaleses

Debilitats:

Quota modal del TPC molt baixa.

Relacié unicament servida per Renfe.

Fortaleses:

No hi ha cap punt de saturacié de transit a destacar en aquest ambit tret de la congestio
estructurant dels accessos a Terrassa.

Possibilitat d’augment de la quota de la bicicleta per tractar-se de relacions adequades per
aguest tipus de mobilitat.
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14. Mobilitat internes SU Granollers

Mobilitat i quota modal

La mobilitat total en aquest corredor és de 83.865 despl/dia.
La quota del transport public és del 10%.

Mobilitat en transport public

Les linies R2 i R3 de Rodalies vertebren part de les relacions internes del corredor,
principalment entre els municipis de Granollers, La Garriga, Montmeld, Canovelles.
Tagamanent o Aiguafreda. Queden molts municipis sense oferta ferroviaria com la Roca,
'Ametlla del Vallés, Vilanova del Valles o Vallromanes que han de connectar-se amb
Granollers i els altres municipis en bus.

La majoria de les linies de bus de I'entorn presenten dades de demanda baixes. Alguns
exemples: Granollers-Canovelles 14.000 pax/any, Ametlla-Granollers 23.000 pax/any, Les
Franqueses-Granollers 33.000 pax/any, o Granollers-Vilanova-Vallromanes 55.000 usuaris/
any. Unicament destaca la linia la Garriga-Granollers-Montornés (85 exp/dia i 400.000

pax/any).

Mobilitat en vehicle privat

La mobilitat interurbana en vehicle privat es vertebra principalment a través de la C-17, I'AP-7,
la Ronda de Granollers i I'Av. de Sant Julia que travessa Granollers.

Els principals problemes de congestié es localitzen a les Rondes i accessos a Granollers i a la
C-17 en el tram entre Mollet del Vallés i Granollers.

Mobilitat a peu i en bicicleta

Existeixen carrils bici urbans a Granollers perd aquests no connecten amb la resta de municipis
de I'ambit. Per altra banda, manquen places per a aparcaments segurs a les estacions de
transport public.

Principals debilitats i fortaleses

Debilitats:

Quota modal del TPC molt baixa.

Linies de bus que connecten els municipis perd amb una demanda molt baixa
Problemes de congestié a la xarxa viaria d’accés a Granollers.

Fortaleses:

Possibilitat d’augment de la quota de la bicicleta per tractar-se de relacions adequades per
aquest tipus de mobilitat.
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15. Relacions internes SU Mollet del Valles

Mobilitat i quota modal

La mobilitat total en aquest corredor és de 43.158 despl/dia.
La quota del transport public és del 8%.

Mobilitat en transport public

Les relacions estan servides en transport public per les linies o serveis segients: les linies R2 i
R3 de Rodalies connecten els nuclis principals de Mollet del Vallés-Parets-la Llagosta.

Municipis com Martorelles i Sant Fost de Campsentelles no disposen de ferrocarril i es
comuniquen amb Mollet del Vallés a través de les linies de bus de mitjana o baixa demanda
gue canalitzen entre 20.000 i 50.000 pax/any. Mollet del Valles-Martorelles (per poligons) amb
21.000 pax/any, Mollet del Vallés-Martorelles amb 55.000 pax/any, Parets-Montmelo-
Montornés amb 20.000 pax/any i Parets-Mollet del Vallés-Santa Perpétua amb 33.000
pax/any).

Mobilitat en vehicle privat

La mohbilitat interurbana en vehicle privat es vertebra principalment a través de la C-59, I'N-
152z, I'AP-7 ila C-17.

No hi ha cap punt de congestié remarcable en la mobilitat interna d’aquest ambit.

Mobilitat a peu i en bicicleta

Existeixen carrils bici urbans a perd aquests no connecten els municipis del ambit. Per altra
banda, manquen places per a aparcaments segurs a les estacions de transport public.

Principals debilitats i fortaleses

Debilitats:

Quota modal del TPC molt baixa.

Relacions servides Unicament per Renfe i linies de bus de mitjana o baixa demanda
Fortaleses:

No hi ha cap punt de congestié a destacar en aquest ambit.

Possibilitat d’'augment de la quota de la bicicleta per tractar-se de relacions adequades per
aguest tipus de mobilitat.
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16. Relacions internes SU Riera de Caldes

Mobilitat i quota modal

La mobilitat total en aquest corredor és de 28.214 despl/dia.
La quota del transport public és del 2%.

Mobilitat en transport public

El corredor esta servit en transport public, principalment per la linia de Bus exprés €9 i per la
resta de linies convencionals del corredor de Caldes.

Tot i tractar-se d'un corredor lineal, amb facilitat per ser servit per un sistema de TPC per
carretera a través de la C-59, destaca la molt baixa participacié del TPC en la mobilitat.

Mobilitat en vehicle privat

La mobilitat en vehicle privat es vertebra principalment a través de I'eix de la C-59.

Els principals problemes de congestio es localitzen en el tram de la C-59 entre Caldes de
Montbui i Palau-Solita i Plegamans. Actualment, la carretera C-59 que uneix Palau-Solita i
Plegamans amb Caldes de Montbui es troba molt congestionada degut a l'alta activitat
econOmica de l'eix de la Riera de Caldes (Poligons Industrials) i de les multiples urbanitzacions
que es disposen al llarg de l'eix.

Mobilitat a peu i en bicicleta

Les distancies poden ser adequades per a aquest tipus de mobilitat perd actualment no hi ha
carrils bici habilitats que la permetin. La C-59 presenta una oportunitat per a connectar els
diferents municipis de I'ambit.

Pel que fa a l'accés al transport public en bicicleta, en general manquen places per a
aparcaments segurs a les estacions.

Principals debilitats i fortaleses

Debilitats:

Problemes de congestié en una via sense desdoblar.
Relacié Gnicament servida per una linia de Bus exprés.
Quota modal del TPC molt baixa.

Fortaleses:

El SU té estructura lineal, facil de ser servida pel TPC
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3.7 Conclusions de la diagnosi

La diagnosi completa de la mobilitat del Valles ha permeés identificar totes aquelles debilitats i
fortaleses de I'ambit de les dues comarques per a cada aspecte relacionat amb la mobilitat. A
més, ha permeés identificar aquells corredors estratégics d'especial interés on sera rellevant
avaluar el grau d’'impacte de millora que aportaran les propostes del PEMV.

Arribat a aquest punt, es sintetitzen totes aquestes conclusions prévies en 17 idees principals
sobre les seves principals fortaleses i debilitats de I'ambit en matéria socioecondmica i de
mobilitat:

1. Important impacte en el pes demografic i I'activitat econdomica

El Valles té 1,3 milions d’habitants - 0,9 M Valles Occidental + 0,4 Vallés Oriental — el que
representa un 26% del pes demografic de I'RMB. La densitat de poblacié varia molt segons
I'ambit urba: el Vallés Occidental és més dens que I'Oriental, que conté els ambits urbans de
menor densitat com Vall del Tenes, Riera de Caldes i Llinars-Sant Celoni.

Pel que fa a l'activitat economica, el Valles representa el 24% del PIB i el 40% del VAB
industrial a les branques principals.

2. Un territori rellevant a nivell de mobilitat

El Valles genera i atrau més del 40 % de la mobilitat intermunicipal de I'RMB i conté el
45% del seu transit, molt per sobre del seu pes en poblacié. Tot i aquesta dada,
I'autocontencié municipal ha experimentat un creixement més lent i fins i tot una disminucié per
la crisi. Les principals relacions intermunicipals del Valles sén amb Barcelona - 600.000
desplagaments diaris - i internes al Vallés amb 850.000 desplagaments diaris.

3. Lamobilitat amb Barcelona genera fluxos significatius amb una bona quota del TP

Els principals fluxos intermunicipals dels sistemes urbans del Valles son amb Barcelona,
amb més de 50.000 desplacaments diaris per cada OD i un important repartiment modal
en TPC. Les relacions amb Barcelona tenen una bona competitivitat de temps de recorregut en
TP i VP. Es detecta un déficit a Vall del Tenes i Riera de Caldes, que tenen uns volums i un
repartiment modal significativament menors a la resta d’ambits funcionals.

4. La mobilitat interna de la comarca presenta quotes de transport public

significativament menors

Els fluxos més importants es troben a les relaciones entre municipis interns als sistemes
urbans. Les relacions intersistemes més significatives sén forca menors que amb Barcelona i
amb un repartiment modal molt inferior. Les relacions entre els sistemes Sabadell —
Terrassa — Rubi — Sant Cugat del Valles — Cerdanyola del Valles presenten els volums més
importants i amb millors repartiments modal de TP, i les relacions transversals tenen un menor
volum i quota de TP aixi com una menor competitivitat de temps de recorregut en TP i VP.
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5. Important malla d'activitats industrials

El Vallés té una malla d'activitats industrials que representa un 22% del total de Catalunya i
més del 40% a nivell de 'RMB, i poligons industrials ocupen més de 8.000 ha. El Valles genera
i atrau un important moviment de mercaderies i serveix a un flux similar de territori de pas. La
practica totalitat del moviment de mercaderies es fa amb camions.

6. Importancia com a territori de pas que es canalitza pel corredor AP7 B-30 amb molta

preséncia de camions

La xarxa viaria s’estructura transversalment a través del corredor AP7-B-30,
complementat per la C-35 al nord, que canalitza aquest transit de pas. Més de 40.000 vehicles
utilitzen les dues comarques com a transit de pas pel corredor de I'AP7, d’aquests, 9.000 sén
vehicles pesants. L'’AP7-B30 en el tram del Valles és la carretera amb major nombre de
camions de Catalunya amb diferéncia, arribant a portar-ne més de 21.000 en el tram central on
canalitza els fluxos de pas, de connexié i interiors.

7. Deéficit de connectivitat transversal, més enlla de I’'AP7, amb carreteres sinuoses i

estretes i presencia de travesseres en gran part de la xarxa comarcal i local

A part del corredor AP7-B-30, la resta d'itineraris de comunicacié transversal sén formats per
carreteres convencionals sinuoses i estretes amb déficits de connectivitat ja que la seva
continuitat es garanteix mitjancant travesseres. Aquestes carreteres configuren pel nord
I'itinerari Matadepera- Granollers format per les carreteres C-1415a,C-1413a,C-1415b i C-251 i
l'itinerari Rubi — Sabadell- Llinars, per la plana, format per la per les carreteres C-1413 a, C-155
i C-352.

Els corredors mar - muntanya s’estructuren a partir dels eixos C-16, BP-1503, C-58, C-17, C-
33, C-59 i els corredors de la xarxes comarcals o locals dels antics camins que segueixen les
antigues rieres de B-124, BP-1503, Itinerari Palau — Sentmenat per la B-142, itinerari Bigues —
Llica -BV-1602 - BV-1503.

8. Laxarxa viaria d'altes prestacions presenta congestié en diversos punts a part de la

congestio estructural dels accessos a Barcelona ciutat

La xarxa viaria d’'altes prestacions canalitza el 75% del transit del Vallés. Pel que fa a la resta
de connexions amb Barcelona, presenten una congestié estructural 'A7-B30 amb retencions en
el tram Papiol -Rubi, calgcades B-30 entre Sant Cugat i C-58, i el tram AP-7 entre Barbera i
Santa Perpetua amb un important transit de vehicles pesants. També a la C-58 a diversos
trams entre Sabadell — Terrassa, la C-17 entre Mollet del Vallés i Granollers i algun trams de la
C-59.

9. Transit important a carreteres convencionals de la xarxa comarcal i local

Destaquen també transits elevats en carreteres convencionals de la xarxa comarcal i local que
impliquen problemes de capacitat, alguns exemples sén la BP-124 de Sabadell a Castellar del
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Vallés, les travesseres de Rubi, I'entorn de Granollers i Terrassa, la C-58 (Vacarisses) i la
variant de Polinya.

10. Politica d’aparcament heterogenia en els diferents municipis

Practicament tots els municipis amb una poblacié superior a 20.000 habitants tenen
aparcament regulat de curta durada de pagament (zona blava) mentre que una part important
dels municipis de més de 5.000 habitants disposen d'aparcament regulat de curta durada
gratuit. No hi ha practicament cap regulacié als municipis inferiors a 5.000 habitants. Només
Granollers té aparcament regulat de pagament amb preu especial per residents (zona verda).

11. Bona cobertura ferroviaria perdo amb déficits concrets en I'oferta de: Park&Ride,

noves estacions, intercanviadors R8, expedicions R8, PMR i passos a nivell

La major part de la poblacié del Valles, especialment I'Occidental, es troba situada en entorns
compactes, ideals per a ser servits en transport public. EI 80% de la poblacié del Vallés té
estacio ferroviaria al municipi, alguns perd amb localitzacié fora del nucli urba: Vacarisses,
Viladecavalls, Castellbisbal, Sta. Perpetua, Santa Maria de Palautordera i Gualba. El 64% de la
poblaci6 esta servida per ferrocarril i el 90% servida per un mode de transport interurba.

Hi ha ubicacions que potencialment podrien incorporar noves estacions ferroviaries per
millorar aquesta cobertura ferroviaria.

25 municipis del Vallés disposen d'estacio ferroviaria, 11 no disposen de servei de ferrocarril
pero si de servei de bus d'altes prestacions (exprés.cat) i finalment 26 municipis no disposen
de cap d’aquests serveis. Aquests 26 municipis utilitzen 15 estacions ferroviaries de referéncia
a menys de 15 minuts en cotxe, totes elles amb Park and Ride. Es detecten 4 entorns on es
interessant potenciar els Park and Ride existents o construir-ne de nous: (1) entorn
Granollers (Centre i Canovelles), (2) entorn Mollet del Vallés Sant Fost i Montmel6 (estudiar la
possibilitat d'un Park and Ride al circuit de Montmeld), (3) construir park and rides a les
capcaleres nord de Terrassa Nacions Unides i Sabadell Nord i (4) ampliar places a I'entorn de
Llica, Sant Celoni i Palautordera. A nivell global, un 60% de les estacions tenen park and ride
amb ocupacions molt altes, sovint amb transits no ferroviaris.

La xarxa ferroviaria actual té 5 intercanviadors entre linies ferroviaries i 2 de virtuals
(Volpelleres i Sabadell Centre). Es detecta manca d’intercanvi ferroviari al corredor de la
linia R8 Hospital General — Rubi, Barbera del Valles, Santa Perpétua de Mogoda. L'oferta
actual de I'R8 és d’un tren/hora (18 exp/dia).

La xarxa d'FGC esta adaptada per a PMR al 100% i la xarxa d’Adif presenta nivells
d’adaptacio6 forca inferiors.

La xarxa ferroviaria d’Adif té 6 passos a nivell en zones urbanes dels municipis del Vallés.
Montcada i Reixac té dos passos a nivell amb I'R2 que acumulen 168 morts en accidents de
circulacio.
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12. Alta demanda ferroviaria amb Barcelona que presenta problemes de saturacio als

accessos

La demanda de les linies ferroviaries de connexi6 amb Barcelona és molt alta: 195.000
persones al dia entren i surten de Barcelona en modes ferroviaris (105.000 en FGC i 90.000 en
Renfe). L'elevada demanda provoca problemes d'ocupacid malgrat I'elevada oferta de
circulacions. La xarxa té un deéficit de capacitat al tinel de Barcelona d'FGC amb poc marge
d’'increment, i a Renfe cal una millora en els sistemes de gesti6. La linia R3 és I'tnic corredor
ferroviari de via Unica.

La puntualitat del sistema d’FGC és superior al 99% mentre que a Renfe oscil-la entre el 90%-
94%, depenent de la linia.

13. Bona oferta de transport public per carretera amb velocitats comercials millorables i

deéficits puntuals de connectivitat

El transport public per carretera té una oferta de 135 linies amb parades al Vallés amb una
demanda total de 15 milions de viatgers. La demanda mitjana és de 16 viatgers per expedicié
(20 en linies de connexié amb Barcelona i 12 en linies internes Valles). Destaquen 9 linies amb
alta demanda (>25 viatgers/exp) que concentren el 27% de la demanda total a potenciar, i 20
linies de baixa demanda (<5 viatgers/exp) que concentren el 2% de la demanda total.

El 60% de les linies d'autobls tenen freqiiencies de pas superiors a 1 hora. L'oferta de
transport public baixa molt en cap de setmana i a I'agost, especialment als ambits de baixa
densitat.

La velocitat comercial dels autobusos és de 30km/h amb Barcelona i de 20 km/h en linies
internes del Vallés -front els 45 km/h del ferrocarril - i la regularitat en el compliment dels
horaris es veu afectada per la congesti6, especialment als accessos a Barcelona.

Es troben operatives 11 linies exprés.cat (10 de connexié amb Barcelona i una de perimetral
Matar6-Granollers-Sabadell) amb volums molt importants de demanda (22% del total) i que
garanteixen temps de viatge competitius (+45% de velocitat comercial que la mitjana),
especialment les que discorren pel corredor amb carrils bus d’accés a Barcelona.

Es detecten déficits puntuals de connectivitat a la xarxa (nuclis amb relacions potents que
no estan connectats amb relacions directes) i s’identifiguen aquells municipis amb una
menor oferta de bus interurba

14. Baix nivell de la participacié de la bicicleta en la mobilitat interurbana

A les relacions intermunicipals internes del Valles la bicicleta té un baix nivell de participacio,
de l'entorn de I'1%, tot i que en els recorreguts intramunicipals i entre municipis del mateix
sistema urba (longitud<8km) és on la bicicleta té més potencialitats i pot arribar a obtenir quotes
modals superiors.
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Actualment hi ha executat un 16% (31 km) de la xarxa ciclable i segura definida en el pdM per
motius de mobilitat obligada. El Valles té 20 punts d'aparcament segur de Bicicleta : 17 bicibox
als municipis AMB + UAB + Cardedeu + Sant Quirze del Valles.

15. A nivell de qualitat de I'aire i pel que fa a NO2, es detecten algunes zones on existeix
poblacié exposada a nivells superiors als limits anuals fixats per la UE i la OMS i on

el transport és un emissors significatiu.

Pel que fa a les PM10, no existeix al Vallées poblacié exposada a nivells superiors als limits
vigents de mitjana anual fixats per la UE (40pg/m3) pero si que gran part de la poblacio esta
exposada per sobre de valors mitjans recomanats per la OMS (20 pg/m3). Pel que fa als NO2,
existeix un 20% de la poblacié exposada a nivells superiors als limits de mitjana anual fixats per
la UE i per la OMS (40pg/m3). La mobilitat interurbana és responsable d'un percentatge
important de les emissions de contaminants associades a la mobilitat. Gairebé el 70% de les
emissions associades a la mobilitat provenen de desplacaments interns 0 amb origen o desti al
Vallés. Les zones amb majors index de poblacié exposada a nivells superiors a les mitjanes
anuals de NO2 coincideixen amb eixos de mobilitat interurbana amb importants valors d’'IMD.

16. Importants espais de valor ambiental, espais de continuitat, habitats i cursos fluvials

amb una pressio6 elevada antropica especialment dins la plana.

Les infraestructures viaries i ferroviaries, juntament amb els assentaments i continus urbans,
tenen un potencial impacte sobre aquests espais, especialment pel que fa a la fragmentacio i
impacte paisatgistic. Les noves infraestructures que es puguin preveure hauran de prioritzar
recorreguts amb menor incidéncia i preveure, si es considera necessari, mesures de reduccio
del seu impacte, prioritzant aquells espais on ja existeixen assentaments urbans.

17. Potencials millores en la gestio transversal de la mobilitat

Tots els municipis del Valles que estan obligats a elaborar un Pla de mobilitat urbana ja I'han
realitzat i alguns l'estan actualitzant (com els casos de Rubi, Sabadell, Santa Perpétua o
Granollers).

No existeix pero la figura de plans de mobilitat a nivell supramunicipal que en el cas del Vallés
podrien ser molt interessants per coordinar politiques de foment de la mobilitat sostenible en
entorns metropolitans, que podrien ser equivalents als ambits utilitzats per a la diagnosi de la
mobilitat.

Els principals centres generadors de mobilitat disposen d'un estudi de mobilitat (UAB Il'esta
actualitzant, el Parc Alba el té redactat perd suspés, PDU del Circuit de Catalunya presentat
lany 2017). Actualment 'ATM esta revisant la normativa per a I'elaboracié dels estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada.

L’ATM esta preparant la implantacié de la T-Mobilitat per a I'any 2020 que suposara un canvi
important en el model de tarifacié del transport public que ha de permetre captar majors volums
d’'usuaris, sobretot en desplagaments de commuting.
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L'ocupacié del vehicle privat es troba al voltant de I'1,26 pax/veh i es vol augmentar a través de
descomptes als peatges per a vehicles VAO o la creacid de carrils reservats com el cas del
carril bus-VAO de la C-58. Aquestes mesures també es poden aplicar per al foment de I'Gs dels

vehicles eléctrics o ECO.

L’any 2021 acaba la concessié de les autopistes AP-7 i C-33. El DTES vol impulsar un nou
sistema de pagament per vinyeta a partir d’aquell any on l'usuari paga una tarifa plana anual
per utilitzar les autopistes.
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Oportunitats de millora i objectius del PEMV

Una vegada exposada la diagnosi de l'estat actual de I'ambit, identificant les debilitats i
fortaleses del sistema, aixi com els corredors d’especial interés estrategic i definint les 17 idees
forca sobre les que cal que es basi la proposta del PEMV, el present capitol defineix les linies
de treball per a aprofitar i reforcar les fortaleses detectades, incidir en reduir les debilitats
diagnosticades i avaluar que la proposta compleixi amb els objectius ambientals i de millora de
la mobilitat generals d'altres instruments de planejament.

Per a definir aquestes linies de treball i d’avaluacio de la proposta PEMV, es divideix I'enfoc en
dos punts de vista:

1) El primer es basa directament sobre el que s’ha conclos a la diagnosis del PEMV. Es
tracta d'identificar, d’acord amb les debilitats i fortaleses especifiques del Valles,
quines sén aquelles oportunitats de millora per a la mobilitat que les propostes del
PEMV han de perseguir. Aixi, es tracta d'una andlisi particularitzada per les
conclusions obtingudes sobre I'oferta de transport i el comportament de la mobilitat en
el Vallés. Les oportunitats de millora s’ordenaran per eixos tematics que permetin una
explicacio del plantejament entenedora.

2) El segon aborda els objectius del PEMV des d'un punt de vista més general de
concepci6 de millora de la mobilitat. En aquest sentit, cal que les propostes del PEMV
vagin encaminades a complir els mateixos objectius que altres instruments de
planificacié6 amb un caracter jerarquic o territorial superior (pdM, PTVC, ...). Alhora, es
tracta de poder quantificar I'impacte de millora que provocara la implantacié del PEMV
i comparar-lo amb altres plans. Per aix0, es defineixen uns indicadors de seguiment
que son replicables i comparables en altres entorns territorials.

En resum, les oportunitats de millora tenen un caracter especific per al Vallés d'acord amb la
caracteritzaci6 de la mobilitat explicada al capitol de diagnosi i les debilitats i fortaleses
identificades, mentre que els objectius del PEMV tenen un caracter més general, aplicable en
altres entorns, i que busquen poder quantificar I'impacte del PEMV de manera comparable a
altres plans de diferent abast territorial.

4.1 Oportunitats de millora del PEMV

L'analisi de les debilitats i fortaleses identificades a la diagnosi, i sintetitzades en les 17 idees
forca, ha permés la definicié d’'una série d'oportunitats especifiques de millora de la mobilitat al
Vallés. S’ha elaborat un informe de resum amb un total de 25 oportunitats de millora.

Aquestes 25 oportunitats de millora es poden agrupar en els seglients 6 eixos tematics segons
la tipologia de mobilitat a la que corresponen:

= Eix tematic de millora del transport public col-lectiu ferroviari
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= Eix tematic de millora del transport public col-lectiu per carretera
= Eix tematic de millora de la mobilitat en bicicleta i a peu

= Eix tematic de millora de la xarxa viaria

= Eix tematic de millora de la mobilitat de les mercaderies

= Eix tematic de millora de la gesti6 de la mobilitat

El fet d’agrupar les oportunitats en eixos tematics no només ajuda a I'explicacié de totes les
oportunitats detectades siné que també permet comprovar que tots els modes de transport i
elements claus que condicionen la mobilitat de persones i mercaderies disposen d’oportunitats
de millora sobre les que el PEMV presentara propostes de millora.

De manera general, les oportunitats de millora busquen incrementar i millorar el servei a la
xarxa de transport public, millorar la seguretat a la xarxa viaria, millorar I'accessibilitat universal
al sistema de transport, fomentar una mobilitat més neta (reduint la congestio viaria i el transit
de pas pels municipis aixi com fomentar vehicles més eficients i un traspas modal cap a modes
més sostenibles).

A continuacié es mostra la llista elaborada amb totes les oportunitats de millora identificades,
classificades segons I'eix tematic al que corresponen. Cada eix tematic engloba entre 3 i 6

oportunitats de millora:

1.1 Potenciar I'oferta ferroviaria transversal del Valles i crear
intercanviadors que contribueixin al mallatge de la xarxa.

1.2 Incrementar la intermodalitat de les estacions ferroviaries, especialment
de les estacions de referéncia o capcalera, mitjangant la millora del TPC de
Eix Tematic 1: connexid, Parks & Ride i aparcaments segurs de bicicletes, entre d'altres.
Transport public 1.3 Augmentar la cobertura ferroviaria en zones d’alta densitat (mitjancant

col-lectiu ferroviari noves linies/estacions)

1.4 Millorar la capacitat dels sistemes ferroviaris d’accés a Barcelona.
1.5 Garantir I'accessibilitat PMR al conjunt de la xarxa ferroviaria.

1.6 Millorar la seguretat amb la supressié dels passos a nivell viaris i per
vianants

2.1 Incrementar la quota modal del TPC als corredors de la Vall del Tenes i
de la Riera de Caldes amb Barcelona.

2.2 Potenciar les principals linies de bus internes al Vallés, amb actuacions

Eix Tematic 2: que permetin una millora de la velocitat comercial i la qualitat del servei.
Transport pablic ) . )
AR A i -l 2-3 Incrementar els serveis o crear noves linies de TPC en les relacions

amb déficits de connectivitat identificades a la diagnosi.

2.4 Potenciar les linies de bus a la demanda o d’accés a estacions de
referéncia als nuclis amb baix servei de transport public.

3.1 Ampliar la xarxa d'itineraris interurbans per a bicicletes i vianants,
Eix Tematic 3: prioritzant els corredors de major demanda i amb distancies entorn els 5 km.

\ielolllie:IN=aNIAT(IUR-B 3.2 Millorar la permeabilitat longitudinal i transversals d’infraestructures que
peu generin efecte barrera entre sistemes urbans propers.

3.3 Millorar I'oferta d'aparcaments segurs per a bicicletes

4.1 Millores dels déficits de capacitat sobre la xarxa viaria d’altes
prestacions al Valles, més enlla de la congestié estructural en els accessos
Eix Tematic 4: amb Barcelona.

Xarxa viaria 4.2 Millora de les connexions viaries transversals i mar-muntanya que
permetin superar els déficits de continuitat, sinuositat i seccié reduida.

4.3 Eliminar transit de pas pels municipis

Eix Tematic 5: 5.1 Disminuir el transit de pas de camions pel Valleés gracies al
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\WlelolINe 1Mo CRNEITET [T  desenvolupament del Corredor ferroviari del Mediterrani.
5.2 Desenvolupar noves terminals intermodals de mercaderies que permetin
una major potenciacié de I'Us del ferrocarril, en el cas del Valles, la terminal
de la Llagosta.
5.3 Promoure I'eficiéncia i ambientalitzacid de les flotes de transport de
mercaderies
5.4 Millorar la circulacié de vehicles pesants a la xarxa d'alta capacitat
6.1 Nou model de tarifacié de la xarxa viaria d’altes prestacions i nou model
de tarifaci6 de lI'aparcament o restriccid del vehicle privat
6.2 Impulsar plans especifics de mobilitat per als grans centres generadors
de mobilitat de la comarca

Eix Tematic 6: 6.3 Regulacio dels titols i tarifes del transport public de forma més eficient,
Gestio de la mobilitat justa i equitativa.
6.4 Millorar la informacié estatica i dinamica sobre el transport public i la
intermodalitat
6.5 Promocio del vehicle eléectric i dels vehicles d’alta ocupacio

En base a aquestes oportunitats de millora es definiran les diferents propostes d’actuacions.
D’aquesta manera, es comprovara que cada oportunitat de millora disposi de, com a minim,
una actuacio de millora proposada pel PEMV que permeti assolir el compliment de cada
oportunitat.

4.2 Objectius del PEMV

A banda de les oportunitats de millora definides en el capitol anterior, extretes de la diagnosi
especifica per al Vallés, es defineixen també una série d’objectius de caracter més general
adaptats d'altres plans amb ambits territorials de caracter superior. L'objectiu d’aquest capitol
és assegurar que el PEMV s’emmarqui de manera coherent amb la resta d'instruments de
planificacié de la mobilitat ja consolidats que disposen d’'uns objectius de mobilitat i ambientals.

Els objectius es classifiquen en dues categories: (1) Objectius de millores funcionals de la
mobilitat i (2) Objectius ambientals i de reduccié de les externalitats de la mobilitat. En
total son els 10 seglents:

Objectius de millores funcionals de la mobilitat Font

1. Incrementar l'eficiéncia del sistema de mobilitat i transports pdM

2. Millorar la qualitat del sistema de mobilitat i transports F;T_?_/g
3. Afavorir la connectivitat i equilibri territorial del sistema de mobilitat PEMV
4. Garantir 'accessibilitat del sistema de mobilitat i transports pdM

5. Afavorir el transvasament modal en viatgers i mercaderies cap a modes més dM
sostenibles P

6. Incorporar les noves tecnologies en la gestio, explotacié i informacié de la mobilitat pdM
Objectius ambientals i de reduccio de les externalitats de la mobilitat
7. Reduir I'impacte en la contaminacié atmosférica i en el canvi climatic de la mobilitat C'Tﬁr?adel
8. Reduir I'accidentalitat pdM

9. Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport pdM
10. Reduir les externalitats del sistema de transports pdM

Alhora s’estableix la segient série d'indicadors per avaluar el grau d’assoliment dels objectius
anteriors.
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Indicadors associats als objectius Actual

1. Incrementar I'eficiencia del sistema de mobilitat i transports

Demanda mitjana per expedicié de Renfe 224 entr/exp 1 pdM
Demanda mitjana per expedicié de FGC 285 entr/exp
Demanda mitjana per expedicio de bus interurba 16 entr/exp
Ocupacié mitjana del vehicle privat 1,16 ocup/veh 1 DNM
Distancia mitjana intermunicipal 29 km l pdM

2. Millorar la qualitat del sistema de mobilitat i transports

Temps de viatge mitja en transport col-lectiu amb Barcelona 70 min l PEMV
Temps de viatge mitja en transport col-lectiu intern Vallés 68 min i} PEMV
Temps de viatge mitja en vehicle privat amb Barcelona 50 min l PEMV
Temps de viatge mitja en vehicle privat intern Vallés 23 min
VeIOC|'EaF comercial (km atil/hora util) del transport public interurba de 23.3 km/h ] PTVC
superficie
Veh-km a nivells E i F a I'hora punta (congestid) 25% l PITC
, . . 3,29 exp/
Nombre d’expedicions per habitant 1.000 hab 1 PEMV
% Puntualitat Renfe (> 3 minuts) 90%-94% 1 PEMV
% Puntualitat FGC (> 3 minuts) 99,19%
% trens Renfe amb viatgers dempeus > 2vp/m2 20% -30% l PEMV
% trens FGC amb viatgers dempeus > 2vp/m2 47% i} PEMV
3. Afavorir la connectivitat i I’equilibri territorial del sistema de mobilitat
Nombre de municipis amb estacio ferroviaria 25 de 62 1 PEMV
% de poblacio servida pel TPC interurba 90% 1 PEMV
% de viatges en una mateixa corona tarifaria 34,60% 1 PEMV
Nombre d’intercanviadors 5 (+2 virtuals) 1 PEMV
km de xarxes ciclables 31,3 km 1 PEMV
4. Garantir I'accessibilitat del sistema de mobilitat i transports
% d’estacions ferroviaries d'FGC adaptades a PMR 100% 1 pdM
% d’estacions ferroviaries de Renfe adaptades a PMR 40% 1 pdM
% de vehicles de transport public de superficie adaptats a PMR 87% 1 PTVC
Nombre de passos a nivell ferroviaris 6 passos i} PEMV
Nombre de poligons accessibles amb transport public col-lectiu (bona 7204 ] PEMV
0 acceptable)
5. Afavorir el transvasament modal en viatgers i mercaderies cap a modes més sostenibles
% de quota modal del transport public col-lectiu en dia feiner dels
. 43% 1 pdl
desplacaments de connexié amb Barcelona
% de quota modal del transport public col-lectiu en dia feiner dels
. o . L 13% 1 pdl
desplagaments intermunicipals interns del Vallés
% de quota modal dels modes actius en dia feiner dels 30 ] dl
desplagaments intermunicipals interns del Vallés (peu + bicicleta) 0 P
viatgers-km en mode ferroviari 7‘028. 1 PEMV
v-km/dia
. , 2,118
viatgers-km en autobus v-km/dia 1 PEMV
. . . 27,169
viatgers-km en vehicle privat v-km/dia l PEMV
Aparcaments segurs per a la bicicleta 20 1 PEMV
6. Incorporar les noves tecnologies en la gestio, explotacié i informaci6 de la mobilitat
Operadors amb informacié en temps real accessible 6 1 pdM
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Metodologia per al’elaboracié de la proposta del PEMV

5.1 Sintesis de la metodologia

L'objectiu del present capitol és explicar la metodologia utilitzada per arribar a la definicié de
proposta d’'actuacions del Pla Especific de Mobilitat del Valles.
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L’elaboracio de la proposta ha seguit les segiients etapes:

1) Diagnosi: es tracta d’'identificar les principals debilitats i fortaleses de la mobilitat en el
Vallés. Permet assentar les bases per a marcar les oportunitats de millora i objectius
del PEMV

2) Definicié d’oportunitats de millora i objectius: en base als resultats de la diagnosi
s'identifiquen aquelles oportunitats de millora per a la mobilitat del Vallés que reforcin
les fortaleses i contrarestin les debilitats. Cal trobar aquelles actuacions que permetin
donar resposta a aquestes oportunitats

3) Elaboracié de llista d’actuacions de millora a considerar: en aquesta etapa es
realitza un recull de totes aquelles actuacions que puguin incidir en I'assoliment de les
oportunitats de millora identificades a I'etapa anterior per a després fer-ne una seleccio
per incloure al PEMV. La llista d’actuacions es basa en (1) el que ja recullen altres
plans o programes, (2) aportacions de les diferents entitats, administracions o resta de
public interessat i (3) aportacions elaborades pel propi equip del PEMV en base a les
oportunitats de millora detectades a partir de la diagnosi.

4) Elaboracié d’escenaris d’analisi: consisteix en agrupar les actuacions recollides en
'etapa anterior de manera que permetin ser analitzades conjuntament mitjangant els
models de simulacié de transport. Es definiran grups d’actuacions per als diferents
modes de transport i de gesti6é de la mobilitat que puguin ser avaluades de manera que
s'identifiquin sinergies entre actuacions que treballen bé conjuntament.

5) Avaluacié dels escenaris: els escenaris son avaluats mitjancant les eines de
simulaci6 de demanda basades en el SIMCAT i particularitzades per a I'estudi del
PEMV. S’avaluen les millores que aporten les diferents actuacions en (1) materia de
millora del repartiment modal cap al transport public i els modes no motoritzats, (2)
demanda de cadascuna d’'elles i com afecta la redistribucié de la demanda en el seu
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entorn i (3) impacte en la millora de temps de viatge, reduccié de vehicles-km i
emissions.

6) Definicié de la proposta PEMV: els resultats de l'avaluacié d’escenaris permeten
identificar aquelles actuacions que tenen un impacte més rellevant en la millora de la
mobilitat, el repartiment modal i la reduccié de les externalitats degudes al transport de
la comarca. En base a aquests resultats es definira la llista final d’actuacions que
conformen la proposta del PEMV.

Les etapes 1 i 2 ja han estat explicades en capitols anteriors. En els propers capitols s’exposa
amb més detall la metodologia per elaborar les etapes 3, 4, 51 6.

5.2 Actuacions de millora a considerar

Aquesta etapa de I'estudi consisteix en identificar un gran nombre d'actuacions en materia
d’infraestructures, serveis i gestié del transport i la mobilitat que ajudin a assolir les oportunitats
de millora i objectius del PEMV. La idea es obtenir una llista completa amb totes les actuacions
realistes que valgui la pena avaluar per a poder després elaborar la llista definitiva que
conformara la proposta del PEMV.

A partir de les llistes de mesures/projectes recollits a tots els plans, programes i d’aportacions
de diferents entitats aixi com aportacions fruit de la diagnosi i les oportunitats detectades, es
planteja una llista amb un total de 104 actuacions per la millora de la mobilitat del Vallés.

Un dels objectius que cal comprovar és que cadascuna de les oportunitats de millora
identificades disposi de com a minim alguna actuacié de millora que permeti assolir-la. | a la
inversa, es comprova que totes les actuacions de millora considerades responguin a assolir
alguna de les oportunitats definides anteriorment.

D’aquesta llista completa de 104 actuacions, es realitzara un procés d'andlisi i avaluacié que
permetra elaborar una llista definitiva, menys extensa, que conformara la proposta del PEMV.

La llista completa d'actuacions de millora a considerar inclou:

» 35 actuacions de millora de la infraestructura i serveis per al transport public
» 26 actuacions de millora d’infraestructura
» 9 actuacions de millora del servei

» 39 actuacions de millora de les infraestructures viaries

» 17 actuacions de millora de la infraestructures per a modes no motoritzats

» 4 actuacions de millora de les infraestructures ferroviaries per al transport de
mercaderies

» 9 actuacions de millora de gesti6 de la mobilitat

La llista seglent inclou una breu descripcié de cadascuna de les 104 actuacions considerades
per a I'elaboracio de la llista que conformara el Pla especific de mobilitat del Vallés.
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Xarxa d'infraestructures i serveis per al transport public

Linies de Rodalies i FGC

XIFO1 Execuci6 del soterrament de 'R2 a Montcada i Reixac
4 nous intercanviadors a la linia R8: Hospital General (S1), Volpelleres (S2), Riu Sec (R4),
XIF02 .
Riera de Caldes (R3)
XIF03 Increment del servei ofert a capgaleres de Sabadell i Terrassa d’FGC
XIFO4 Desdoblament linia R3 Montcada — La Garriga
XIFO5 2 noves estacions d'FGC a Rubi - la Llana i Terrassa sud (S1)
XIFO6 5 noves estacions de Rodalies de Catalunya: Terrassa — Oest i Sabadell-Oest (R4),
Montmel6 - Circuit Catalunya (R3), i Santa Perpetua M. i Baricentro (R8)
XIFO7 Conjunt d'actuacions que permetin un balang equilibrat de circulacions als tunels de
Barcelona
XIF08 Construcci6 del Tunel de Montcada i millores a I'R4
XIF09 Construcci6é d'una tercera via entre Cerdanyola i Sabadell (R4)
XIF10 Nova connexio per a la millora de la capacitat i connectivitat de la linia FGC Valles
XIF11 Linia Orbital Ferroviaria entre Sabadell - Granollers
XIF12 Resta de trams de la Linia Orbital Ferroviaria
XIF13 Perllongament FGC a Castellar
XIF14 Perllongament FGC a Matadepera
XIF15 Millores tracat R4 a Viladecavalls i Vacarisses
XIF16 Cua de Maniobres FGC Placa Catalunya
XIF17 Tren Tramvia Sabadell - Granollers
XIF18 Tramvia UAB - Montcada
XIF19 Nova linia i estacions d'alta Velocitat pel corredor Mollet - El Papiol
XIF20 Desdoblament linia R3 La Garriga - Vic
Xarxa de plataformes reservades de bus
XIBO1: Configuracié de nous corredors BRCAT:
X1BO1 1) Caldes de Montbui - La Llagosta
2) Mollet del Vallés - Vall del Tenes
XIB02: Configuracié de nous corredors BRCAT:
3) La Llagosta - UAB
XIBO2 4) Terrassa — Sabadell - Granollers
5) Sabadell - Castellar del V
6) Cerdanyola - Barbera del V. - Sabadell
7) Rubi - Sant Cugat - Cerdanyola del V.
XI1B03 Millores en altres corredors de TPC:
1) UAB — Badia - Barbera del V.
2) Terrassa-Rubi
3) AP-7 (UAB)
4) BV-1432 (Granollers)
Actuacions sobre la xarxa accessible i segura
XAS01 Completar les estacions de rodalies de Catalunya pendents d'adaptar
XAS02 Actuacions de millora de seguretat dels passos a nivell
Xarxa d'aparcaments d'intercanvi
XApO1 Elaboracié d’'un programa de Parks & Ride identificant les actuacions prioritaries i establint
un model de gesti6 integrada.
Xarxa de serveis de transport public
XSTPO1 Reforg del servei exprés.cat als corredors de la Vall del Tenes i Riera de Caldes
Implantacié de les mesures de I'estudi de millora dels serveis de transport per carretera al
XSTP02 .
Vallés
XSTPO3 Millora d’oferta de TPC en zones de baixa densitat
XSTPO4 Terminal de busos de la UAB
XSTPO5 Increment de freqiiéncies de pas de I'R8 i perllongament fins Vilafranca i Sant Celoni
XSTPO6 Perllongament dels serveis de I'R1 fins a TUAB
XSTPO7 Avaluar la creaci6 de nous serveis regionals pel corredor Mollet - Papiol
XSTPO8 Aturada de tots els serveis R11 a Granollers per millorar intercanvi amb R8
XSTPO9 Desenvolupar una configuracio final de xarxa estructurant del TPC per carretera

complementaria al BRCAT
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Xarxa d'infraestructures viaries per al transport privat

Xarxes estructurants primaries

XIVPO1 Ampliacié capacitat C-58 Terrassa - AP-7
XIVP02 Actuacions de millora capacitat puntual i als enllagos del corredor AP-7/B-30
XIVP03 Ampliacié capacitat a la C-17 de Mollet a Granollers i nova connexié amb AP-7
XIVP04 Actuacions de millora de la capacitat als principals punts de congestio
XIVP0O5 Millores puntuals de capacitat a la C-59 (Palau-Solita - Caldes)
XIVPO6 Ronda Nord dels sistemes urbans de Terrassa i Sabadell
XIVPO7 Connexié C-17 — C-58 (Montcada-Ripollet)
XIVP08 Ronda del Vallés (Tram Castellar-Granollers)
XIVP09 Ampliacié capacitat C-59 (Palau-Solita - Caldes)
XIVP10 Prolongacié laterals AP-7 (Barbera - Santa Perpéetua C-59)
XIVP11 Connexié Ronda est de Sabadell — C-58
XIVP12 B-500 Tunel Conreria
XIVP13 Nou tram C-35 entre Granollers i Cardedeu
XIVP14 Millora C-35 Granollers Macanet
XIVP15 Nova galeria Tunel de Vallvidrera
XIVP16 Millora ambiental i urbana de la C-58 a Ripollet
XIVP17 Estudi de la connexié entre A-2 i C-16
XIVP18 Calcades laterals C-58
XIVP19 Nou corredor C-17
Xarxes estructurants secundaries
XIVS01 Millora de la B-124
XIVS02 Integracio urbana de I'N-150 (Terrassa - Sabadell)
XIVS03 Millora de la C-1413a (Rubi-Sant Quirze, inclou variant de Sant Quirze)
XIVS04 Variants C-59 (Sant Feliu de Codines)
XIVS05 Millores a la xarxa comarcal i local (C-243c,...)
XIVS06 Millora i variants de la C-155 (Sabadell - Granollers)
XIVS07 Millora de I'Eix Castellar del Valles - Caldes - Canovelles (C-1415a, C-1413a i C-1415b)
XIVS08 Millora i variants de la B-142 (entre Polinya i Sentmenat)
XIVS09 Millora i variants eix del Tenes
XIVS10 Via interpolar (Tram Castellbisbal-Sant Cugat)
XIVS11 Ronda de Rubi
XIVS12 Millora i variants de la BV-5001 (Santa Coloma de Gramenet - La Roca)
XIVS13 Millora i variants de la BP-5002 Alella - Vilanova del Valles
XIVS14 Millora i variants de la C-61 Arenys de Munt - Sant Celoni
XIVS15 Via interpolar (Tram Sant Cugat - Parets)
XIVS16 Ronda est Terrassa
XIVS17 Ronda est de Sabadell
XIVS18 Vials de ronda de Cerdanyola
XIVS19 Vial de ronda a Santa Perpétua
XIVS20 Millores de la B-140

Xarxa de modes no motoritzats

XNMO1

XNMO02

XNMO3
XNMO04

Actuacions prioritaries de millora de la xarxa interurbana de vies ciclistes:
a) Terrassa - Sabadell

b) Sabadell - St. Quirze

c¢) Rubi - St. Cugat - UAB

d) Cerdanyola - Badia

e) Mollet — Martorelles — Montornes - Parets

f) Sistema urba de Granollers

g) Sabadell - Castellar

h) Ripollet — Barbera — Badia - UAB

i) Montcada - La Llagosta

Garantir itineraris interurbans de vianants accessibles i segurs, especialment als
creuaments dels corredors AP-7/B-30 i C-33

Construccié d’aparcaments segurs per a bicicletes en estacions

Altres actuacions prioritaries de millora de la xarxa interurbana de vies ciclistes
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a) Corredor de la Riera de Caldes
b) Sistema urba de Sabadell

c) Sta. Perpetua-Sabadell

d) Sistema urba de Terrassa

e) Terrassa-Rubi

f) Corredor ctra. de la Roca

Transport de mercaderies

XITMO1 Nova estaci6 intermodal de mercaderies a la Llagosta
XITM02 Conversi6 ample mixt Sant Celoni-Mollet

Promocié de lI'ambientalitzacié dels vehicles de transport de mercaderies i harmonitzar i
XITMO3 . 5
millorar la DUM al Valles

XITM04 Mesures de gestio per a la millora de la circulacié de camions al corredor AP-7
Gestio de la mobilitat
Planejament de la mobilitat sostenible

GMO01 Impulsar PMUs i verificar la implementacio dels ja redactats
GMO02 Estudis de prioritzacié i execucié de plans de mobilitat en poligons industrials i CGM
Transport public
GMO03 Implantacié de la T-Mobilitat
GMO4 Programa de millora de la informacié en temps real del sistema de TP que incorpori
informacié dinamica de I'ocupacié dels Parks and Ride
GMO05 Creaci6 d'un mapa especific del TPC del Valles
Transport privat
GMO06 Implementacié d'un nou sistema de tarifacio viaria (vinyeta)
Noves mesures de regulacio de I'aparcament en superficie - Zones Urbanes d’Atmosfera
GMO07 Protegida, Superilles, ZBE en municipis de la segona corona, gesti6 de I'aparcament
municipal.
Mesures transversals de I'RMB
GMO08 Promocié del vehicle eléectric i punts de recarrega al Valles
GMO09 La tecnologia smart al servei de la mobilitat quotidiana

5.2.1 Xarxad'infraestructures i serveis per al transport public

Linies de Rodalies i FGC

XIFO1  Execucié del soterrament de 'R2 a Montcada i Reixac

Origen de la proposta: pdl (2011-2020)

Pressupost: 300 M€

Incloent-hi la tercera via entre els accessos de Barcelona i Montmelé segons MIFO
Cost d'operaci6: 0,8 M €/any

ADIF ja ha aprovat I'estudi informatiu i el projectes basic del soterrament de la linia R2 al seu
pas per Montcada. La redaccio dels projectes del soterrament inclouen una longitud de prop de
4 quilometres des del barri barceloni de Vallbona fins a l'altura del Pla d’en Coll de Montcada,
passant per sota del riu Ripoll i de l'autopista C-33.

L'actuacié també inclou les rampes d'accés i les connexions amb les situacions provisionals,
aixi com la construccié d'una nova estacid propera a l'actual amb I'edifici de viatgers en
superficie i les andanes soterrades.

A més, el soterramentcomptara amb una ampliacié a tres vies generals que permetra
implementar millores en el servei prestat

Es preveu augmentar una expedici6 a I'R2 que entraria en servei juntament amb el
soterrament.
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4 nous intercanviadors a la linia R8: Hospital General (S1), Volpelleres (S2),
Riu Sec (R4), Riera de Caldes (R3)

Origen de la proposta: pdl (2011-2020)

Pressupost: 80 M€

Intercanviador Riu Sec 50 M€ segons estudi PTMB, Intercanviadors de Volpelleres i
Hospital General 10 M€ cadascun segons PTMB. Es considera un cost de 10 M€ pel de
Riera de Caldes.

XIF02

Per augmentar el nombre d'usuaris de I'R8 es proposen 4 nous intercanviadors a Hospital
General (S1), Volpelleres (S2), Riu Sec (R4) i Riera de Caldes (R3). En el cas de Rubi i
Volpelleres, ja existeixen estacions a la linia de R8 i d'FGC pero es troben mal connectades.

En el cas de Rubi (Renfe) / Hospital General, les estacions estan separades pel corredor AP-
7/B-30, amb gran dificultat per connectar-se entre les dues a peu. La proposta és fer un
baixador de baix cost a I'R8 a l'altura d'Hospital General. Les estacions de Rubi (Renfe) i el nou
intercanviador distarien 800 m. El lloc on s'ubicaria la nova estaci6 te espai per andanes de 200
m. A curt termini es pot allargar la de bus urba L2 de Rubi que arriba a I'estacio de rodalies per
servir Hospital General.

En el cas de Volpelleres / Sant Cugat (Renfe), el recorregut actual a peu entre les estacions és
d'l km i la linia de bus urba L7 de Sant Cugat comunica les dues estacions en 7 minuts amb
una freqiiéncia cada 30 minuts. Un lleuger desplacament de les andanes actuals de I'R8 cap
I'oest, sense modificar la ubicacié de I'estacid, permetra garantir una bona connexié amb
Volpelleres.

L'intercanviador de Riu Sec (enllagant R4 i R8) no disposa actualment de cap estacid. La nova
infraestructura quedaria ubicada al marge dels ramals de I'enllag entre la C-58 i I'AP-7/B-30. La
nova estacio, aixi com els seus accessos es preveuen complexos pero s’espera un alt potencial
de benefici ja que permetria la comunicacié entre les principals ciutats d’ambdos Vallés
(Terrassa i Sabadell amb Mollet i Granollers).

L'intercanviador de Riera de Caldes esta ubicat a la intersecci6 de vies R3 i R8 i incloura enllag
entre aquestes linies de rodalies i amb el corredor de bus de la Riera de Caldes. Esta ubicat en
un punt de cisallament de vies a I'eix R8. Es proposa habilitar un espai entre les vies R8, R3 i la
carretera N-152z per a ubicar l'estacié amb intercanvi amb la xarxa de busos i habilitar un espai
per a Park and Ride.

XIFO3  Increment del servei ofert a capcaleres de Sabadell i Terrassa d’FGC
Origen de la proposta: PTVC

Pressupost: 128 M€

La Generalitat licita per 128 milions la compra de 15 trens per a la linia del Vallés dels FGC
Cost d’operacio: 5,4 M€/any

L'actuacié consisteix en incrementar I'oferta de servei a les capcaleres d'FGC del Valles de
Sabadell i Terrassa. Implica comprar nous trens per a que els serveis que avui comencen a
Rubi i UAB tinguin capcalera a Sabadell i Terrassa. El resultat és que els dos extrems de les
branques arribin a tenir gairebé el doble d'oferta que actualment (passarien de 6 exp/h a 11
exp/hp). Aquesta millora duplicara I'oferta a Sabadell i Terrassa incrementant la capacitat global
de la linia.

XIFO4  Desdoblament linia R3 Montcada - La Garriga
Origen de la proposta: pdl (2011-2020)

Pressupost: 95 M€

95 milions d'euros pels desdoblaments parcials segons pdl
Cost d’operacid: 1,2M €/any
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La duplicacié de la linia R3 de rodalies consisteix en la construccié d'una segona via entre les
estacions de Montcada Bifurcacié i La Garriga. Actualment el Ministeri de Foment esta
redactant el projecte constructiu del desdoblament entre les estacions de Parets i la Garriga.

El desdoblament permetra equilibrar I'oferta amb la resta de corredors ferroviaris (actualment
disposa de dues expedicions per sentit la major part del dia i només una hora al dia amb 3
expedicions en sentit Barcelona).

Per a poder augmentar les expedicions en aquesta linia caldra executar també aquelles
actuacions que permetin augmentar la capacitat de circulacions dels tunels de Barcelona ja que
actualment I'R3 utilitza el tinel de Placa Catalunya per on també circulen 'R4 i I'R1.

Es preveu que en I'escenari d’analisi I'R3 arribi a les 5 expedicions/hora.

XIFO5 2 noves estacions d’FGC a Rubi - la Llanai Terrassa sud (S1)
Origen de la proposta: Estudi noves estacions, ATM

Pressupost: 20 M€

El PTMB quantifica de mitjana 10 M€ per estaci6é nova

La proposta consisteix en 2 noves estacions d'FGC al Valles. Concretament es preveu:

(1) Estacio a Rubi - la Llana: La nova estacio es proposa a I'alcada del carrer del Castell, a 1,75
km de I'actual estacié de Rubi i a 3,4 km de la de Les Fonts. En un entorn on es preveu un
important desenvolupament urbanistic de caire residencial durant els propers anys. A més,
I'estacié donara cobertura a la meitat nord de Rubi ja que l'estaci6 d'FGC actual es troba
ubicada forca al sud del municipi. Caldra que l'estacié vagi acompanyada d’'actuacions de
millora del seu accés com un nou viaducte que travessi la Riera de Rubi a I'altura de la rotonda
entre la C-1413a i la BP-1503 fins al poligon de la Llana.

(2) Estacio de Terrassa Sud: nova estacio ubicada a la branca S1 a I'altura dels Jutjats socials
de Terrassa, davant de I’hotel Don Candido, a uns 800 m al sud de I'estaci6é actual de Terrassa
Rambla.

5 noves estacions de Rodalies de Catalunya: Terrassa - Oest i Sabadell - Oest
(R4), Montmelé - Circuit Catalunya (R3), Santa Perpetua M. i Baricentro (R8)

Origen de la proposta: pdl (2011-2020)
Pressupost: 70 M€

El PTMB quantifica de mitjana 10 M€ per estacié nova, incrementat en aquest cas per la
complexitat d'algunes d’elles.

XIFO6

La proposta consisteix en 5 noves estacions de Renfe al Valles. Concretament es preveu:

(3) Terrassa Oest (R4): Nova estacio a la linia R4 a 1,3 km al nord de I'estacié de Terrassa de
Renfe donant servei al barri de Can Boada. La Generalitat ha engegat I'any 2018 un estudi
previ per al disseny d’aquesta estacié que es troba molt avancat.

(4) Sabadell Oest (R4): Nova estacié a la linia R4 a 1,5 km al nord de I'estacié de Sabadell
Nord, a l'altura del creuament amb la C-58c. La Generalitat ha engegat I'any 2018 un estudi
previ per al disseny d’aquesta estacié que es troba molt avancat.

(5) Estacié Montmel6-Circuit de Catalunya (R3): es preveu que l'estacid, ubicada al marge del
Circuit, doni cobertura a aquest en dies d'activitat i per als treballadors perd també es preveu
I'habilitacié d'un gran Park and Ride per als municipis de I'entorn sense estacié ferroviaria. A
més, donara servei als futurs desenvolupaments urbanistic previstos pel Pla director urbanistic
del Circuit de Catalunya.

(6) Estacid Santa Perpétua (R8): Ubicada al sud del nucli de Santa Perpétua. Actualment
existeix un espai amb baixador que no es troba habilitat.

(7) Baricentro (R8): es tracta d’'una nova estacié a la linia R8 a I'entorn del centre comercial del
Baricentro. L'any 1982 es va construir en aquest punt la part d’obra civil una estacié soterrada
que mai va entrar en funcionament.
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Conjunt d’actuacions que permetin un balan¢ equilibrat de circulacions als
tunels de Barcelona

Origen de la proposta: pdl (2011-2020)

Pressupost: No imputable al PEMV

Actuacié de caracter general per a tot el sistema de rodalies de Barcelona amb cost no
imputable al PEMV

XIFO7

Inclou actuacions com el salt de molt6 de Torrassa i el salt de molté del Ramal Aigles, un a
cada costat del nucli central urba de Barcelona i que permetran crear serveis Costa-Costa i
Interior-Interior la qual cosa repartiria millor les circulacions de trens pel tlnels de Barcelona i
millorar les freqiiencies de totes les linies de Rodalies. Entre el conjunt d'actuacions també
s'estudiara la connexié R2-R3 amb tercera via a la Llagosta.

Actualment els dos tlnels de Barcelona de Placa Catalunya (R1, R3 i R4) i Passeig de Gracia
(R2 i Regionals) tenen unes 19 i 14 expedicions/hora respectivament. El balang de circulacions
permetria augmentar en 5 expedicions/hora el conjunt de linies de rodalies de connexié amb
Barcelona.

XIFO8  Construccio6 del tinel de Montcada (R4)
Origen de la proposta: pdl (2011-2020)
Pressupost: 185 M€

185 M€ segons pdl; 135 M€ segons PTMB

Cost d’operacio: 0,3 M€/any

Agquesta actuacio a la linia R4 (Manresa-Barcelona-Vilafranca del Penedés-Sant Viceng de
Calders) consisteix en la construccié d'un nou tunel per sota del Turé de Montcada (2,5 km)
gue permetra un estalvi de temps important en els desplagaments entre Manresa i Barcelona.

El nou tanel evitaria el pas de la linia R4 pel municipi de Montcada on actualment realitza 3
parades (Montcada bifurcacié, Montcada i Reixac Manresa i Montcada i Reixac Santa Maria).
Es preveu que serveis semidirectes des de Manresa utilitzin el tdnel, realitzant parades
Unicament a Manresa, Terrassa i Sabadell. A més, altres expedicions no semi-directes també
utilitzarien el nou tdnel i es reservarien algunes expedicions que seguirien servint les tres
estacions de Montcada. L'actuacié esta relacionada (que no condicionada) amb una altra
proposta de construir una tercera via entre Sabadell i Cerdanyola, que permetria avancaments
de trens on els trens rapids s'encaminarien pel nou tunel.

Es preveu que el nou tunel permeti un estalvi de temps entre el Vallés i Barcelona d’'uns 5-7
minuts. La configuracid final del nombre d’expedicions que utilitzarien el tunel haurd de ser
definit en un estudi especific.

XIFO9  Construccié d’unatercera via entre Cerdanyola i Sabadell (R4)
Origen de la proposta: PTMB (2026)
Pressupost: 25 M€

Estimaci6 amb 5 M€/km (segons PTMB per a una duplicacié de via) durant 5 km (entre
Cerdanyola i Sabadell Sud)

Actualment la linia R4 en el seu tram entre Sabadell i Cerdanyola del Vallés té una freqiiencia
de pas de fins a 8 serveis en hora punta. La linia disposa de 3 serveis semi-directes al dia en
sentit Barcelona amb parades a Manresa, Terrassa i Sabadell.

L'objectiu de la construccio d'una tercera via entre Sabadell i Cerdanyola és incrementar l'oferta
de serveis semi-directes sense interrompre els serveis regulars.

Es proposa implementar un minim de dos serveis directes com els actuals a les hores punta.
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Nova connexié per la millora de la capacitat i connectivitat de la linia FGC
Valles

Origen de la proposta: pdl (2011-2020)

Pressupost: -

El cost dependra de I'alternativa final escollida

XIF10

L'actuacié preveu un nou tunel d’FGC per sota Collserola que uneixi el Vallés amb Barcelona.

Existeixen diversos estudis que contemplen diferents alternatives com el Tdnel d’Horta a la
branca S2 d'FGC que enllacaria I'estacié de la UAB amb l'estacié del Mundet del Metro L3 de
Barcelona (per en una segona fase fer un recorregut que connectés també amb la Sagrera, el
22@ i tanqués el llag fins a Plaga Catalunya-FGC) o el Tunel Central, que enllaca I'estaci6 de
Sant Cugat amb el tunel d’Avinguda del Tibidabo de manera directa en 5 minuts (front els 15
minuts actuals fins a I'estacio de Sarria).

L’impacte que suposaria la nova connexid (tant de beneficiats com de costos de construccio6 i
operaci6) depén molt de l'alternativa escollida aixi que el PEMV opta per emplagar un estudi
d’alternatives que decideixi quina és la millor opcié d’'implementacié.

XIF11  Nou tram de la linia orbital ferroviaria entre Sabadell i Granollers
Origen de la proposta: pdl (2011-2020) / Pla de Rodalies
Pressupost: 442,96 M€

Segons pdl 2008-2015, el tram representa el 14% del cost total. El cost total segons el pdl
2011-2020 és de 3.164 M€

Cost d’operacio: 1,9 M€/any

El projecte de Linia Orbital Ferroviaria és un eix transversal des de Vilanova i la Geltra fins a
Matar6 per linterior de la Regié metropolitana de Barcelona, passant per Vilafranca del
Penedés, Martorell, Terrassa, Sabadell i Granollers, que donara resposta a la mobilitat
perimetral de tota la segona corona metropolitana relligant totes les ciutats importants i els
nuclis productius de la mateixa. La linia esta planificada en 4 trams de nou tracat, que uneixen
trams ja existents de la xarxa de Rodalies de Barcelona.

En el PEMV es divideix I'analisi de la linia en dues parts. La primera és el tram entre Granollers
i Sabadell que transcorre integrament pel Vallés, i la segona correspon a la resta de trams
(actuacio XIF12).

El tram entre Granollers i Sabadell aprofitaria trams de linies ja existents (R2, R3 i R8) i
permetria crear un servei de rodalies directe entre Granollers i Terrassa. L'actuacio requereix
construir els enllagos entre linies a Montmelé (R2 amb R3) i a Santa Perpetua (R3 amb R8) i el
nou ramal entre Santa Perpétua i Sabadell sud.

A nivell d'oferta ferroviaria, es preveu la implementacié d'un servei amb 3 exp./hora amb
capcaleres a Terrassa i Granollers Centre, servint també a Sabadell, Barbera del Vallés
(poligons), Santa Perpetua de Mogoda, Mollet del Valles, Parets del Vallés i Montmel6.

XIF12 Resta de trams de la Linia Orbital Ferroviaria
Origen de la proposta: pdl (2011-2020) / Pla de Rodalies
Pressupost: 2.870 M€

El cost total de la LOF segons el pdl 2011-2020 és de 3.164 M€, als que cal restar el tram
central.

El projecte de Linia Orbital Ferroviaria és un eix transversal des de Vilanova i la Geltra fins a
Matar6 per linterior de la Regié metropolitana de Barcelona, passant per Vilafranca del
Penedés, Martorell, Terrassa, Sabadell i Granollers, que donara resposta a la mobilitat
perimetral de tota la segona corona metropolitana relligant totes les ciutats importants i els
nuclis productius de la mateixa. La linia esta planificada en 4 trams de nou tracat, que uneixen
trams ja existents de la xarxa de Rodalies de Barcelona.
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El PEMV divideix I'analisi de la linia en dues parts. La primera és el tram entre Granollers i
Sabadell (actuacié XIF11) que transcorre integrament pel Vallés, i la segona correspon a la
resta de trams.

La resta de trams son:

1. Tram Vilanova i la Geltri — Vilafranca del Penedés, per Sant Pere de Ribes i Canyelles
2. Tram Martorell — Terrassa, per Abrera i Viladecavalls
3. Tram Granollers - Matard, per la Roca del Vallés i Argentona.

XIF13  Perllongament FGC a Castellar

Origen de la proposta: PTMB 2026 / Fem Vallés (nou tracat)
Pressupost: 292 M€

292 M€ segons PTMB

Perllongament de la linia d’FGC S2 des de Sabadell Parc del Nord fins a Castellar del Valles.
Es preveuen dues noves estacions a Castellar: al poligon del Pla de Bruguera i al Centre de
Castellar.

D’entrada es preveu que tots els serveis de la linia S2 que actualment acaben a Sabadell Parc
del Nord arribarien fins a Castellar, pero la configuracio final es definiria als estudis de detall.

En un escenari a curt termini es preveu com a alternativa la creacié d’'un corredor de bus d’altes
prestacions (BRCAT) al marge de la carretera B-124 i que connectaria amb un bus rapid el
nucli de Castellar amb I'estacié de Sabadell Parc de Nord.

XIF14  Perllongament FGC a Matadepera
Origen de la proposta: PTMB 2026
Pressupost: 54 M€

54 M€ segons PTMB

Perllongament de la linia d’FGC S1 des de Terrassa Nacions Unides fins a Matadepera.

D’entrada, es preveu que tots els serveis de la linia S1 que actualment acaben a Terrassa
Nacions Unides arribarien fins a Matadepera pero la configuracio6 final es definiria als estudis de
detall.

XIF15  Millores tracat R4 a Viladecavalls i Vacarisses
Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 252 M€

252 M€ segons PTMB

Nou tragat més directe entre les estacions de Viladecavalls i Vacarisses per tal de millorar-ne el
tracat actual i reduir el temps de viatge.

XIF16  Cuade Maniobres FGC Placa Catalunya
Origen de la proposta: pdl (2011-2020)
Pressupost: 75 M€

75 M€ segons pdl

Es tracta d’'una remodelacié de I'estacio terminal de Plaga Catalunya a la linia d’'FGC Valles
gue permeti incrementar la freqliéncia de pas d’aquest servei.

Actualment el tram entre Gracia i Placa Catalunya és el tram més carregat de la xarxa FGC
amb 32 expedicions a les hores punta. Amb aquesta oferta, I'estacié terminal treballa al limit de
la seva capacitat.
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Amb la nova construccié d'aquesta cua de maniobres es podria passar d'operar els 32 serveis
actuals a una capacitat tedrica de 40 serveis cada hora des de Plaga Catalunya (un tren cada
90 segons) disminuint pero la resiliéncia actual del servei davant incidencies .

Actualment 22 dels 32 trens de I'hora punta connecten amb el Vallés i 10 més amb la branca
d’'avinguda del Tibidabo. Si els 8 trens extres (fins als 40 de maxim) és col-loquessin també al
corredor del Vallés suposarien un increment del 36% de la capacitat.

XIF17  Tren Tramvia Sabadell - Granollers

Origen de la proposta: PTMB 2026, Apareix a estudiar al pdl
Pressupost: 292 M€

292 M€ segons PTMB

L'actuacio consisteix en connectar Sabadell i Granollers amb una linia de tren tramvia donant
servei a Polinya, Palau-Solita i Plegamans i Llica d'Avall, tots ells municipis sense oferta
ferroviaria. Es planteja un nou ramal de la linia S2 de FGC que es convertis en tren-tramvia
passat Sabadell i fins a Granollers.

XIF18 Tramvia UAB - Montcada

Origen de la proposta: PTMB 2026
Pressupost: 258,6 M€
258,6 M€ segons estudi informatiu redactat

Nova linia de tramvia que connectaria Montcada amb Ripollet, Cerdanyola, el Parc de I'Alba i la
UAB. Tindria estacions d'intercanvi a Cerdanyola (R4) i Cerdanyola-universitat (R8).

A curt termini es planteja un corredor prioritari per al bus en forma de BRCAT que es pot
acabar transformant en tramvia si la seva demanda a mesura que es consolidi la linia aixi ho
justifica.

XIF19  Novaliniai estacions d'alta Velocitat pel corredor Mollet - el Papiol
Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 834 M€

824 M€ + 10 M€ per estaci6 segons PTMB

Nova linia d'alta velocitat paral-lela a I'actual R8 de Rodalies amb parada a I'estacio intermodal
del Centre direccional de Cerdanyola.

Les noves estacions sén una proposta de FEM Valleés que consisteix en la construccié de
diverses estacions ubicades a la futura LAV que by-passaria Barcelona a través del corredor
R8/B-30

XIF20  Desdoblament de I'R3 La Garriga - Vic

Origen de la proposta: pdl (2011-2020)

Pressupost: 277,80 M€

PTMB preveu 463 M€ pel total Montcada - Vic. S'adopta la part proporcional equivalent al
60%

Cost d’operaci6: 1,5 M€/any

La duplicacié de la linia R3 de rodalies consisteix en la construccié d'una segona via entre les
estacions de La Garriga i Vic. Actualment el Ministeri de Foment esta redactant el projecte
constructiu del desdoblament entre les estacions de Parets i la Garriga. El tram fins a Vic no
disposa de projecte.

El desdoblament permetra equilibrar I'oferta amb la resta de corredors ferroviaris (actualment
Vic disposa de mitjana d’una expedicid per hora amb Barcelona)
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Per a poder augmentar les expedicions en aquesta linia caldra executar també aquelles
actuacions que permetin augmentar la capacitat de circulacions dels tinels de Barcelona ja que
actualment I'R3 utilitza el tinel de Plaga Catalunya per on també circulen 'R4 i I'R1.

Xarxa de plataformes reservades de bus

Configuraci6 de nous corredors BRCAT:
XIBO1 1) Caldes de Montbui - la Llagosta

2) Mollet del Vallés-Vall del Tenes
Origen de la proposta: PTMB 2026 / BRCAT
Pressupost: 10 M€

Estudi BRCAT quantifica en 31,4 M€ en infraestructura nova a la Regié metropolitana de
Barcelona. S'estima un cost de 5 milions per cada BRCAT

Cost d’operacié: 1 M€/any

El programa de corredors BRCAT és una de les principals propostes del PEMV i consisteix en
una malla d’eixos prioritaris per al bus que inclouen tant actuacions en materia d'infraestructura
per a garantir la prioritat del bus i uns temps de viatge competitius (plataformes reservades,
carrils bus, prioritat semaforica, prioritat a les interseccions), com la millora de I'oferta de servei
amb noves linies que recorrin cada corredor de punta a punta. Les noves linies tindran
intercanvis amb les linies ferroviaries de I'entorn i reforcaran corredors de bus que actualment
ja presenten importants volums de demanda.

En aquest cas es tracta de dos corredors prioritaris ja que serveixen els dos eixos radials de
connexi6 amb Barcelona que no disposen d'oferta ferroviaria. En ambdoés corredors es
preveuen frequiéncies altes, al voltant de les 5 expedicions/h.

El corredor (1) Caldes de Montbui - la Llagosta transcorre paral-lel a I'eix de la carretera C-59 i
comunica Caldes de Montbui, Palau-Solitd i Plegamans, Santa Perpétua (amb possibilitat
d'intercanvi a la futura estacié de I'R8) i la Llagosta (amb final a I'estacié de tren). La linia
també permetra I'intercanvi al futur intercanviador ferroviari de la Riera de Caldes entre R3 i R8.

El corredor (2) Mollet del Vallés-Vall del Tenes transcorre paral-lel a I'eix del Tenes (format per
les carreteres BV-1435 i BV-1602) i comunica Bigues i Riells, Santa Eulalia de Rongana, Llica
d’Amunt, Llica d’Avall, Parets del Valles (amb intercanvi amb l'estaci6 R3) i Mollet (amb
intercanvi amb I'estacié R2).

Configuracio de nous corredors BRCAT:
3) La Llagosta - UAB

4) Terrassa — Sabadell - Granollers

5) Sabadell - Castellar del V

6) Cerdanyola - Barbera del V. - Sabadell
7) Rubi - Sant Cugat-Cerdanyola del V.

Origen de la proposta: PTMB 2026 / BRCAT
Pressupost: 20 M€

Estudi BRCAT quantifica en 31,4 M€ en infraestructura nova a la Regié metropolitana de
Barcelona. S'estima que el Vallés representa un 50% del total. Cal afegir la plataforma Rubi
- Sant Cugat — Cerdanyola al pressupost de I'Estudi BRCAT,

Cost d’operacio: 2,2 M€/any

X1B02

El programa de corredors BRCAT és una de les principals propostes del PEMV i consisteix en
una malla d’eixos prioritaris per al bus que inclouen tant actuacions en materia d’infraestructura
per a garantir la prioritat del bus i uns temps de viatge competitius (plataformes reservades,
carrils bus, prioritat semaforica, prioritat a les interseccions), com la millora de I'oferta de servei
amb noves linies que recorrin cada corredor de punta a punta. Les noves linies tindran
intercanvis amb les linies ferroviaries de I'entorn i reforcaran corredors de bus que actualment
ja presenten importants volums de demanda.
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En aquest cas es tracta de 5 corredors transversals del Vallés que han d'ajudar a millorar el
repartiment modal per a les relacions internes oferint un servei complementari a la xarxa
ferroviaria. En tots els corredors es preveuen freqliiéncies altes, al voltant de les 5
expedicions/h.

El corredor (3) La Llagosta - UAB és una alternativa a curt termini i baix cost de la proposta de
Tramvalles del PTMB. Comunica les poblacions de la Llagosta (intercanvi amb R2), Montcada
(intercanvi amb R3), Ripollet, Cerdanyola (intercanvi amb R4), passa pel Parc de I'Alba,
intercanvia amb R8 a Cerdanyola-Universitat i acaba a la UAB (intercanvi amb FGC).

El corredor (4) Terrassa — Sabadell — Granollers complementara I'exprés el13, Unica linia
exprés no radial amb Barcelona. Es proposa que aquesta linia connecti les 2 ciutats principals
de cada Vallés: comunicara Terrassa amb Sabadell a través de I'N-150 ampliant la cobertura
de servei de I'R4 i després enllacara amb Mollet i Granollers, sense cap altra parada
intermédia. Sera una alternativa per carretera de la Linia Orbital Ferroviaria o de
l'intercanviador de Riu Sec entre R4 i R8.

El corredor (5) Sabadell - Castellar del Vallées connecta els dos municipis a través d'un eix
paral-lel a la B-124. Actualment la linia de bus de Sabadell - Castellar té volums de demanda
per sobre els 2.000 usuaris al dia i es de les principals linies del Vallés. Es preveu que la
construccio d’'una plataforma reservada augmenti sensiblement aquesta demanda i serveixi de
primera fase prévia al perllongament de la linia S2 d'FGC.

El corredor (6) Cerdanyola - Barbera del Vallés - Sabadell comunicaria aguests municipis a
través de la carretera N-150 que tendiria a pacificar-se i restringir el pas del vehicle privat a
favor del bus. El nou eix facilitaria un corredor alternatiu al ferrocarril amb major densitat de
parades pensat per a desplagaments urbans i interurbans de curt recorregut. El concepte és
similar al que s’esta treballant al projecte a la C-245 al Baix Llobregat entre Castelldefels i
Cornella.

El corredor (7) Rubi - Sant Cugat - Cerdanyola del Vallés comunica els tres municipis a través
de les carreteres BP-1413 i BP-1503. Es tracta d’una linia que actualment té volums importants
de demanda i es creu que pot incrementar molt en el futur sobretot perque donara també servei
al futur desenvolupament del Parc de I'Alba.

Millores en altres corredors de TPC:
1) UAB - Badia - Barbera del V.
XIBO3  2) Terrassa - Rubi
3) AP-7 (UAB)
4) BV-1432 (Granollers)
Origen de la proposta: pdl (2011-2020)
Pressupost: 59,50 M€
En base a una ratio de 7 M€/km observat a les plataformes de Riera de Caldes i aplicat a:
1,5 km entre Badia-Barbera-Sabadell i 4,0 km entre Terrassa i les Rubi

Trams de carril bus en carreteres que presenten problemes de congestio o altes intensitats de
transit i que penalitzen negativament els horaris de les linies de bus.
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Xarxa accessible i segura

XASO01 Completar les estacions de rodalies de Catalunya pendents d'adaptar

Origen de la proposta: pdM

Pressupost: 69 M€

El cost d’adequacio de I'accessibilitat d'una estacio de rodalies és variable, en funcié de les
caracteristiques de l'actuacié (superficial o soterrada) i les actuacions considerades
(adequacié d’edifici, geometria d’andanes, elements de connectivitat vertical: ascensors,
escales o rampes, passos a diferent nivell, i afectaci6 a la superestructura de via i
instal-lacions). Dit aix0, el ventall habitual estaria entre 2 i 4 M€ (es considera 3 M€ de
mitjana per a les 23 estacions)

L’actuacio té per objectiu fer accessibles totes les estacions de rodalies a persones amb
mobilitat reduida.

Actualment la xarxa d'FGC es troba totalment adaptada mentre que la xarxa d'Adif t& un 40%
d'estacions adaptades.

Les 23 estacions ADIF que falten adaptar al Vallés n'inclouen 5 que ja disposen de projecte i
previsié de final d'obres (Granollers Centre, Mollet-Sant Fost, Mollet-Sta. Rosa, Sta. Perpétua
de Mogoda, Viladecavalls)

La resta d'estacions que falta adaptar sén: Figard, Granollers-Canovelles. la Garriga, la
Llagosta, les Franqueses, Llinars del Valles, Montcada Bifurcacid, Montcada i Reixac,
Montcada Ripollet, Montcada-Reixac Manresa, Parets del Valles, Sabadell-Centre, Sabadell-
Nord, Sant Marti de Centelles, St. Miquel de Gonteres, Vacarisses, Vacarisses-Torreblanca.

XAS02 Actuacions de millora de seguretat dels passos a nivell
Origen de la proposta: PEMV

Pressupost: 4 M€

Es considera 1 M€ per pas a nivell

El Vallés encara té 6 passos a nivell a les linies R2 i R3 als municipis de Montcada, La Garriga,
Mollet i Llinars. El soterrament de la linia R2 a Montcada (contemplat en el PEMV) eliminara 2
d’aquests passos pero es preveuen actuacions complementaries que millorin la seguretat en la
resta de passos.

Xarxa d'aparcaments d'intercanvi

Elaboracié d'un programa de Parks and Ride identificant les actuacions
prioritaries i establint un model de gestio6 integrada.

Origen de la proposta: pdl (2011-2020)

Pressupost: 50,58 M€

3,5 M€ per aparcament (aprox.) segons pdl

1,58 M€ Mesura EA3.7 del pdM 2013-2018 (Gesti6 integrada de P&R)

XApO1

Construccié o adequacié de Parks and Ride a les estacions capcalera. Prioritaris detectats a la
diagnosi del PEMV: (FGC) Terrassa-Nacions Unides i Sabadell-Parc del Nord, (Rodalies)
Granollers Centre, Granollers-Canovelles, Cardedeu, Llinars, Circuit de Catalunya, Sant Celoni
i Mollet. Altres previstos en el pdl: (FGC) St. Quirze V., Hospital General, Mira-sol, Valldoreix,
(Rodalies) Barbera del V., Parets.

Nous aparcaments gratuits o amb tarifes toves combinades amb I'is del transport public
corresponent a les estacions capcalera per a molts municipis que no disposen d'estacié
ferroviaria.

Caldra estudiar la particularitat de cada cas per a escollir la ubicacid, el tipus d’aparcament i la
seva regulacié especifica.
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Es tracta d’'una mesura del Pla director de mobilitat de 'RMB que té per objectiu optimitzar i
fomentar I'Gs dels Parks and Ride. Consisteix en que grups de P&R treballin de manera
conjunta amb una gestié integrada de la informacio per a l'usuari que li permeti escollir la seva
millor alternativa.

Consisteix, entre d'altres aspectes, en controlar conjuntament un grup d’aparcaments ubicats
en el mateix corredor difonen a la xarxa viaria la disponibilitat de places en temps real de
cadascun d'ells combinada amb altra informacio rellevant com la congestié a la xarxa viaria,
I'oferta de transport public associada a cada aparcament, etc.. Aixi, 'usuari de la carretera rep
informacié de quina és la millor alternativa per deixar el vehicle i continuar el recorregut en
transport public, reduint aixi I'entrada de vehicles a Barcelona principalment.

Xarxa de serveis de transport public

XSTPO1 Refor¢c de I'oferta de les linies dels programa exprés.cat als corredors de la
Vall del Tenes i Riera de Caldes

Origen de la proposta: PTVC
Pressupost: implica costos d’operacio
Cost d’operaci6: 0,5M €/any

Actualment totes les linies exprés del Vallés ja estan desplegades i no es preveuen noves linies
pero si que es preveu reforcar les linies actuals a les hores punta que es trobin en problemes
de capacitat.

Concretament es preveu reforcar els corredors de Vall del Tenes i Riera de Caldes que no
disposen d'alternativa ferroviaria i, com s’ha vist a la diagnosi, presenten resultats de quota
modal del transport public sensiblement inferiors a la resta (entre un 16% - 25% d’as del TPC
amb Barcelona quan la mitjana al Vallés és del 43%).

Implantacio de les mesures de I'estudi de millora dels serveis de transport per
carretera al Vallés

Origen de la proposta: PEMV
Pressupost: Dependra de la definicio final de millora

XSTPO02

L'actuacié consisteix en un pla de millora de les linies internes del Vallés que desenvolupa el
DTES a partir de reunions amb tots els ajuntaments i recollint les seves sol-licituds i peticions.

Es tracta en gran part de micro-mesures de millora com petits desviaments de linies existents,
modificacions d’horaris o increments d’'oferta en determinats periodes punta.

El DTES esta treballant en un document especific que concretara totes aquestes mesures i que
es troba en elaboracié en el moment de redaccié del PEMV.

XSTPO3 Millora d'oferta de TPC en zones de baixa densitat
Origen de la proposta: PEMV
Pressupost: 1,5 M€

Pendent de l'estudi especific per a cada cas, s'estima un cost de 100.000 euros per
municipi per 15 municipis

A la diagnosi es detecten 15 municipis amb baixa densitat i una corresponent manca d’oferta
de transport public regular.

La mesura preveu estudiar la implementacié de sistemes de refor¢ de bus a demanda (entre
bus i taxi) per aquestes zones menys poblades del Vallés. El sistema Optim a implementar a
cada municipi sera fruit d'un estudi particularitzat.
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XSTP04 Terminal de busos de la UAB

Origen de la proposta: pdM

Pressupost: 0,36 M€

Cost d’operacid: 1,71 M€/any

Dades de pressupost obtingudes del pdM 2006-2012

Aprofitar el pol d'atraccié de I'Autdbnoma per crear un veritable HUB on coincideixin linies
d'autobuis, Rodalies, FGC i BRCAT.

El hub consisteix en dotar la UAB d’una estaci6 d’autobusos amb serveis que la connectin amb
diferents municipis d’on provinguin els estudiants.

L'objectiu és facilitar al mateix temps la possibilitat que altres usuaris utilitzin aquestes linies per
desplacar-se entre dos municipis no servits per un servei directe, mitjancant un transbordament
en el Hub UAB.

XSTPO5 Increment de frequéncies de pas de I'R8 i perllongament fins Vilafranca i Sant
Celoni

Origen de la proposta: Pla de Rodalies

Pressupost: implica costos d’operacio

Cost d’operacio: 4,9 M€/any

Millorar la freqiiéncia de pas de la R8 que actualment és de 1 servei per hora per tal de
fomentar-ne I'Gs i I'intermodalitat amb les linies de FGC i Rodalies que la creuen.

La proposta va vinculada a la creacié de nous intercanviadors o millora dels existents a Rubi
(Renfe)/Hospital General, Sant Cugat (Renfe)/Volpelleres, Riu Sec i Riera de Caldes. A més, es
proposa una nova estacio a Santa Perpétua de Mogoda.

Es preveu que fins a 4 trens a les hores punta realitzin aquest servei i 2 trens per hora durant la
resta del dia.

XSTPO6 Perllongament dels serveis de I'R1 fins a UAB
Origen de la proposta: PEMV

Pressupost: implica costos d’operacio

Cost d’operaci6: 1 M€/any

Perllongament de la linia R1 del Maresme passant pel Baix Llobregat (Molins i el Papiol) i
desviant-se cap al Vallés a través del ramal de Castellbisbal actualment reservat a mercaderies
enllagant amb el corredor de I'R8 i donant servei a les estacions de Rubi, Sant Cugat i la UAB.

Aquesta actuacié reforca més part del corredor R8, on ja s’augmenten frequéncies, i es
combina amb la proposta de nous intercanviadors a Rubi/Hospital General i Sant
Cugat/Volpelleres.

Es preveu que 3 trens a les hores punta realitzin aquest perllongament fins a Cerdanyola —
Universitat Autobnoma de Barcelona.

XSTPO7 Avaluar la creacié de nous serveis regionals pel corredor Mollet - Papiol
Origen de la proposta: PEMV

Pressupost: implica costos d’operacio

Cost d’operaci6: 3,2 M€/any

Actualment tots els serveis regionals de Catalunya tenen I'origen o destinacio a la ciutat de
Barcelona.
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L'actuacié consisteix en aprofitar el corredor Papiol - Mollet i els nous intercanviadors sobre la
linia per crear nous serveis regionals transversals sense passar per Barcelona que permetin
comunicar les comarques de Girona i Tarragona entre elles i amb el Valles.

L’esquema d’oferta d’aquests serveis queda per definir, pero es marca un minim de 6 serveis
diaris per sentit que s’adaptin a horaris laborals d’entrada i sortida i per a visites i gestions.

XSTPO8 Aturada de tots els serveis R11 a Granollers per millorar intercanvi amb R8

Origen de la proposta: PEMV
Pressupost: No es considera cost.

Actualment el servei regional R11 ofereix 24 expedicions per sentit de connexid entre
Barcelona i Girona. 16 d’aquestes expedicions realitzen una connexid directa entre Barcelona i
Sant Celoni i les 8 expedicions restants fan una parada a Granollers Centre.

La proposta consisteix en que totes les expedicions de I'R11 tinguin parada a Granollers
Centre. D’aquesta manera la capital del Vallés Oriental veuria millorada la seva oferta amb 24
exp/dia directes amb Barcelona (sense parades intermédies i amb un temps de viatge de 17
minuts.

Caldra un estudi de detall de com afectara aquesta actuacié a la capacitat de places dels
usuaris provinents de es comarques de Girona.

Desenvolupar una configuracié final de xarxa estructurant del TPC per
XSTP09 S
carretera complementaria al BRCAT

Origen de la proposta: PEMV
Pressupost: implica costos d’operacio
Cost d’operacio: 5 M€/any (Dependra de la definicié final de millora)

A nivell global, el programa de millora va vinculat a la creacié de la xarxa BRCAT (XIBO1 i
XIB02) que proposa crear corredors de transport public per carretera entre els principals
municipis del Valles. Es preveu crear una xarxa estructurant interna del Vallés, que completi la
malla de connexi6 en transport public per carretera entre els municipis no connectats per un
corredor BRCAT.

Aguesta proposta de xarxa estructurant lligada a la xarxa de BRCAT es conforma de 6 linies de
bus que connecten municipis importants del Valles sense cobertura ferroviaria ni corredor de
BRCAT.

Les linies proposades tenen donen la segtient cobertura:

e En sentit transversal: Terrassa - Caldes de Monbui - La Garriga i Granollers, cobert per
dos linies de bus estructurants (eV1 i eV2); eix Sabadell — Polinya - Granollers (eV3); i
I'eix Montcada — Montmel6 - Granollers, connectant amb les estacions ferroviaries de
Mollet del V. i el futur desenvolupament de Montmelé.

e En sentit vertical, es proposa connectar I'eix Matadepera - Terrassa (eV6) i I'eix central
de Sentmenat - Santa Perpétua (eV10) amb connexi6 a I'estacio ferroviaria de Santa
Perpétua.

| Generalitat de Catalunya

MUY Departament de Territori | Sostenibilitat

Direccio General d’Infraestructures 170
de Mobilitat



Pla Especific de Mobilitat del Vallées

Xarxa ferroviaria
[ ] Estacions intermodals (tren/bus)
¥arxa BRCAT

m— festa xarxa estructurant

Figura 84. Proposta de xarxa estructurant del Valles

5.2.2 Xarxad'infraestructures viaries per al transport privat

Xarxes estructurants primaries

XIVPO1 Ampliaci6 capacitat C-58 Terrassa-AP-7

Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 35 M€

Tram Terrassa Est - Sabadell centre (tercer carril + carril de trenat discontinu): 8,1 M€.
Tram Sabadell centre - Enllag AP-7 i B-30 (2 carrils de trenat): 6,4 M€.

Tram Sant Quirze - Terrassa (direccié nord) ampliacié de la calcada amb un tercer carril.

20,5ME.

L'actuacié té per objectiu millorar els problemes de capacitat actuals de la C-58 entre Terrassa i

Sabadell i entre Sabadell i 'AP-7.

El projecte consisteix en:

1) Ampliacié d'un tercer carril a la C-58 a Terrassa per cada sentit entre el futur enllag
amb la Ronda Vallés i I'enllag amb la C-16. L'objectiu és absorbir el creixement de
transit previst a la C-58 degut a I'entrada en servei del tram de Ronda Valles entre
Abrera i Terrassa.

2) Ampliacié d'un tercer carril a la calgada sentit nord de la C-58 entre I'accés de la C-58c
i la Riera de les Arenes (Terrassa). Les obres d'aquest projecte s'inicien el juny de
2018.

3) Ampliacio d’un tercer carril a la calgada sentit sud de la C-58 entre I'avinguda del Valles

i I'enllag de Can Feu. Les obres d’aquest projecte s’inicien el juny de 2018.

Ampliacié d’'un 5 carril al marge dret en el sentit sud entre I'enllag de Sant Pau i el ramal
d'accés cap a la B-30 sentit Girona. L'objectiu és que la secci6 de la C-58 tingui 3 carrils lliure
de tronc més dos carrils de sortida (1 que enllaci amb el ramal en sentit AP-7 Girona i un amb

el ramal en sentit B30 Tarragona) Les obres d’aquest projecte s’inicien el juny de 2018.
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XIVPO2 Actuacions de millora capacitat puntual i als enllagos del corredor AP-7/B-30
Origen de la proposta: Estudis previs PDU Parc de I'Alba

Pressupost: 22 M€
22 M€ segons estudis previs del PDU del Parc de L'Alba

Per tal d'afavorir el bon funcionament de l'enllag entre la C-58 i 'AP-7/B-30 es proposa (a
banda de lI'augment d'un carril a: C-58 entre en Nus de Sant Pau i la B-30 en sentit Barcelona
de l'actuacié XIVPO1):

1) Un carril de trenat a la B-30 entre la C-58 i la sortida UAB (sentit Tarragona),

2) Un tercer carril a la B-30 sentit sud entre C-58 i la sortida de Bellaterra

3) un tercer carril a la B-30 sentit nord entre I'entrada des de la col-lectora del Parc de
I'Alba i la sortida cap a la C-58 sentit Barcelona

4) Una ampliacié de capacitat dels ramals d’enllag entre la B-30 costat Tarragona i la C-58
costat Barcelona (en els dos sentits)

5) Una ampliacio de capacitat de la connexié entre I'N-150 a Barbera i I'AP-7.

Aquestes actuacions estan dissenyades en el marc del Pla especial d’infraestructures de la
proposta de PDU del Parc de I'Alba.

XIVPO3 Ampliacié capacitat a la C-17 de Mollet a Granollers i nova connexié amb AP-7
Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 39,40 M€

39,4 M€ segons estudi DTES (maig 2017)

L'actuacié consisteix en I'ampliacié d'un tercer carril a la C-17 des de la connexié amb la C-33
fins la connexié amb la C-155. A més, es proposa una nova connexié entre la C-17 (en sentit
sud) i I'AP-7 (en sentit Tarragona) a Montmelé.

XIVP04 Actuacions de millora de la capacitat als principals punts de congestié (com
a l’enllag C-60/AP-7)

Origen de la proposta: PEMV

Pressupost: 10 M€

A falta d'un estudi especific sobre l'actuacié, es considera un cost equivalent a un projecte
de millores d'un enlla¢ entre autopistes valorat en 10 M€

Es preveu la realitzacio de projectes especifics que resolguin punts de congestié puntuals, al
marge de la congesti6 estructurant d’entrada a Barcelona.

L'objectiu és definir micro-mesures de millora en enllagcos i no nous corredors o grans
infraestructures.

Un exemple és el tram entre la boca nord del tinel de Parpers i I'enllag amb I'AP-7, on a banda
dels problemes de congesti6 apareixen problemes de seguretat per incorporacions amb
pendent i poca visibilitat. Una possible desaparicié de les barreres de peatge a I'AP-7 a partir
de 2021 faria replantejar aquest enllag i permetria nous esquemes que resolguessin els
problemes actuals.

XIVPO5 Millores puntuals de capacitat a la C-59 (Palau-Solita - Caldes)

Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 2 M€

Projecte de millora de la rotonda del costat nord de Palau-Solita i altres mesures
complementaries valorades en 2 M€

Tot i que el PTMB preveu el desdoblament de la C-59 entre I'accés sud de Palau-Solita i
Plegamans i I'accés sud de Caldes de Montbui, a curt termini es proposen actuacions puntuals
gue resolguin punts de congestio especifics com la rotonda d’accés a Palau-Solita i Plegamans

| Generalitat de Catalunya

Direccio General d’Infraestructures 172

de Mobilitat



Pla Especific de Mobilitat del Vallées

venint de Caldes de Montbui. L'actuacié disposa de projecte i consisteix en un ramal directe
segregat per fora la rotonda en el sentit nord que millora sensiblement la congestié en aquest
punt.

XIVP0O6 Ronda Nord dels sistemes urbans de Terrassa i Sabadell
Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 88 M€

88 M€ segons el PTMB

Aquesta Ronda Nord del sistemes urbans de Terrassa i Sabadell comprén el tram ja construit a
Terrassa i arriba fins a la carretera B-124 al terme municipal de Castellar, i tindria continuitat en
la Ronda Vallés en cas que I'Estudi d'oportunitat de la Ronda Vallés determini la seva
necessitat.

El seu tragat i encaix territorial es determinara en col-laboracio i coordinacié entre totes les
administracions, especialment els ajuntaments afectats, i amb I'objectiu principal de reciclar i
optimitzar les infraestructures de mobilitat existents, preservar el maxim el territori i alliberar
transit que avui circula per l'interior dels nuclis urbans.

Es tracta d'un tram de Ronda Valles que dona continuitat al tram en obres entre Abrera i
Terrassa i a la Ronda de Terrassa amb un recorregut d’uns 10 km aproximadament que ha de
connectar els barris del nord de Terrassa amb els barris del Nord de Sabadell des de la B-122
a Terrassa fins la B-124 a Sabadell.

L'actuacié engloba també un enllag amb la C-58c en el seu extrem nord i un enllag directe amb
la B-124 a través del riu Ripoll, fet que configura un efecte de Ronda Nord per a Sabadell
eliminant el transit de pas pel municipi dels vehicles provinents de la carretera de Castellar i
que es dirigeixen cap a la C-58. També permet I'eliminacié de transits per I'interior de Terrassa,
com pot ser de la riera de les Arenes, millorant la sortida i accessibilitat dels barris del nord de
la ciutat.

L'actuacié també ajudara a reduir transit de les carreteres N-150 entre Sabadell i Terrassa i la
carretera de Matadepera, aixi com entre aquest municipi i el nord de Sabadell.

XIVPO7 Connexié C-17 — C-58 (Montcada-Ripollet)
Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 30 M€

30 M€ segons PTMB

La connexié comenga a la sortida de la C-58 que es troba en el Poligon Industrial Ferreria,
segueix per l'actual Carrer Limit Poligon la Ferrer i és de nova construccio I'dltim tram d'1,7 km
fins la C-17 passant pel nord de Montcada. Forma part del projecte de la Via de Cornisa i
millora la comunicacié entre els municipis de La Llagosta i Montcada amb Cerdanyola i Ripollet.

XIVPO8 Ronda del Valles (Tram Castellar-Granollers)
Origen de la proposta: PTMB 2026
Pressupost: 300 M€

Sense dades. Aproximadament 300 M€ (Part proporcional del pressupost total Terrassa -
Granollers de 387 M€, segons Estudi Informatiu MIFO)

Tram de la Ronda Vallés d'uns 30 km que connecta Sabadell i Granollers, enllaga amb la C-17
a l'alcada del Poligon Industrial el Congost i finalment enllaga amb la C-60 i 'AP7 a la Roca del
Valles.

El PTMB contempla fins a 5 alternatives diferents de tracat que caldra avaluar.

El Departament de Territori i Sostenibilitat elaborara un Estudi d’oportunitat que analitzi
funcionalment i territorialment la necessitat, 0 no, d’'aquesta actuacio; les seves caracteristiques
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funcionals, aixi com quin dels corredors definits al Pla territorial metropolita de Barcelona hauria
de ser I'optim.

XIVPO9 Ampliacié capacitat C-59 (Palau-Solita - Caldes)
Origen de la proposta: PTMB 2026
Pressupost: 45 M€

45 M€ segons PTMB descomptant les obres ja fetes a la mesura ampliacié capacitat C-59
(Palau Solita - Caldes)

Actualment la carretera C-59 que uneix Palau-Solita i Plegamans i Caldes es troba molt
congestionada degut a l'alta activitat economica de l'eix de la Riera de Caldes (Poligons
Industrials) i de les multiples urbanitzacions que abunden al llarg de I'eix.

La carretera es troba desdoblada entre I'enllag amb la C-17 i I'entrada a Palau-solita i
Plegamans pel sud (abans de la ronda exterior de Palau).

El projecte consisteix en el desdoblament de la Ronda de Palau i el tram entre la Ronda i
'accés sud de Caldes de Montbui.

En aquest mateix eix es preveu una plataforma reservada per al bus. Caldra estudiar si els dos
projectes s6n compatibles i prioritzar-los.

XIVP10 Prolongaci6 laterals AP-7 (Barbera-Santa Perpetua C-59)
Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 72 M€

72 M€ segons el PTMB

El projecte consisteix en prolongar el laterals de I'AP-7 en el seu pas entre el Baricentro i Santa
Perpétua de Mogoda mantenint I'enllag del Baricentro i el de Santiga i allargant el lateral 2+2
sense cap connexié amb el tronc fins a I'enllag amb la C-59.

Es dona fluidesa al transit de pas en el tronc i els moviments d'entrada i sortida en aquest
entorn es realitzarien a través del laterals.

XIVP11l Connexié Ronda est de Sabadell — C-58
Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 13 M€

13 M€ segons PTMB

Aquest tram de 2+2 ha de completar la Ronda de Sabadell tot connectant-lo amb la Ronda
Nord (Ronda del Vallés) i amb la Ronda sud (via interpolar i C-58). El tram passa pel marge
esquerra del riu Ripoll i preveu la construccid o ampliacié de nous ponts per connectar amb
Sabadell.

XIVP12 B-500 Tunel Conreria
Origen de la proposta: PTMB 2026
Pressupost: 400 M€

400 M€ segons PTMB

El nou tunel de la Conreria ha de permetre connectar de forma directa el Barcelonés Nord i el
Maresme amb el Vallés Oriental sense haver de passar pel nus de la Trinitat.

XIVP13 Nou tram C-35 entre Granollers i Cardedeu

Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 50 M€

Basat en costos unitaris del PTMB de 5 M€/km per a nova carretera de dues calcades
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durant 10 km

Tram final de la via interpolar que dona continuitat a la variant del Circuit de Catalunya en
forma d’autovia 2+2 com a via lateral de I'AP-7 fins al municipi de Cardedeu, a la intersecci6
amb la carretera BV-5105 on té continuitat el tram nord de la propia carretera C-35 amb secci6
1+1.

XIVP14 Millora C-35 Granollers - Macanet

Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 225 M€

Basat en costos unitaris del PTMB de 1,5 M€/km per a millora de carretera durant 45 km

Perllongament de la via interpolar. Hi ha l'alternativa de fer una carretera 1+1 amb enllacos a
nivell o bé mantenir el model del tram anterior i seguir amb una disposici6 2+2.

XIVP15 Nova galeria Tunel de Vallvidrera

Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 99 M€

99 M€ (Estudi Balanc i Perspectives, Tabasa 2007). 150 M€ segons PTMB"

La normativa europea indica que tunels de 3 o més carrils han de tenir, per seguretat, galeries
separades per sentit de circulacio. El Tunel de Vallvidrera no compleix amb aquesta normativa i
caldria desdoblar-lo.

Aquesta millora també suposaria una descongestié del transit que pateix actualment la
infraestructura i es preveuen enllacos directes amb la Ronda del Mig (Prat de la Riba) per
descongestionar la Via Augusta i la Ronda de Dalt.

XIVP16 Millora ambiental i urbana de la C-58 a Ripollet

Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 2,70 M€

Basat en costos unitaris de 600 €/m lineal de pantalles acustiques durant 4,5 km

Col-locacié de pantalles acustiques als marges de la C-58 al seu pas per Ripollet en una
actuacio semblant a la realitzada a I'entorn de Badia del Vallés.

XIVP17 Estudi de la connexié entre A-2i C-16
Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 88 M€

88 M€ segons PTMB

Nou tram, de carretera entre I'A-2 i la C-16. El PTMB ho indica com un corredor en estudi sense
especificar alternatives de tracat.

XIVP18 Calcades laterals C-58
Origen de la proposta: PTMB 2026
Pressupost: 60 M€

60 M€ segons PTMB

Projecte de calcades laterals de la C-58 previst en el PITC pel 2026 entre Terrassa i I'AP-7.
Queda postergat a llarg termini ja que: (1) part de la calcada lateral en sentit nord ja es troba
operativa en el tram entre Badia i la C-58c, (2) ja hi ha previstes en escenaris a més curt termini
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altres actuacions de millora de la capacitat a la C-58 en forma de tercers carrils en els trams
més conflictius de transit.

XIVP19 Nou corredor C-17

Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 343,9 M€

Per la nova C-17 313,92 M€ segons estudis informatius redactats (178,5 M€ per la variant
entre Montmel6 i Granollers, 135,4 M€ per la millora fins a la Garriga). Per la integracio,
basat en costos unitaris del PTMB de 10 M€/km per a integracié urbana de via de dues
calcades durant 3 km.

Projecte de variant de la C-17 entre Montmel6 i Granollers, propera al Circuit de Catalunya, i de
millora del seu tragat, enllagos i seccio fins a la Garriga, previst al PTMB. La variant de la C-17
alliberara de transit el tracat actual al seu pas per Parets del Valles i permetra una actuacio de
millora de l'actual corredor per a adaptar-la a unes caracteristiques més urbanes. L’actuacio
gueda postergada a llarg termini atés que en escenaris a més curt termini ja hi ha previstes
actuacions de millora del corredor (XIVP0O3).

Xarxes estructurants secundaries

XIVS01 Millorade la B-124

Origen de la proposta: PTMB 2026
Pressupost: 10 M€

Pressupost a banda de l'actuacié BRCAT

La carretera B-124 entre Castellar i Sabadell té actualment intensitats diaries de transit propers
30.000 veh/dia, volums molt elevats per a una carretera convencional amb seccio 1+1 i que
plantegen la necessitat de desdoblar-la. Els principals problemes es troben a l'entrada a
Sabadell i tenen una forta repercussio en el transport public per carretera.

La proposta recollira actuacions de millora de capacitat d’aquest eix, que estaran integrades en
el projecte BRCAT de millores infraestructurals per al bus. A més, s’analitzara la viabilitat i
prioritzacié d'una nova connexid6 amb el nucli urba de Sabadell i la C-58c; que pugui ser
compatible amb la Ronda Nord de Sabadell, amb I'objectiu de treure transit de pas de la seva
trama urbana i que generi el minim impacte al seu entorn.

XIVS02 Integraci6 urbana de I'N-150 (Terrassa-Sabadell)

Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 7,50 M€

Basat en costos unitaris del PTMB de 1,5 M€/km per a millora de carretera secundaria
durant 5 km

L'actuacié consisteix en una pacificacié de I'eix N-150 entre Sabadell i Terrassa reconvertint la
carretera en una via civica amb noves rotondes, carril bicicleta i voreres als marges i preparada
per la consolidacié urbanistica de les parcel-les del seu entorn.

Es disminueix la velocitat de la via per tal de fer la integracié urbana (40 km/h), entenent que
amb la construcci6 de la Ronda Nord hi haura transit Terrassa - Sabadell que deixara
d'encaminar-se per aquesta ruta i passara a fer servir la nova via més rapida.

XIVS03 Millora de la C-1413a (Rubi-Sant Quirze, inclou variant de Sant Quirze)

Origen de la proposta: PTMB 2026
Pressupost: 7 M€
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Basat en costos unitaris del PTMB de 1,5 M€/km per a millora de carretera secundaria
durant 3 km i de 2,5 M€ de nova infraestructura durant 1 km

L'actuacié consisteix en una variant que connecti directament la carretera C-1413a amb I'enllag
de la C-58 a Can Feu permetent expulsar transit de pas per Sant Quirze i millorar la seguretat

de la carretera actual.

XIVS04 Variants C-59 (Sant Feliu de Codines)
Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 10 M€
Basat en costos unitaris del PTMB de 2,5 M€/km per a nova de carretera secundaria durant

4 km

Nova variant de la C-59 d'uns 6 km al seu pas per Sant Feliu de Codines per tal de pacificar el
transit de pas pel centre del poble.

Existeix ja projecte constructiu.

XIVS05 Millores ala xarxa comarcal i local (C-243c,...)

Origen de la proposta: PEMV
Pressupost: 30 M€
Basat en costos unitaris del PTMB de 1,5 M€/km per a millora de carretera secundaria

durant 20 km

Es tracta de detectar problemes puntuals de capacitat i seguretat a la xarxa local i realitzar
projectes especifics de millora. Un exemple és la carretera C-243c entre Terrassa i Ullastrell on
I'entrada en servei de la Ronda Vallés entre Abrera i Terrassa li reduiria el transit a la meitat i
permetria reconvertir-la en un eix més pacificat amb noves rotondes i millora de la permeabilitat
per a la comunicacié entre les urbanitzacions ubicades a banda i banda de I'eix.

XIVS06 Millorai variants de la C-155 (Sabadell-Granollers)

Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 22,50 M€
Basat en costos unitaris del PTMB de 1,5 M€/km per a millora de carretera secundaria

durant 15 km

Es proposa millorar els enllagos actuals i puntualment també el tracat per tal de fer-la una
carretera més segura. L'actuaci6 afectat a tota la carretera que té una longitud
d'aproximadament 14 km.

Millora de I'Eix Castellar del Vallés - Caldes - Canovelles (C-1415a, C-1413ai C-
1415b)
Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 39 M€
Basat en costos unitaris del PTMB de 1,5 M€km per a millora de carretera secundaria

durant 26 km

Millora dels enllagos i el tragat per tal de fer una carretera més segura i amb un millor nivell de
servei.

L'actuacié afecta a un tram de carretera d'uns 19 km i inclou dues variants a Sentmenat (pel
nord) i a Caldes (pel sud).

XIVS07
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XIVS08 Millorai variants de la B-142 (entre Polinya i Sentmenat)
Origen de la proposta: PTMB 2026
Pressupost: 2,50 M€

Basat en costos unitaris del PTMB de 2,5 M€/km per a nova infraestructura secundaria
durant 1 km

Millora dels enllagos i tracats de la carretera per tal de fer-la més segura i nova variant a
Polinya.

XIVS09 Millorai variants eix del Tenes
Origen de la proposta: PTMB 2026
Pressupost: 20 M€

Basat en un cost mitja d’entre 2,5 M€/km per a nova carretera i 1,5 M€ per a millora durant
10 km

Millora dels enllacos, interseccions, tracat i ferms i noves variants entre Montmelé i Bigues i
Riells.

XIVS10 Viainterpolar (Tram Castellbisbal - Sant Cugat)

Origen de la proposta: PTMB 2026
Pressupost: 50,9 M€
Segons el pressupost de I'Estudi informatiu amb clau EINBO7030

La via interpolar del Vallés es una infraestructura viaria pensada per connectar diferents pols
d’'activitat economica del Baix Llobregat i el Valleés. L'eix, d'uns 60 km de llargada, ha d'unir
Molins de Rei (Baix Llobregat) i Sant Celoni (Vallés Oriental). Es tracta d’'una via transversal al
Vallés i es localitza entre I'autopista AP-7 i la Ronda Vallés. Aquest tram s'emmarca dins el
tram Molins de Rei - Sant Cugat.

Des de Castellbisbal segueix el tracat de la B-150 fins a unir-se a El Papiol amb la C-1413a.
Després segueix el tracat d'aquesta nova carretera amb un format (2+2) i enllacos a nivell fins a
Mira-Sol (Sant Cugat) on connecta amb I'actual Avinguda de la Generalitat, eix estructurant del
poligon de Can Sant Joan entre Sant Cugat i Rubi.

XIVS11 Ronda de Rubi
Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 8,75 M€
Basat en costos unitaris del PTMB de 2,5 M€/km per a nova de carretera durant 3,5 km

Les travesseres de Rubi sén les Uniques detectades a la xarxa viaria del Vallés amb intensitats
de vehicles pesants superiors als 2.000veh/dia.

L’actuacio preveu un nou tracat de 3,5 km per la periféria de Rubi i paral-lel a la C-16 pel costat
Est, per tal de pacificar el transit de pas pel centre de la ciutat.

Agquesta actuacio pot quedar substituida per la implementacio de la vinyeta de la Generalitat
amb aixecament de la barrera de peatge de la C-16 a les Fonts i una millora dels enllagos
d’aguesta autopista amb les carreteres C-1413a i BP-1503 que actualment no permeten tots els
moviments.

XIVS12 Millorai variants de la BV-5001 (Santa Coloma de Gramenet - La Roca)
Origen de la proposta: PTMB 2026
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Pressupost: 30 M€
Basat en costos unitaris del PTMB de 1,5 M€/km per a millora de carretera durant 20 km

Millora d'enllagos, interseccions, tracat i ferms. Pacificacié de les travesses urbanes. Noves
possibles variants entre Martorelles i la Roca del Valles.

XIVS13 Millorai variants de la BP-5002 Alella-Vilanova del Valles

Origen de la proposta: PTMB 2026
Pressupost: 15 M€
Basat en costos unitaris del PTMB de 1,5 M€/km per a millora de carretera durant 10 km

Millora dels enllacos, tracat, interseccions i ferms. Possible variant a Alella.

XIVS14 Millorai variants de la C-61 Arenys de Munt - Sant Celoni

Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 21 M€
Basat en costos unitaris del PTMB de 1,5 M€/km per a millora de carretera durant 14 km

Millora dels enllacos, tracat, interseccions i ferms. Millora de la seguretat a les travesses
urbanes de Vallgorguina i Arenys de Munt.

XIVS15 Viainterpolar (Tram Sant Cugat - Parets)

Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 100 M€

Basat en costos unitaris del PTMB de 5 M€/km per a nova de carretera desdoblada durant
20 km

La via interpolar del Vallés es una infraestructura viaria pensada per connectar diferents pols
d’'activitat econdmica del Baix Llobregat i el Valleés. L'eix, d'uns 60 km de llargada, ha d'unir
Molins de Rei (Baix Llobregat) i Sant Celoni (Vallés Oriental). Es tracta d’una via transversal al
Valles i es localitza entre I'autopista AP-7 i la Ronda Valles.

El tram proposat comenga a l'avinguda de la Generalitat (al poligon de Can Sant Joan) i
connecta per Sabadell, Polinya (per l'actual carretera B-140), Sant Perpéetua de Mogoda
(aprofitant els vials laterals de I'autopista AP-7), Palau-Solita (ampliant de la carretera C-59) i
Parets del Valles (millora de la carretera C-155). Tot el tracat tindria una disposicio de 2+2.

XIVS16 Ronda est Terrassa

Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 25 M€

Basat en costos unitaris del PTMB de 5 M€/km per a nova de carretera desdoblada durant 5
km

Nou tracat per l'est de Terrassa que ha d'enllacar amb la futura Ronda Vallés pel nord i amb la
C-58 pel sud passant pel sector dels Bellots, el cementiri i I'Hospital. Secci6é 2+2 i enllagos a
nivell.

XIVS17 Ronda est de Sabadell

Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 37,50 M€

Basat en costos unitaris del PTMB de 5 M€/km per a nova de carretera desdoblada durant
7,5 km
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Aquest tram de 2+2 ha de completar la Ronda de Sabadell tot connectant-lo amb la Ronda
Nord (Ronda del Vallés) i amb la Ronda sud (via interpolar i C-58). El tram passa pel marge
esquerra del riu Ripoll i preveu la construccid o ampliacié de nous ponts per connectar amb
Sabadell.

XIVS18 Vials de ronda de Cerdanyola

Origen de la proposta: PTMB 2026
Pressupost: 6,25 M€
Basat en costos unitaris del PTMB de 2,5 M€/km per a nova de carretera durant 2,5 km

Nou tracat per la periféria de Cerdanyola (costat nord) per tal de pacificar I'actual N-150 que
passa pel centre de la poblacié.

XIVS19 Vial de ronda a Santa Perpétua

Origen de la proposta: PTMB 2026
Pressupost: 8,75 M€
Basat en costos unitaris del PTMB de 2,5 M€/km per a nova de carretera durant 3,5 km

Nou tracat per la periféria de Santa Perpétua per connectar el transit provinent de I'AP-7 i que
passa per l'interior del municipi per accedir al Barri de La Florida.

XIVS20 Millores de la B-140
Origen de la proposta: PEMV 2026
Pressupost: 25 M€

A estudiar en fase de projecte. Per al calcul del cost del PEMV es suposa una inversié del
voltant dels 25 M€

La carretera B-140 entre Sabadell i Santa Perpétua té un volum de transit significatiu amb cues
als accessos a I'’AP-7 aixi com problemes d’accessibilitat a I'entrada a Sabadell.

Es treballaran propostes de millora en els accessos i la seccié que tinguin en compte la
compatibilitat amb el transport pablic col-lectiu per carretera i la mobilitat activa de ciclistes i
vianants.

5.2.3 Xarxa de modes no motoritzats

Actuacions prioritaries de millora de la xarxa interurbana de vies ciclistes:
a) Terrassa - Sabadell
b) Sabadell - St. Quirze
¢) Rubi - St. Cugat - UAB
d) Cerdanyola - Badia
XNMO1 e) Mollet — Martorelles — Montornés - Parets
f) Sistema urba de Granollers
g) Sabadell - Castellar
h) Ripollet — Barbera — Badia - UAB
i) Montcada - la Llagosta
j) Llinars - Cardedeu

Origen de la proposta: pdM/PEMV
Pressupost: 25 M€
Es consideren 400.000 € / km per 63,47 km

A partir d'una diagnosi on s'identifiquen parelles de municipis amb importants volums de
mobilitat i distanciades per menys de 5-7 km s’identifiquen 9 entorns prioritaris on desenvolupar
una xarxa ciclable continua.
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Es defineix una proposta formada per 63,5 km i que es descriu en el capitol d'impacte de les
mesures.

El resultats seria una malla continua que uniria els municipis de 6 entorns:
Entorn 1: Corredors entre els nuclis de Terrassa — Sabadell — Castellar - Sant Quirze
Entorn 2: Corredors entre els nuclis de Rubi - Sant Cugat — UAB — Badia - Cerdanyola
Entorn 3: Entorn metropolita de Mollet connectant amb Martorelles, Montornes i Parets

Entorn 4: Entorn metropolita de Granollers connectant amb els municipis de la roca del
Valles, les Franqueses i Canovelles

Entorn 5: Connexi6 entre Montcada i la Llagosta
Entorn 6: Connexio entre llinars i Cardedeu

Els entorns 1 i 2 crearien un continu gracies al carril bus actual que connecta Sabadell amb
Barbera del Vallés i Badia del Vallés

Garantir itineraris interurbans de vianants accessibles i segurs, especialment
als creuaments dels corredors AP-7/B-30i C-33

Origen de la proposta: pdM/PEMV

Pressupost: 3 M€

Es considera una actuacié amb preu unitari de 3 M€

XNMO02

Eixos d’autopistes com I'AP-7/B-30 o la C-58 suposen barreres impermeables per a la mobilitat
a peu o en bicicleta entre municipis que, en linia recta, es troben a distancies raonables per a
aquests desplacaments de mobilitat activa (alguns exemples sén Rubi amb Sant Cugat o
Cerdanyola amb badia o Barbera).

La mesura preveu projectes de millora de la connectivitat en aquests entorns.

XNMO3 Construccié d’aparcaments segurs per a bicicletes en estacions
Origen de la proposta: pdM/PEMV
Pressupost: 0,225 M€

Com a preu de referéencia, la gabia de Cardedeu costa 15.000 €. Es suposa la implantacio
de 15 gabies similars

L’actuacioé consisteix en replicar experiencies com la gabia per a bicicletes de I'estacio de
Cardedeu en altres estacions ferroviaries del Vallés.

Es proposa la realitzacié d'un estudi de prioritzacio per escollir 15 localitzacions on implementar
aguest sistema.

Altres actuacions prioritaries de millora de la xarxa interurbana de vies
ciclistes
a) Corredor de la Riera de Caldes
b) Sistema urba de Sabadell
XNMO4 ) Sta. Perpetua - Sabadell
d) Sistema urba de Terrassa
e) Terrassa - Rubi
f) Corredor ctra. de la Roca
g) Sant Celoni - Palautordera

Origen de la proposta: pdM/PEMV
Pressupost: 23 M€
Es consideren 400.000 € / km per 56,80 km
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S’identifiquen 56,8 km extra de xarxa (a banda dels trams definits a la mesura XNMO1) que
enllacen altres entorns propers i que permeten un tancament de la malla obtenint aixi una xarxa
continua de vies ciclables que comunica tots els municipis principals del Valles.

El resultat final es una malla continua que comunicaria tots els municipis del Vallées de més de
20.000 habitants entre ells.

Sobre la malla definida a la mesura XNMO01, es connecten també els entorns segiients:

Entorn 7: Corredors entre els nuclis de Terrassa-i Rubi connectant també Matadepera i
Viladecavalls (tancant aixi la connectivitat entre tots els municipis de I'anella C-58 + C-
16 + B-30 que engloben més de 700.000 habitants.

Entorn 8: Connectivitat interna de Sabadell i amb Santa Perpétua (enllacant aixi el
Vallés occidental amb el sistema urba de Mollet i la resta del Vallés Oriental)

Entorn 9: Marge esquerre del Besés entre Montcada i Granollers

Entorn 10: Corredor de l'eix de Caldes comunicant a I'entorn de Santa Perpétua i la
Llagosta amb una rotula que enllaca els dos Vallés.

Entorn 11: Connexié entre el nucli de Sant Celoni i Palautordera

5.2.4 Transport de mercaderies

XITMO1 Nova estacié intermodal de mercaderies a la Llagosta
Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 70 M€

PTMB preveu 60 M€ per a 3 terminals de mercaderies. A més, el Projecte Basic de 2009
guantifica en 50 M€ els ramals de la connexi6 de la terminal amb la xarxa TAV

L'actuacié esta prevista a ’Agenda Catalana del Corredor Mediterrani i preveu convertir l'actual
platja de vies de la Llagosta en una auténtica estaci6 intermodal de Mercaderies i connectar-la
amb la via UIC de connexid transpirinenca.

XITMO2 Conversié ample mixt Sant Celoni - Mollet
Origen de la proposta: PTMB 2026

Pressupost: 166 M€

166 M€ segons el PTMB

L'actuacié esta prevista a ’Agenda Catalana del Corredor Mediterrani i consisteix en convertir
en ample mixt el tram ferroviari entre Mollet i Sant Celoni permetent aixi a circulacié de trens
d’'ample ibéric i ample UIC en aquest tram.

Promoci6é de I'ambientalitzacié dels vehicles de transport de mercaderies i
XITMO03 . S X

harmonitzar i millorar la DUM al Valles
Origen de la proposta: PEMV
Pressupost: 0,40 M€
Es preveuen instruments de promocié de vehicles nets i estudis per a I'optimitzacié de la
DUM

Desenvolupar mesures que permetin una gesti6 més eficient de la distribucié urbana de les
mercaderies, a través de millorar la regulacio i control de les places destinades al seu Us en els
diferents municipis per reduir els kilometres recorreguts per les zones urbanes de vehicles de
transport de mercaderies.

Es reforcaran mesures que potenciin un canvi de part en els vehicles de transport de
mercaderies cap a models més ambientalment sostenibles.
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XITM04 Mesures de gestioé per ala millora de la circulacié de camions al corredor AP-7

Origen de la proposta: pdM/PEMV

Pressupost: 0,43 M€
Mesura EA6.3 del pdM (Promoure sistemes de senyalitzacié per a vehicles pesants)

El tram d’AP-7 entre Santa Perpétua i Barbera experimenta problemes de congesti6 tot i tenir
una capacitat suficient per absorbir el transit circulant. Entre d’altres motius, s’estima que part
del problema es troba a la gestié de carrils per part dels vehicles pesants per a connectar amb
la bifurcacié entre I'AP-7 i els laterals de la B-30. L’actuacié consisteix en realitzar un estudi
especial i una proposta de gesti6 de la senyalitzacié que permeti reduir aquests efectes.

5.2.5 Gesti6 de la mobilitat

Planejament de la mobilitat sostenible

GMO1 Impulsar PMUs i verificar laimplementacio6 dels ja redactats

Origen de la proposta: pdM

Pressupost: 0,43 M€
El pdM preveu una inversioé d'1,67 M€ en l'impuls de PMUs. Al Vallés se li atribueix un 26%

(el seu pes poblacional)

Continuar planificant la mobilitat urbana de forma racional i sostenible i avaluar els resultats de
les planificacions prévies mitjancant plans de mobilitat urbana sostenible.

Estudis de prioritzacio i execucio de plans de mobilitat en poligons industrials
i CGM
Origen de la proposta: pdM

Pressupost: -
El cost repercuteix sobre I'empresa promotora del CGM i no es imputable al PEMV

GM02

Elaboracio de plans especifics de mobilitat per als principals centres generadors de mobilitat de
la comarca.

Transport public

GMO3  Implantaci6 de la T-Mobilitat

Origen de la proposta: pdM

Pressupost: -
Actuacié de caracter general per a tot el sistema tarifari integrat amb cost no imputable al

PEMV

Impuls definitiu a la T-Mobilitat que ha de suposar una millor experiéncia per l'usuari a I'hora de
desplacar-se amb transport public amb millors tarifes i transbordaments.

Es tracta d’'una mesura global amb un ambit d’aplicacié que transcendeix I'abast del PEMV

Programa de millora de la informacié en temps real del sistema de TP que
incorpori informacié dinamica de I'ocupacié dels Parks and Ride

Origen de la proposta: pdM/PEMV
Pressupost: 0,61 M€

GMO04
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El pdM (mesura EA5.3) preveu una inversid6 d'2,33 M€ per a la millora dels serveis
d'informacié al viatger. Al Vallés se li atribueix un 26% (el seu pes poblacional)

Seguir desenvolupant instruments que permetin la recol-leccié i difusié de dades en temps real
sobre l'oferta i I'estat del transport public a través de diferents canals de comunicacié com
aplicatius mobils, pantalles a la xarxa viaria,...

GMO5  Creaci6 d'un mapa especific del TPC del Vallés

Origen de la proposta: PEMV
Pressupost: 0,3 M€

Es quantifica en un estudi per a la confeccié del mapa més una campanya de comunicacio i
difusio. Es consideren 0,1 M€ per a fer el mapa i 0,2 M€ per a la comunicacio i difusio.

Elaboracié d'un mapa que contingui tota I'oferta de transport public, sobretot pensat per a les
linies de bus interurba ja que mols usuaris potencials no I'utilitzen per desconeixement de
I'oferta.

Transport privat

GMO06 Implementacié d'un nou sistema de tarifacié viaria (vinyeta)

Origen de la proposta: Grup de Peatges
Pressupost: -

Actuacié de caracter general per a tot el sistema d'autopistes amb cost no imputable al
PEMV

Aquest model es basa en una tarifa plana per poder circular durant un periode determinat i
substituiria I'actual de peatges amb barrera, que comencaran a desapareixer el 2019. Es un
sistema similar a l'austriac i que té previst implementar també Alemanya.

Tindria un cost anual de 60 i 80 euros més IVA, i el projecte preveu que tots els vehicles amb
domicili a Catalunya I'abonin, encara que als que acreditin haver recorregut menys de 3.000
quildometres a I'any i no haver utilitzat vies d'alta capacitat se'ls tornaria lI'import.

Noves mesures de regulacié de I'aparcament en superficie - Zones Urbanes
GMO7 d’Atmosfera Protegida, Superilles, ZBE en municipis de la segona corona,
gestio de I'aparcament municipal.
Origen de la proposta: pdM
Pressupost: 5 M€
Mesura EA3.6 del pdM (Establir un model global de gestid i tarificacié de I'aparcament)

El canvi modal cap als sistemes de mobilitat més sostenibles requereix de mesures de
contencio i restriccid de I'ds del vehicle privat en paral-lel de les millores en el transport public.
Aquesta mesura recull la previsio del pdM relativa a la regulacioé de I'aparcament, i n'incorpora
de noves en el marc dels compromisos assumits en la declaracié d’emergéncia climatica del
Govern, on s'estableix la necessitat d’assumir un model de mobilitat urbana basat en el
transport public i col-lectiu i en els vehicles d’emissions zero.

Noves mesures de regulacié de I'aparcament en superficie

Es tracta d'una mesura clau per a fomentar el traspas d'usuaris del vehicle privat cap al
transport public.

Consisteix en incrementar el cost de 'aparcament de manera general a tots els municipis del
Valles. Aquest augment del cost pot ser de manera directa (ampliant les zones regulades de
pagament) o indirecta (eliminant places d’estacionament a les zones de major pressié de transit
dels diferents municipis).
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Com a exemple, I'ajuntament de Sant Cugat ha implantat un sistema de pagament tipus area
verda a tot el centre del municipi i ha establert bosses d’aparcament de pagament a la periféria
del nucli central amb serveis llancadora que les comuniquen amb el centre.

Les tarifes actuals dels aparcaments de les principals ciutats del Vallés es troben encara per
sota de tarifes com les de Barcelona. Exemples de tarifes en aparcaments subterranis en
diferents ciutats del Valles: Sabadell 2,35 €/h, Terrassa 2,75 €/h, Castellar 2,00 €/h mentre a
Barcelona molts aparcaments superen els 3,6 €/h

Des del PEMV s’impulsen mesures ja recollides en altres plans com el pdM de I'ATM o el
PMMU de I’AMB que suposen importants restriccions en I'Us del vehicle privat. Les més
destacades son:

e Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida (ZUAPS), Superilles, ZBE en municipis de
la segona corona.

Pacificacié i restriccions de transit en zones urbanes en poblacions superiors als 50.000
habitants, amb problemes de contaminacié atmosferica i acuUstica i habitabilitat derivats de la
mobilitat.

Amb aguesta mesura s’aconsegueix una forta reduccié de mobilitat en transport privat, i un
repartiment modal, afavorint el transport puablic, i especialment a la mobilitat activa,
especialment. Les mesures concretes poden variar segons el municipi: eliminacié de places
d'aparcament, augment de la zona regulada, augment de les tarifes o restriccié total o parcial
de I'entrada de vehicles.

e Zonade Baixes Emissions de Barcelona — Ambit Rondes. Etiqueta B.

L’any 2020 han comengat les restriccions permanents a I'ambit de les Rondes de Barcelona per
als vehicles que no disposin d’etiqueta ambiental de la DGT i s’assumeix que aquest fet influira
en una renovacio del parc de vehicles tendint cap a un parc amb major pes dels vehicles de
baixes emissions i, a banda, en un canvi modal en favor d’altres modes de transport. El pdM
preveu I'ampliacié d’aquesta mesura per als vehicles amb etiqueta groga a partir del 2024.

e Gesti6 de I'aparcament municipal

La regulacié de I'aparcament municipal és un tema clau per restringir I'is del vehicle privat
motoritzat en els entorns urbans, existint evidencies que contrasten el seu efecte a I'hora de
desincentivar aquesta mena de desplagaments, especialment en destinacié. EI PEMV proposa
estendre una politica de regulacio de I'aparcament a tots els municipis i augmentar tarifes.

Mesures transversals de I'RMB

GMO08 Promocié del vehicle eléctric i punts de recarrega al Valles

Origen de la proposta: pdM

Pressupost: 2,82 M€

El pdM (mesura EA7.1) preveu una inversié de 3,3 M€ per fomentar els vehicles eficients i
poc contaminants entre la ciutadania.

A més, el pdM conté una mesura relacionada amb el desenvolupament d’infraestructures
vinculades al vehicle electric i als combustibles alternatius (mesura EA7.3) que contempla
una inversio de 7,53 M€.

Al Valles se li atribueix un 26% del pressupost total de les inversions, corresponent al seu
pes poblacional.

La primera mesura contempla facilitar la transicié cap a un parc de vehicles més eficients i de
baixes emissions mitjangcant incentius per l'adquisici6 d’aquests vehicles, aixi com amb
politiques impositives que penalitzin I'Gs de vehicles de combustié interna. També resulta
important acompanyar la mesura d’incentius no economics que discriminin positivament els
vehicles de baixes emissions com el poder circular per carrils VAO o la reserva de places
d'aparcament.

La segona mesura contempla el desplegament d’infraestructura de recarrega adequada pels
vehicles eléctrics, modificacions de normativa per reforcar I'obligatorietat d’instal-lacié de punts
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de recarrega en nous edificis i aparcaments, cooperacié del Gremi de Garatges, garantir la
interoperabilitat, estudis de desplegament de la xarxa eléctrics en barris amb déficit
d'aparcament, col-laborar en el desplegament de la xarxa de GNV i GLP i el foment de
projectes pilot I+D sobre recarrega de vehicles de baixes emissions.

GMO09 Latecnologia smart al servei de la mobilitat quotidiana
Origen de la proposta: pdM

Pressupost: 0,03 M€

Mesura EA6.5 del pdM

Aquesta mesura proposa aprofitar les noves tecnologies per la gestié eficient de la mobilitat en
temes com I'aparcament, podent establir tarifes diferenciades segons les tipologies de vehicles,
nivells d’ocupacio, origen del trajecte, entre altres.

Un millor intercanvi d'informacié promou que es puguin realitzar desplacaments més
sostenibles i un major coneixement dels serveis, els consums, les emissions i els costos.

Un ambit d'aplicacié potencial sén els CGM, on habitualment hi ha una baixa oferta del
transport public i aixd comporta un Us intensiu del vehicle privat. El que aconsella la mesura és
precisament fer servir les noves eines tecnologiques per la promocié dels desplagaments
compartits o rutes d’'autobus a la demanda.
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5.3 Escenaris

5.3.1 Escenaris d’analisi

Una vegada obtinguda una llista completa amb totes les actuacions possibles d'implementar
per a la millora de la mobilitat del Vallés és el moment d’avaluar-les per comprovar quines
obtindrien resultats significativament positius per a ser incloses en la Proposta d’actuacions del
PEMV.

Per tal de poder fer aquesta tria entre la llista de 104 actuacions, el PEMV ha elaborat un
meétode d’avaluacié basat en alternatives i escenaris que es descriu a continuacio.

El primer que cal definir arribat aquest punt és I'horitzé d’analisi del PEMV. D’aquesta manera
es valorara quines de les 104 actuacions llistades sén factibles de ser considerades per a I'any
horitz4. L'horitz6 temporal del PEMV és I'any 2026, coincident amb I'horitz6 del Pla territorial
metropolita de Barcelona i a més llarg termini d’altres instruments de planejament de la Regio
metropolitana de Barcelona com sén proper Pla director de mobilitat, amb periode
d’'implementacié 2020-2025, o el Pla director d’Infraestructures de I'ATM vigent amb horitzé
2020. A més, altres instruments de planejament a nivell catala com el Pla d'infraestructures del
transport de Catalunya té horitz6 2026 i el Pla de transport de viatgers de Catalunya té horitz6
2020.

La idea principal és agrupar les 104 actuacions llistades en el capitol anterior en grups
d'actuacions que puguin ser avaluats conjuntament. Aquests grups d'actuacions s’han
anomenat alternatives i responen a la logica seguent:

En primer lloc es divideixen les 104 actuacions segons el mode de transport en:

e Actuacions de millora del Transport Public
e Actuacions de millora del Transport Privat
e Actuacions de millora dels modes No Motoritzats

En segon lloc, les actuacions per a cada mode de transport es divideixen també en tres
categories segons la seva facilitat d'implementacio.

U Alternativa base: on s’hi inclouen actuacions a executar en el curt termini, ja
que es troben iniciades, tenen un cost baix o estan recollides en plans aprovats
(pdl/pdM);

= Obresjainiciades, adjudicades o en licitacid

= Actuacions compromeses en acords, convenis o pactes amb gran
consens social i politic

= Actuacions a executar d’acord amb el pdl / pdM

= Actuacions de gestio i transversals amb gran sinérgia al Vallés

= Actuacions de baix cost i amb previsi6 d'alta rendibilitat

= Actuacions detectades com a prioritaries en l'etapa de diagnosi
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O Alternativa alta: Actuacions no incloses en lalternativa base, amb una
execucio factible a I'horitzo del PEMV (2026)

= Inclou altres d'actuacions i propostes que no compleixen els
condicionants de les actuacions seleccionades per a l'alternativa base
pero que es considera interessant estudiar-les degut a altres déficits
identificats durant la diagnosi i la seva factibilitat técnica i economica
per a ser implementades abans de 2026.

O Actuacions a llarg termini: Resta d'actuacions planificades pel PTMB per a
I'horitzd 2026 per0 que degut a la seva complexitat i I'elevat cost no es
consideren viables en el periode d’aplicaci6 del PEMV.

*» Important: les actuacions a llarg termini no s6n modelitzades ni
avaluades en detall.

Aixi, la llista completa de 104 actuacions inclou mesures que es classifiquen segons mode de
transport (vehicle privat, Transport public i Modes no motoritzats) i cada actuacié queda
definida dins una de les tres alternatives (base, alta i llarg termini). Aixi al final s’'obtenen 9
listes diferents que combinen el mode de transport i l'alternativa a la que correspon (per
exemple: hi ha una llista amb les actuacions en l'alternativa base per al transport puablic, una
llista amb les actuacions en l'alternativa alta per al vehicle privat i aixi successivament.)

Actuacions en
TPC

DEFINICIO D'ALTERNATIVES

Actuacions a executar en el curt termini,
iniciades, de baix cost i recollides en plans
aprovats

Actuacions no incloses en lalternativa base, Fer a cada mode Actuacions en
factible d'exectuar a I'horitzd del PEMV

'
o

Resta d'actuacions del PTMB per a ['horitzd
2026 perd no viables d'executar en el marc del
PEMV (elevat cost i/lo complexitat)

Actuacions en
modes NM

Una vegada consolidats aquestes 9 alternatives que agrupen les actuacions per mode de
transport i grau de factibilitat arriba el moment de combinar-les per formar escenaris analitics.
La idea es conformar 3 escenaris analitics, on cadascun d’ells incorpora una alternativa diferent
per cadascun dels 3 modes de transport.

Es important destacar que aquests escenaris analitics senzillament serveixen per facilitar la
feina d'analitzar els diferents grups d’actuacions, pero no significa que un d’aquests escenaris
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acabi sent la proposta del PEMV. A la practica, la proposta del PEMV acabara sortint com una
combinacio de les actuacions que hagin mostrat una major utilitat en els diferents escenaris
analitics avaluats.

A partir de les alternatives base i alta construides per a cadascun dels modes s’han construit
tres escenaris analitics d’avaluacio:

Llista N Llista
actuacions VP actuacions TPC

+ Llista actuacions
modes no motoritzats

Escenari1= Alternativa Alternativa Alternativa
(Esc. Base) Base VP Base TPC Base NM
Escenari2 = Alternativa Alternativa Alternativa
(Esc. Base-Alt) Base VP Alta TPC Alta NM
Escenari3 = Alternativa Alternativa Alternativa

(Esc. Alt) Alta VP Alta TPC Alta NM

Figura 85. Esquema de construcci6 d'escenaris

Es defineixen tres escenaris d’analisi (no d’'implementacié) com a combinacié dels grups
d’alternatives per modes de transport.

Escenari 1 (Base):

> Objectiu: Detectar aquelles actuacions factibles que aporten majors beneficis
i analitzar fins a quin punt resolen els déficits de la diagnosi

0 Transport public Alternativa Base
0 Vehicle privat: Alternativa Base

o Modes no motoritzats: Alternativa Base

Escenari 2 (Base - Alt):

> Objectiu: Detectar altres actuacions TPC amb major potencial de canvi i el
seu impacte en la mobilitat global

0 Transport public Alternativa Alta
0 Vehicle privat: Alternativa Base

o Modes no motoritzats: Alternativa Alta
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Escenari 3 (Alt):

> Objectiu: Detectar altres mesures planificades amb major impacte a mitja i
[larg termini
0 Transport public Alternativa Alta
0 Vehicle privat: Alternativa Alta

o Modes no motoritzats: Alternativa Alta

5.3.2 Escenari de referéncia

Es defineix un escenari de referéncia del PEMV que contempla la situacié que es donaria al
2026 si no s'implementés cap actuacid de les previstes pel Pla, considerant el creixement de la
mobilitat tendencial i la implantacié de la Vinyeta en servei.

Per establir la perspectiva de la mobilitat tendencial s’han correlacionat els indicadors principals
de creixement econdmic, del mercat laboral i de la mobilitat (veure capitol de prospectiva de
mobilitat).

A banda, en I'escenari de referéncia es consideren executades la connexié viaria A-2 — AP-7 al
Papiol i la Ronda del Vallés en el tram Abrera-Terrassa.

Aguest escenari serveix com base per fer més comprensible la comparativa entre els escenaris
d'analisi que s’expliquen al capitol anterior i entendre millor I'efecte de cadascun sobre el
Vallés. Sobre I'escenari de referéncia 2026 s’ha estimat I'impacte de les actuacions i dels
escenaris en termes de mobilitat, repartiment modal, assoliment dels objectius (indicadors) i
oportunitats detectades a la diagnosi

5.3.3 Avaluacio dels escenaris

Els tres escenaris d’analisi s’avaluen amb els models de simulacié de demanda (veure capitols
posteriors) i es comparen amb 'escenari de referéncia, quantificant 'impacte de les actuacions
en termes de demanda, estalvis de temps, estalvis d'externalitats i canvis en el repartiment
modal.

S’analitza quin impacte tenen les actuacions per a I'assoliment de les oportunitats i objectius
definits anteriorment. En funcié dels resultats obtinguts en els escenaris 1, 2 i 3 s’elabora una
llista d’actuacions consensuada en els diferents comités. Aquesta llista d’actuacions, que
es crea a partir dels resultats obtinguts en els diferents escenaris analitics, és el que acaba
conformant la proposta d’actuacions del PEMV (o I'’escenari PEMV)

Per a decidir quines actuacions entren o no en la proposta PEMV, es redacta un capitol
especific més endavant que explica les actuacions descartades i les actuacions incorporades.
En linies generals, la proposta del PEMV inclourd com a minim les actuacions seleccionades a
les alternatives “Base”, excepte aquelles que hagin demostrat ser poc eficients en els estudis
d'avaluacié, més algunes actuacions de les alternatives “Alta” que hagin donat resultats
especialment positius en I'avaluacié de I'impacte mitjancant els models de simulacié. Finalment,
es descartaran actuacions de les alternatives “Base”.
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La llista d’actuacions incloura accions en:

v' Xarxa de transport public per ferrocarril

v' Xarxa de transport public per carretera

v/ Xarxa per a mobilitat no motoritzada (peu i bicicleta)
v/ Xarxa viaria

v' Xarxa de transport de mercaderies

v' Gestio de la mobilitat

Finalment, es calculen i avaluen els resultats d’aquest nou escenari PEMV en termes de
mobilitat, repartiment modal, assoliment dels objectius i oportunitats i s’obtenen els indicadors
de seguiment (mobilitat i ambientals) esperats.
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5.3.4 Alternativa Base

Transport public

CODI ACTUACIONS
XARXA D'INFRAESTRUCTURES DE TRANSPORT PUBLIC

LINIES DE RODALIES i FGC

XIFO1 Execuci6 del soterrament de I'R2 a Montcada i Reixac

4 nous intercanviadors a la linia R8: Hospital General (S1), Volpelleres (S2), Riu Sec (R4),
Riera de Caldes (R3)

XIFO3 Increment del servei ofert a capgaleres de Sabadell i Terrassa d’FGC
XIFO4 Desdoblament linia R3 Montcada - La Garriga
XIFO5 2 noves estacions d'FGC a Rubi - la Llana i Terrassa sud (S1)
XIF06 5 noves estacions de Rodalies de Catalunya a Terrassa — Oest | Sabadell - Oest(R4),
Montmel6 - Circuit Catalunya (R3), Santa Perpetua M. i Baricentro (R8)
Conjunt d’actuacions que permetin un balang equilibrat de circulacions als tinels de
Barcelona
XARXA PLATAFORMES RESERVADES DE BUS
Configuracié de nous corredors BRCAT:
XIBO1 1. B6a Caldes de Montbui - la Llagosta
2. B7 Mollet del Vallés - Vall del Tenes
Configuracio de nous corredors BRCAT:
3. B6b LaLlagosta - UAB
4. B3 Terrassa — Sabadell - Granollers
5. B4 Sabadell - Castellar del V.
6. B5 Cerdanyola - Barbera del V. - Sabadell
7. B8 Rubi - Sant Cugat - Cerdanyola del V.

XARXA D'APARCAMENTS D'INTERCANVI

Elaboracié d’'un programa de Parks and Ride identificant les actuacions prioritaries i establint
un model de gesti6 integrada.

XARXA ACCESSIBLE | SEGURA
XAS01 Completar les estacions de rodalies de Catalunya pendents d'adaptar

XARXA DE SERVEIS DE TRANSPORT PUBLIC

Reforg de I'oferta de les linies dels programa exprés.cat als corredors de la Vall del Tenes i
XSTPO1 .
Riera de Caldes

XSTP02 Implantacié mesures estudi de millora dels serveis de transport per carretera al Valles
XSTP03 Millora d'oferta de TPC en zones de baixa densitat

XSTP04 Terminal de busos de la UAB

XSTPO5 Increment de frequéncies de pas de I'R8 i perllongament fins Vilafranca i Sant Celoni
XSTP06 Perllongament dels serveis de I'R1 fins a UAB

XSTPO7 Avaluar la creacié de nous serveis regionals pel corredor Mollet - Papiol

XSTP08 Aturada de tots els serveis R11 a Granollers per millorar intercanvi amb R8

Desenvolupar una configuracio final de xarxa estructurant del TPC per carretera
complementaria al BRCAT

XIF02

XIFO7

X1B02

XAp01

XSTPO9
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@ nova o millora d'infraestructura
AT RA S @ Increment o modificacié del servei

. Noves estacions o intercanviadaors

Figura 86. Actuacions sobre la xarxa de transport ferroviari previstes dins I'Alternativa Base

= Millores Expres.cat (serveis)
— Millores en la oferta interna (gesti6)
.\ o Piay & . e — BRCat (infraestructura i serveis)

Figura 87. Actuacions sobre la xarxa de transport per carretera previstes dins I'Alternativa Base
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Vehicle privat

(6{0]p]

ACTUACIONS
XARXA D'INFRAESTRUCTURES VIARIES PER AL TRANSPORT PRIVAT

ESTRUCTURANTS PRIMARIES

XIVPO1
XIVP02
XIVPO3

XIVP04

XIVPO5
XIVP06

Ampliaci6 capacitat C-58 Terrassa-AP-7
Actuacions de millora capacitat puntual i als enllagos del corredor AP-7/B-30
Ampliaci6 capacitat a la C-17 de Mollet a Granollers i nova connexié amb AP-7

Actuacions de millora de la capacitat als principals punts de congesti6é (com a I'enllag C-
60/AP-7)

Millores puntuals de capacitat a la C-59 (Palau-Solita - Caldes)
Ronda Nord dels sistemes urbans de Terrassa i Sabadell

ESTRUCTURANTS SECUNDARIES

XIVS01
XIVS02
XIVS03
XIVS04
XIVS05
XIVS20

|

¥

Millora de la B-124

Integracio urbana de I'N-150 (Terrassa - Sabadell)

Millora de la C-1413a (Rubi - Sant Quirze, inclou variant de Sant Quirze)
Variants C-59 (Sant Feliu de Codines)

Millores a la xarxa comarcal i local (C-243c,...)

Millores de la B-140

' \Alu( i MLK\

“ Infraestructures a I'escenari de referéncia

1  Connexi6 A-2 - AP-7 (El Papiol)

{ 2 Ronda del Vallés (Tram Abrera-Terrassa)
5 T

L4 | NomActwacs

3 Ampliacio capacitat C-58 Terrassa-AP-7
Actuacions de millora de la capacitat als

4 principals punts de congestid (com a I'enllag C-

60/AP-7)

Actuacions de millora capacitat puntuali als

2 enllagos del corredor AP-7/B-30

6 Millores puntuals de capacitat a la C-59 (Palau
Solita-Caldes)

7 Ampliacié capacitata la C-17 de Mollet a

Granollers i nova connexié amb AP-7
8  Ronda Nord sistemes urbans Terrassa i Sabadell

9  Integracié urbana de I'N-150 (Terrassa-Sabadell)
10 Millora de la B-124

11  Millores a la xarxa comarcal i local (C-243c,...)
12 Variants C-59 (Sant Feliu de Codines)

Millora de la C-1413a (Rubi-Sant Quirze, inclou
variant de Sant Quirze)

14 Millores de la B-140

Figura 88. Actuacions sobre la xarxa viaria previstes dins I’Alternativa Base
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Modes no motoritzats

CODI ACTUACIONS
XARXA DE MODES NO MOTORITZATS

Actuacions prioritaries de millora de la xarxa interurbana de vies ciclistes:
a) Terrassa - Sabadell
b) Sabadell - St. Quirze
¢) Rubi - St. Cugat - UAB
d) Cerdanyola - Badia

ALGOR e) Mollet — Martorelles — Montornés - Parets
f)  Sistema urba de Granollers
g) Sabadell - Castellar
h) Ripollet — Barbera — Badia - UAB
i)  Montcada - la llagosta
XNMO2 Garantir itineraris interurbans de vianants accessibles i segurs, especialment als creuaments

dels corredors AP-7/B-30 i C-33
XNMO03  Construccié d'aparcaments segurs per a bicicletes en estacions

Ly

—  Xarxa actual

// —  Nova xarxa Alt. Base
S 1 ~ ;‘I )

Figura 89. Actuacions sobre la xarxa ciclable en l'alternativa base (XNM01)
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Transport de mercaderies
CODI ACTUACIONS
TRANSPORT DE MERCADERIES
XITMO1 Nova estaci6 intermodal de mercaderies a la Llagosta
XITM02 Conversié ample mixt Sant Celoni - Mollet

Promocié de lI'ambientalitzacié dels vehicles de transport de mercaderies i harmonitzar i
XITM03 g S
millorar la DUM al Valles

XITM04 Mesures de gestio per a la millora de la circulacié de camions al corredor AP-7

\/‘LA\P,_‘FM’JL“[LFU‘\L Y

\

=== Xarxa ferroviaria
— NPT

\“'4/ @  Estacions ferroviaries
\ i % Nowva estacid intermodal
‘. \\_ \“"i. k ,-f ,/ o de mercaderies
Figura 90. Actuacions sobre la xarxa del transport de mercaderies en I'Alternativa Base

Gestié de la mobilitat
CODiI ACTUACIONS
GESTIO DE LA MOBILITAT
PLANEJAMENT DE LA MOBILITAT SOSTENIBLE

GMO01 Impulsar PMUs i verificar la implementacié dels ja redactats

GMO02 Estudis de prioritzacid i execucié de plans de mobilitat en poligons industrials i CGM
TRANSPORT PUBLIC

GMO03 Implantacié de la T-Mobilitat

GMO4 Programa de millora de la informacié en temps real del sistema de TP que incorpori informacio
dinamica de 'ocupacié dels Parks and Ride

GMO05 Creaci6 d'un mapa especific del TPC del Vallés
TRANSPORT PRIVAT

GMO06 Implementacié d'un nou sistema de tarifacid viaria (vinyeta)

Noves mesures de regulacié de I'aparcament en superficie - Zones Urbanes d’Atmosfera

GMO7 Protegida, Superilles, ZBE en municipis de la segona corona, gestié de I'aparcament
municipal.

MESURES TRANSVERSALS DE L'RMB

GMO08 Promocié del vehicle eléctric i punts de recarrega al Valles

GMO09 La tecnologia smart al servei de la mobilitat quotidiana
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5.3.5 Alternativa Alta

Transport public

(e{0]n] ACTUACIONS
XARXA D'INFRAESTRUCTURES DE TRANSPORT PUBLIC
LINIES DE RODALIES i FGC
XIF08 Construcci6 del tinel de Montcada (R4)
XIF10 Estudi d'oportunitat per decidir la millor alternativa de nou tanel ferroviari de Collserola
XIF11 Nou tram de la linia orbital ferroviaria entre Sabadell i Granollers
XIF20 Desdoblament linia R3 La Garriga - Vic
XARXA PLATAFORMES RESERVADES DE BUS

Millores en altres corredors de TPC:
1)UAB - Badia - Barbera del V.
XIB03  2) Terrassa - Rubi
3) AP-7(UAB)
4) BV-1432 (Granollers)
XARXA ACCESSIBLE | SEGURA

XAS02  Actuacions de millora de seguretat dels passos a nivell

— Infraestructura ferroviaria actual

w— Nova 0 millora d'infraestructura

o

Figura 91. Actuacions sobre la xarxa de transport ferroviari previstos dins I'Alternativa Alta
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Transport privat
CODI ACTUACIONS
XARXA D'INFRAESTRUCTURES VIARIES PER AL TRANSPORT PRIVAT
ESTRUCTURANTS PRIMARIES
XIVPO7  Connexi6é C-17 — C-58 (Montcada-Ripollet)
ESTRUCTURANTS SECUNDARIES

XIVS06  Millora i variants de la C-155 (Sabadell-Granollers)

XIVS07  Millora de I'Eix Castellar del Vallés - Caldes - Canovelles (C-1415a, C-1413a i C-1415b)
XIVS08  Millora i variants de la B-142 (entre Polinya i Sentmenat)

XIVS09  Millora i variants eix del Tenes

XIVS10 Viainterpolar (Tram Castellbisbal - Sant Cugat)

XIVS11 Ronda de Rubi

Nom Actuacid
Connexio C-17 - C-58 [Montcada-Ripollet)

Millora de la C-155 (Sabadell-Granollers)

Millora de I'Eix Castellar del Vallés - Caldes - Canovelles
(C-1415a, C-1413a i C-1415b)

Via interpolar (Tram Castellbisbal-Sant Cugat)

Millora i variants eix del Tenes

Ronda de Rubi

7 Millora i variants de la B-142 (entre Polinya i Sentmenat)

Figura 92. Actuacions sobre la xarxa viaria previstes dins I'Alternativa Alta
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Modes no motoritzats

CODI ACTUACIONS
XARXA DE MODES NO MOTORITZATS

Altres actuacions prioritaries de millora de la xarxa interurbana de vies ciclistes
a) Corredor de la Riera de Caldes

b) Sistema urba de Sabadell

c) Sta. Perpetua - Sabadell

A0S d) Sistema urba de Terrassa
e) Terrassa - Rubi
f) Corredor ctra. de la Roca
g) Sant Celoni - Palautordera
Y

Xarxa consolidada

(actual | Alt, Base)

u\__,‘\-h;\ :. { ] { X . —  Nova xarxa Alt. Alta

Finga-93. Actuacions sobre la xarxa ciclable previstos dins I'Alternativa Alta (XNM04)

Transport de mercaderies
No hi ha mesures especifiques per a 'alternativa alta

Gesti6 de la mobilitat
No hi ha mesures especifiques per a I'alternativa alta

¥
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5.3.6 Alternativa a llarg termini

Transport public

CODI ACTUACIONS
XARXA D'INFRAESTRUCTURES DE TRANSPORT PUBLIC
LINIES DE RODALIES | FGC

XIF12 Resta de trams de la Linia Orbital Ferroviaria

XIF13 Perllongament FGC a Castellar

XIF14 Perllongament FGC a Matadepera

XIF15 Millores tracat R4 a Viladecavalls i Vacarisses

XIF16 Cua de Maniobres FGC Placa Catalunya

XIF17 Tren Tramvia Sabadell - Granollers

XIF18 Tramvia UAB-Montcada

XIF19 Nova linia i estacions d'alta Velocitat pel corredor Mollet - el Papiol

Transport privat

(6{0]p] ACTUACIONS
XARXA D'INFRAESTRUCTURES VIARIES PER AL TRANSPORT PRIVAT
ESTRUCTURANTS PRIMARIES

XIVP08 Ronda del Valles (Tram Castellar - Granollers)

XIVP09 Ampliacié capacitat C-59 (Palau Solita - Caldes)

XIVP10 Prolongaci6 laterals AP-7 (Barbera - Santa Perpéetua C-59)
XIVP11 Connexié Ronda est de Sabadell — C-58

XIVP12 B-500 Tunel Conreria

XIVP13 Nou tram C-35 entre Granollers i Cardedeu

XIVP14 Millora C-35 Granollers Macanet

XIVP15 Nova galeria Tunel de Vallvidrera

XIVP16 Millora ambiental i urbana de la C-58 a Ripollet

XIVP17 Estudi de la connexi6 entre A-2 i C-16

XIVP18 Calcades laterals C-58

XIVP19 Nou corredor C-17

ESTRUCTURANTS SECUNDARIES

XIVS12 Millora i variants de la BV-5001 (Santa Coloma de Gramenet - La Roca)
XIVS13 Millora i variants de la BP-5002 Alella - Vilanova del Valles
XIVS14 Millora i variants de la C-61 Arenys de Munt - Sant Celoni
XIVS15 Via interpolar (Tram Sant Cugat-Parets)

XIVS16 Ronda est Terrassa

XIVS17 Ronda est de Sabadell

XIVS18 Vials de ronda de Cerdanyola

XIVS19 Vial de ronda a Santa Perpetua

5.3.7 Taulacreuada d’Actuacions, Alternatives i Oportunitats de millora

La taula de les pagines segiients mostra de manera creuada quines actuacions de cada
alternativa (base, alta i llarg termini) serveixen per abordar les oportunitats detectades al final
de la diagnosi per cada eix tematic.
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Eix Tematic 1:
Transport
public col-lectiu
ferroviari

Eix Tematic 2:
Transport
col-lectiu per
carretera

Eix Tematic 3:
Mobilitat en
bicicleta i a peu

Eix Tematic 4:
Xarxa viaria

iz
h

Oportunitat

1.1 Potenciar I'oferta ferroviaria transversal del Valles i
crear intercanviadors que contribueixin al mallatge de
la xarxa.

1.2 Incrementar la intermodalitat de les estacions
ferroviaries, especialment de les estacions de
referéncia o capgalera, mitjiancant la millora del TPC
de connexid, parksé&ride i aparcaments segurs de
bicicletes, entre d'altres.

1.3 Augmentar la cobertura ferroviaria en zones d'alta
densitat (mitjangant noves linies/estacions)

1.4 Millorar la capacitat dels sistemes ferroviaris
d'accés a Barcelona.

1.5 Garantir I'accessibilitat PMR al conjunt de la xarxa
ferroviaria.
1.6 Millorar la seguretat amb la supressio dels passos
anivell viaris i peatonals

2.1 Incrementar la quota modal del TPC als corredors
de la Vall del Tenes i de la Riera de Caldes amb
Barcelona.

2.2 Potenciar les principals linies de bus internes al
Vallés, amb actuacions que permetin una millora de la
velocitat comercial i la qualitat del servei.

2.3 Incrementar els serveis o crear noves linies de
TPC en les relacions amb déficits de connectivitat
identificades a la diagnosi.

2.4 Potenciar les linies de bus a la demanda o d'accés
a estacions de referéncia als nuclis amb baix servei de
transport public.

3.1 Ampliar de la xarxa d'itineraris interurbans per a
bicicletes i vianants, prioritzant els corredors de major
demanda i amb distancies entorn els 5 km.

3.2 Millorar la permeabilitat longitudinal i transversals
d'infraestructures que generin efecte barrera entre
sistemes urbans propers.

3.3 Millorar l'oferta d'aparcaments segurs per a
bicicletes

4.1 Millores dels deficits de capacitat sobre la xarxa
viaria d'altes prestacions al Valles, més enlla de la
congestio estructural en els accessos amb Barcelona.

Generalitat de Catalunya

Alternativa Alta Alternativa Llarg termini
XIF02 4 nous intercanviadors a la linia R8: Hospital General (S1), Volpelleres (S2), Riu Sec (R4), Riera de XIF11 Nou tram de la linia orbital ferroviaria entre Sabadell i XIF12 Resta de trams de |a Linia Orbital Ferroviaria
Caldes (R3) Granollers
XSTPO5  Increment de freqiiéncies de pas de I'R8 i perllongament fins Vilafranca i Sant Celoni XIF17 Tren Tramvia Sabadell-Granollers
XSTP06  Perllongament dels serveis de 'R1 fins a UAB XIF18 Tramvia UAB-Montcada
XSTP07  Avaluar la creaci6 de nous serveis regionals pel corredor Mollet-Papiol XIF19 2‘|0F\!I:p|i|2|lal eRiEaTS 2 WiSfe i e et
Elaboraci6 d'un programa de Park and Rides identificant les actuacions prioritaries i establint un
XAp01 Pl
model de gestid integrada.
XIF05 2 noves estacions d'FGC a Rubi-la Llanai Terrassa sud (S1) XIF13 Perllongament FGC a Castellar
5 noves estacions de Rodalies de Catalunya a Terrassa-Oest, Sabadell -Oest(R4), Montmel6-Circuit
XIF06 Catalunya (R3), Santa Perpetua M.  Baricentro (R8) XIF14 Perllongament FGC a Matadepera
XIF03  Increment del servei ofert a capcaleres de Sabadell i Terrassa d'FGC XIFO8  Construccié del ttinel de Montcada (R4) XIF15 Millores tracat R4 a Viladecavalls i Vacarisses
XIF04  Desdoblament linia R3 Montcada-La Garriga XIFO9  Construcci6 3a via entre Cerdanyola i Sabadell (R4)
XIF07  Conjunt d'actuacions que permetin un balang equilibrat de circulacions als tinels de Barcelona XIF10 E‘rﬁ;apg)gr:,eﬁgﬁ Cl2nlciEl Saaracalieo e il XIF16 Cua de Maniobres FGC Plaga Catalunya
XSTP08  Aturada de tots els serveis R11 a Granollers per millorar intercanvi amb R8
XAS01  Completar les estacions de rodalies de Catalunya pendents d'adaptar
XIFO1  Execucit del soterrament de I'R2 a Montcada i Reixac XAS02  Actuacions de millora de seguretat dels passos a nivell
Configuracié de nous corredors BRCAT:
XIB01 1) Caldes de Montbui-la Llagosta
2) Mollet del Vallés-Vall del Tenes
Reforc de I'oferta de les linies dels programa exprés.cat als corredors de la Vall del Tenes i Riera de
XSTPO1 Caldes
g)ngg?-l;;a(ggt:_eUnAo; SCOMENOISBREAT: Millores en altres corredors de TPC:
g 1)UAB-Badia-Barbera del V.
4) Terrassa-Sabadell-Granollers P
XIB02 XIB03  2) Terrassa-Rubi
5) Sabadell-Castellar del V.
: 3) AP-7(UAB)
6) Cerdanyola-Barbera del V.-Sabadell 4) BV-1432 (Granollers)
7) Rubi-Sant Cugat-Cerdanyola del V.
XSTP02  Implantacié mesures estudi de millora dels serveis de transport per carretera al Valles
XSTP04  Terminal de busos de la UAB
XSTP03  Millora d'oferta de TPC en zones de baixa densitat
Actuacions prioritaries de millora de la xarxa interurbana de vies ciclistes:
a) Terrassa-Sabadell Altres actuacions prioritaries de millora de la xarxa interurbana
b) Sabadell-St. Quirze de vies ciclistes
c) Rubi-St. Cugat-UAB a) Corredor de la Riera de Caldes
d) Cerdanyola-Badia b) Sistema urba de Sabadell
BMOs €) Mollet-Martorelles-Montornes-Parets MO c) Sta. Perpetua-Sabadell
f) Sistema urba de Granollers d) Sistema urba de Terrassa
g) Sabadell-Castellar €) Terrassa-Rubi
h) Ripollet-Barbera-Badia-UAB f) Corredor ctra. de la Roca
i) Montcada-la llagosta
XNMO2 Garantir itineraris interurbans de vianants accessibles i segurs, especialment als creuaments dels
corredors AP-7/B-30 i C-33
XNMO03  Construcci6 d'aparcaments segurs per a bicicletes en estacions
XIVP01  Ampliaci6 capacitat C-58 Terrassa-AP-7 XIVP09 Ampliacié capacitat C-59 (Palau Solita-Caldes)
XIVP02  Actuacions de millora capacitat puntual i als enllagos del corredor AP-7/B-30 XIVP10 Riclongzcidlat=Ri(Baerisar A e lpe 2o
XIVP03  Ampliaci6 capacitat a la C-17 de Mollet a Granollers i nova connexié amb AP-7 XIVP11 Connexi6 Ronda est de Sabadell - C-58
XIVP04  Actuacions de millora de la capacitat als principals punts de congestié (com a I'enllag C-60/AP-7) XIVP12 B-500 Tunel Conreria
XIVP05  Millores puntuals de capacitat a la C-59 (Palau Solita-Caldes) XIVP13 Nou tram C-35 entre Granollers i Cardedeu
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Eix Tematic Oportunitat Alternativa Base Alternativa Alta Alternativa Llarg termini

XIVP14 Millora C-35 Granollers Maganet
XIVP15 Nova galeria Tanel de Vallvidrera
XIVP16 Millora ambiental i urbana de la C-58 a Ripollet
XIVP17 Estudi de la connexi6 entre A-2 i C-16
XIVP18 Calcades laterals C-58
XIVP19 Nou corredor C-17
XIVP06  Ronda Nord dels sistemes urbans de Terrassa i Sabadell XIVPO7  Connexi6 C-17 - C-58 (Montcada-Ripollet) XIVP08 Ronda del Valles (Tram Castellar-Granollers)
XIVSOL  Millora de la B-124 XIVS06  Millora i variants de la C-155 (Sabadel-Granollrs) sy | LR NS B (Earn Celenmes
Gramenet - La Roca)
Millora de I'Eix Castellar del Valles - Caldes - Canovelles (C- XIVS13 Millora i variants de la BP-5002 Alella-Vilanova del
14153, C-1413a i C-1415h) Valles
Millora i variants de la C-61 Arenys de Munt - Sant

4.2 Millora de les connexions viaries transversals i
mar-muntanya que permetin superar els deficits de XIVS02 Integraci6 urbana de I'N-150 (Terrassa-Sabadell) XIVS07
continuitat, sinuositat i seccid reduida.

XIVS05  Millores a la xarxa comarcal i local (C-243c,...) XIVS14 Celoni
XIVS15 Via interpolar (Tram Sant Cugat-Parets)
XIVS03  Millora de la C-1413a (Rubi-Sant Quirze, inclou variant de Sant Quirze) XIVS08  Millora i variants de la B-142 (entre Polinya i Sentmenat) XIVS16 Ronda est Terrassa
43 Eliminar trinsit de pas pels municipis XIVS04  Variants C-59 (Sant Feliu de Codines) XIVS09  Millora i variants eix del Tenes XIVS17 Ronda est de Sabadell
’ XIVS10  Via interpolar (Tram Castellbisbal-Sant Cugat) XIVS18 Vials de ronda de Cerdanyola
XIVS11 Ronda de Rubi XIVS19 Vial de ronda a Santa Perpétua

5.1 Disminuir el transit de pas de camions pel Vallés
gracies al desenvolupament del Corredor ferroviari del ~ XITM02  Conversié ample mixt Sant Celoni-Mollet
Mediterrani.
5.2 Desenvolupar noves terminals intermodals de
Eix Tematic 5: mercaderies que permetin una major potenciacio de
Mobilitat de I'tis del ferrocarril, en el cas del Vallés, la terminal de
mercaderies la Llagosta.
5.3 Promoure I'eficiéncia i ambientalitzacié de les flotes Promoci6 de I'ambientalitzacié dels vehicles de transport de mercaderies i harmonitzar i millorar la
5 XITMO3 5
de transport de mercaderies DUM al Valles
5.4 Millorar la circulacié de vehicles pesants a la xarxa
d'alta capacitat
6.1 Nous models de tarifacié viaria de la xarxa viaria GMO06  Implementaci6 d'un nou sistema de tarifacio viaria (vinyeta)
d'altes prestacions i nou model de tarifaci de GMo7 Noves mesures de regulacié de 'aparcament en superficie - Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida,

XITMO1  Nova estacid intermodal de mercaderies a la Llagosta

XITMO4  Mesures de gesti6 per a la millora de la circulacié de camions al corredor AP-7

I'aparcament o restriccio del vehicle privat Superilles, ZBE en municipis de la segona corona, gestié de 'aparcament municipal.
6.2 Impulsar plans especifics de mobilitat per als grans ~ GMO1  Impulsar PMUs i verificar la implementacid dels ja redactats
. . centres generadors de mobilitat de la comarca GM02  Estudis de prioritzacit i execucid de plans de mobilitat en poligons industrials i CGM
EEHBE, 6.3 Regulacio dels titols i tarifes del transport piblic de
Gestiodela > Y s tilo's | tariles def transport p GM03  Implantacié de la T-Mobilitat
mobilitat forma més eficient, justa i equitativa.

Programa de millora de la informacié en temps real del sistema de TP que incorpori informacié
dinamica de I'ocupacio dels Park and Rides
GMO05  Creaci6 d'un mapa especific del TPC del Valles
6.5 Promoci6 del vehicle electric i dels vehicles d'alta GM08  Promocid del vehicle eléctric i punts de recarrega al Valles
ocupacio GM09  Latecnologia smart al servei de la mobilitat quotidiana

6.4 Millorar la informacic estatica i dinamica sobre el GMo04
transport public i la intermodalitat
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5.3.8 Matrius de millores per ambits segons mode

Les taules seguents mostren les actuacions estructurants que provoquen grans millores en els
corredors de mobilitat del Valles per cada mode de transport. En la part superior de les
seglents matrius es troben representades les actuacions de l'alternativa Base en un color més
clar i en la part inferior es troben representades les actuacions de I'alternativa Alta en un color
més fosc.

Actuacions en alternativa Base

TRANSPORT PUBLIC

Barcelona LR Granollers 5Te Mollet Riera de Caldes B SIEDT Sabadell Terrassa
Montcada Sant Celoni Tenes Cugat

R3, Soterramaent R3, Sotarramant BRCAT 64, Millora BRCAT? Millora
Barcelona R11 R11 R1 FGC (+freq52)  FGC (+freq 51
R2 [+exp), R1 - R2 (+exp) ( ) ( |

Cerdanyola - - Nowva estacié
Tanel Montcada RE + Int RiuSec  BRCAT 6B, R3 BRCAT BS, RE BRCAT BS,
Montcada Baricantro e =5

BRCAT 3, RE + Int BRCAT 3, RE + Int

Granollers BRCAT3,R8,R3  R&+ Int. Caldes R& Riu Sec i Soc
rs - Sant Celoni P&R RE RE + Int. Caldes RE RE+IntRiuSec RB +Int Riu Sec
HNova estacld
Mollet SantaPerpétua,  BRCATGA BRCAT7 8 BEEATNREC AT R
Riu Sec Riu Sec
PER
Riera de Caldes RE + Int. Caldes

Riera de Tenes

Mova ustacié Rubi
lalana, PR FOC(Hreas2)  FGC(+reqs1)
BRCAT 4, BRCAT
5.
Sabadell Cerdanyola- Nova estacié Can BRCAT 3
Sabadell, Nou Uong
tinel Collserola PER

Tercera via
Terrassa Cerdanyola-
Sabadell, Nou
tunel Collserola

Nova estacié Can

Figura 94. Taula d’actuacions estructurants per ambits del transport pablic

Pel que fa a les actuacions de transport public, es comprova com totes les connexions amb
Barcelona es milloren per aquest mode, aixi com les internes del Valles amb Sabadell,
Terrassa i Sant Cugat.

Les actuacions previstes sobre I'R8 (nous intercanviadors i millora de la freqiieéncia) son les
mesures amb un impacte de major abast territorial, ja que afecten a 17 connexions en
l'alternativa Base.

Els ambits de la Riera de Caldes i la Riera de Tenes s6n els ambits amb menor nombre
d’actuacions. No obstant, s’hi preveuen millores significatives de connexié amb els ambits veins
i amb els que hi tenen majors relacions: Barcelona, Llinars - Sant Celoni, Mollet i Rubi - Sant
Cugat.
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Actuacions en alternativa Base

VEHICLE PRIVAT

s

Ampliaci C-58  Ampliacié C-58
Barcelona Ampliacié €-17 “""'ﬁ"a';“"l' Millora capacitat Millora capacitat
nus B-30/C-58  nus B-30/C-58

. _ Ampliacid C.58  Ampliscié C-58
Cerdanyola Millora capacitat Millora capacitat
Montcada nus B-30/C-58  nus B-30/C-58

Rubi - Sant
Cugat

L Granollers Lhio- !‘!ant Mollet  [Riera de L‘sldes—| et
Montcada Celoni | Tenes

Barcelona

Granollers Ampliacié C-17 Ampliacié €17

Llinars - 5ant Celoni

Mollet

Millora C-166
(Sabadell-
Granollers)
Eix Castellar-
Canovelles
Millora C-1565 Millora C-155
(Sabadell- Millora i (Sabadell-
Granollers) wvariants Eix Grancllers) variants Eix
Eix Castellar- Tenes del Eix Castellar- Tenes del
Canovelles Canovelles

Riera de Caldes

Millora i
Riera de Tenes variants Eix
Tenes del

Via Interpolar
({1 R BT C-1413a Varlant

Rubi - Sant Cugat Sant Cugat) St. Quirze

Ronda de Rubi
Millora C-155 Millora C-155 | Millora C-155
(Sabadell- {Sabadell- (Sabadsll- Mn """*’I_ “: :’
Sabadell Granollers) Granollers) Granollers) Millara B124 " 46
Eix Castellar- Eix Castellar- | Eix Castellar- v
urbana N-150

Canovelles Canovelles Canaovelles

Terrassa

Figura 95. Taula d’actuacions estructurants per ambits del vehicle privat

Pel que fa al vehicle privat, les millores d’ampliacié de la C-58 i de la C-155 s6n les actuacions
de major impacte sobre el repartiment modal en favor del vehicle privat en I'alternativa Base i
I'alternativa Alta. Aquestes, perjudicaran a la captacié de nous usuaris del transport public
especialment en les connexions de Granollers amb la Riera de Caldes i la Riera de Tenes, on
I'oferta de transport public tampoc s’altera.

Actuacions en alternativa Base

BICICLETA Actuacions en alternativa Alta
Barcelona Cerdanyola - Granollers Liinars - S):ant Mollet Riera de Calde Riera de Rubi - Sant Sabadell
Montcada Celoni Tenes Cugat

Barcelona
Eix Ripollet-
Cerdanyola - Eix Monteada-La H;:“"::" ""’:::"’"
Montcada Llagosts Cerdanyola-UAB Eix Cerdanyola-
Badia
Sistema urbd de
Granollers

Eix Linars-

Cardedau

Llinars - Sant Celoni Eix Sant

Celoni-Sta

Maria
Palautordera

Eix ctra. de la Slstema urbé de Elx 5ta Perpétua-
Roca Maollet Sabadell
Eix Riera de Eix Riera de
Hlera de Coldes

Riera de Tenes

Rubi - Sant Cugat

Eix St Eix Sabadell-5t
o Quirze Eix Sabadell-
Sabadell ';z":::'e;' Eix Sabadell- Terrassa
Castallar

Sisterna urba
de Terrassa
(Connexions

Eix Terraasa-
Terrassa

Rubi

amb
Viladecavalls |

Figura 96. Taula d’actuacions estructurants per ambits de la bicicleta
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Les actuacions de millora de la xarxa ciclable es centren en millorar les connexions internes
dels ambits i amb els ambits veins entre municipis separats una distancia inferior de 7km. Per
aquest motiu I'abast del seu impacte és limitat, ja que en la majoria de casos millora
connexions internes a I'ambit.

5.4 Model de simulacio

Donada la naturalesa de les actuacions que s'avaluen en el PEMV, es treballa amb un model
multimodal de simulacié de demanda de transport que inclou:

e Un model de simulaci6 del transit a la xarxa viaria

e Un model de simulaci6 de la demanda del transport public

e Un model de repartiment modal en funcié dels costos generalitzats del transport que
permeti avaluar traspassos d'usuaris entre el vehicle privat i el transport public en
funcio de les millores que suposin les actuacions avaluades en el Pla

5.4.1 Model de simulacié del vehicle privat

El DTES disposa d’'un model macroscopic de transit calibrat pel conjunt de Catalunya que
permet simular la redistribucié del transit provocada per una determinada actuacié viaria, aixi
com els estalvis de temps i altres indicadors socials i ambientals que se’n deriven. Disposa de
models de previsié de transport public i privat calibrats a Catalunya i d'un graf viari per al
conjunt de la xarxa de Catalunya creat a partir de cartografia 1:50.000 per a la Regi6
Metropolitana de Barcelona i 1:250.000 per a la resta de Catalunya. Inclou tots els nivells de
carreteres: basica, comarcal i local, i una xarxa principal de carrers que donen continuitat al
graf. Aquest graf ja té incorporades la velocitat, capacitat i els parametres necessaris per a
I'assignacio de viatges. En I'ambit d’estudi es millora el graf existent separant el sentits de
circulacié i detallant els enllagos.

S’han realitzat les tasques seguents:

1. Actualitzacio de la xarxa viaria a I'any de referencia, 2016

2. Actualitzacié a I'any 2016 de les dades de transit procedents dels aforaments oficials
disponibles facilitats pels diversos organismes a I'ambit d’estudi: DTES, Diputacions,
Generalitat, Ajuntament de Barcelona.

3. Actualitzacié de les matrius de desplagaments de vehicle privat (lleugers, pesants) i de
transport public, a partir de factors de creixement obtinguts a partir d’enquestes
agregades recents (EMEF 2015), de les dades de transit viari i de demanda de
transport pablic.

4. Re-calibratge del model d’assignaci6 de transit.

Les matrius de desplacament emprades son:

e Vehicle privat: La matriu base de vehicles lleugers en hora punta mati d’'un dia mitja
laborable es va crear inicialment a partir 'TEMO 2001, 'EMQ 2006 i enquestes Frontur,
actualitzades fins a 2015 en base a les EMEF i als aforaments de vehicle privat.
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e Vehicles pesants: Pels vehicles pesants s'utilitza la matriu de viatges creada a partir de

I"Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera” (EPTMC) de
2014. L'objecte principal de TEPTMC és conéixer els fluxos de mercaderies en vehicle
pesant i esta dirigida als titulars dels vehicles pesants autoritzats amb una carrega Uutil
superior a 3,5 Tn i un pes maxim autoritzat que superi les 6 Tn. Per completar la matriu,
s'incorpora una matriu de vehicles pesants generats i atrets per la PLD, corresponent a
I'any 2005, que s'ha actualitzat a 2014 a partir de I'evolucié del transit als accessos al
Port i a la resta d'activitats del Delta del Llobregat. Els moviments de mercaderies per
carretera de la resta de camions (camions estrangers) s'estimen a partir de les dades
complementaries disponibles al Mapa de transit (IMD) que edita el Ministerio de
Fomento. En base a les IMD que travessen la frontera, suposant distribucions de
viatges iguals a les que I'Enquesta atribueix als vehicles espanyols, i coneixent la
relacié de vehicles espanyols i estrangers es completa la matriu.

La zonificacié de I'area d'influéncia de I'estudi és una tasca necessaria per a la modelitzacio
que serveix per a discretitzar les relacions entre I'oferta de transports i la demanda. Es tracta
d'un element critic en el treball ja que tots els resultats es referiran a la zonificacié adoptada.
Els principis basics per generar una zonificacio raonable per a estudis d’aquest tipus es troba a
Ortazar i Willumsen (2001, seccié 3.4). Per al disseny de les zones es consideraran els
seguents criteris generals:

e La zonificacié ha de ser compatible amb altres divisions administratives

e Les zones han de ser d’un mida tal que minimitzi I'error de la suposicié de que totes les
seves activitats es concentrin al centroide

e Les zones han de ser, en la mesura possible, homogénies en quant a I'is del sdl i/o la
composicié de la poblacio

e Els limits de les zones han de ser compatibles amb cordons interns i linies pantalla, i
amb zonificacions d’estudis anteriors; també és important que els limits no estiguin
definits per artéries importants de la xarxa viaria primaria

e Laforma de les zones ha de permetre una facil determinacié del seu centroide.

¢ No és necessari dividir I'area d’estudi en zones d’'igual mida

El model d’assignacié per al PEMV treballa amb una zonificacié en Zones EMO
Calibratge

La matriu de viatges del model de previsié SIMCAT correspon a I'hora punta d’'un dia laborable
mitja. El procés d’'assignacio de matrius de viatges sobre la xarxa modelitzada esta basat en el
concepte de I'equilibri de l'usuari, el qual postula que s’arriba a I'equilibri en aquella situacié de
repartiment de viatges entre rutes alternatives en qué cap usuari pot minimitzar els seus costos
de viatge (cost generalitzat) utilitzant altra ruta diferent a I'assignada.

El model d'assignacié ha de tenir en compte el conjunt de costos que intervindran en I'eleccio
de la ruta per part de l'usuari, de manera que selecciones el seu itinerari per anar d'una zona
origen a un zona desti d’acord amb el minin cost generalitzat possible. Al ser un procés
interactiu, els viatges es van assignant a diferents rutes alternatives, a mesura que s'igualen els
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costos (els temps de recorregut varien en funcié dels volums de transit assignats als arcs i la
capacitat dels mateixos).

L'expressio de cost generalitzat adoptada és la segiient:

CG =T-VT + CO-L + Peatge

e VT: valor o cost del temps de viatge expressat en €/hora. Es consideren valors
diferents pels vehicles lleugers (9,85 €/hora) i vehicles pesants (20,2 €/hora)

e T: Temps de viatge (hores)

e Peatge: Tarifa de peatge (€)

e CO: Cost d'operacio6 per kilometre recorregut (€/km). Es consideren valors diferents
pels vehicles lleugers (0,09 €/km) i vehicles pesants (0,338 €/km)

e L: Distancia recorreguda en el desplagament (km)

Cadascun dels atributs de I'expressié anterior s'obté del model de xarxes (a partir dels atributs
de cost als arcs) per cada classe d'usuari, les quals perceben el valor del temps de diferent
forma.

Per tant, resulta necessari caracteritzar la xarxa amb els elements i parametres necessaris per
definir el cost generalitzat del viatge de la forma més fidel possible:

e Temps de recorregut en els arcs: depén de la capacitat (hombre de carrils i tipus de
via) i de les funcions flux-demora (velocitat de recorregut depéen del volum de transit a
I'arc)

e Tarifes de peatge aplicables per tipus de vehicle: identificacié dels arcs de peatge i
tarifes a I'ambit d’estudi.

e Costos d’'operacid dels vehicles: determinant el cost d’operacio unitari repercutit i
percebut pels usuaris de cada tipus de vehicle.

La matriu de viatges esta segmentada en vehicles lleugers de curt/mitja i llarg recorregut i en
vehicles pesants i I'assignacio es realitza mitjancant un algorisme deterministic d’equilibri
d'usuari (DUE) multiclasse. L'efecte de la capacitat en el temps de viatge es determina
mitjancant una funcié que relaciona el temps de viatge amb el volum de transit.

t=to f(x)

S'utilitza la segient funcio6 f(x) :

f@=2+a? Q-2 +f—a-(1-0)-f
on,

2a-1
2a-2

o [ =

[ ] X =-

c
e v:volum de carrega de I'arc
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e : capacitat de I'arc
e  és el parametre de la funcidé que cal ajustar (12 per autopistes, 10 per vies
desdoblades i 4 0 6 per carreteres convencionals)

La matriu de viatges a I'’hora punta s’assigna a la xarxa viaria i s’ajusta amb les dades de transit
dels aforaments disponibles per a I'any 2015. Es calcula I'index GEH per a comparar el volum
real i el modelat, que no pot ser superior a 10. La férmula és la seguent:

GEH — 2(M — C)?

] M+cC

Es calcula el GEH per un total de 99 vies i s’obté que el 84% d’aquestes presenten un GEH
<=5, el 10% entre 5-10 i el 5% >10. Es conclou per tant, que el calibratge obté uns resultats
adequats.

GEH # % total
<=5 84 84%
5-10 10 10%

A continuaci6 es mostren els resultats del calibratge del model de vehicle privat:
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Figura 97. Resultat del calibratge del model viari pel Valles Occidental
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Figura 98. Resultat del calibratge del model viari pel Vallés Oriental

Seguidament es mostren les vies amb una IMD superior a 10.000 vehicles/dia fent una
comparativa entre el valor de transit de I'aforament i I'obtingut amb el model.
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Figura 99. Resultat del calibratge del model per les vies amb IMD>10.000 veh/dia

5.4.2 Model de simulacié de demanda del transport public

Per dur a terme les analisis de la demanda captada del TPC, s’ha utilitzat el sistema SIMCAT,
modul integrat dins del sistema de suport a la planificacié i gestié del transport delDTES. El
model esta calibrat globalment per operadors a I'ambit RMB, pero per dur a terme I'estudi s’ha
efectuat un calibratge més precis de I'ambit d’estudi que s’explica al corresponent apartat.

El model conté un graf d'infraestructures format per arcs de carrer, nodes interseccio dels arcs
de carrer, centroides representatius de les zones connectats a aquests nodes mitjancant
connectors i serveis de TPC creats sobre els arcs de carrer (els d’autobus) i sobre les linies
ferroviaries (els de ferrocarril) que també formen el graf.

S’accedeix als serveis de TPC mitjancant connectors que uneixen les parades d'autobis o
estacions ferroviaries als nodes de carrer més propers.
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Els serveis d’autobls funcionen a partir d’'un horari que s’ha creat a partir de la informacié
facilitada per I'operador i d'una freqiencia en I'hora punta del dia feiner.

La variable d'assignacié sobre TPC és el temps de desplagament, que inclou el temps de
viatge a peu pels connectors i carrers, el temps d’'espera del servei de TPC (la meitat de
I'interval de pas, amb un limit superior de 10 minuts) i el temps de viatge pel servei de TPC.

Per tant, no es té en compte cap mena de tarifa a I'hora d'escollir l'itinerari ferroviari i es
considera Catalunya com un ambit tarifari integrat.

Es parteix de la idea que els usuaris no segueixen sempre estrictament el cami de temps
minim sind que es poden escollir camins alternatius si els costos s6n propers. Seguint aquest
concepte, s'aplicara un métode d’assignacié sobre TPC que ofereix a l'usuari 3 alternatives de
cami de temps minim, amb 3 penalitzacions diferents sobre el transbordament (5, 7.5 i 10
minuts sobre el temps de viatge). En cas que la diferéncia de costos dels itineraris alternatius
estigui dins d'un cert interval (temps major no superior a 50% del temps minim), es repartira el
transit entre els itineraris alternatius amb una funcié exponencial.

o—C1

alternativai = W

En cas que un dels itineraris superi el llindar establert, no es considerara com a possible.

El model d’assignacio per al PEMV treballa amb una zonificacié en Zones EMO al conjunt del
Vallés amb una desagregacio especifica a seccions censals en els municipis de Rubi, Terrassa
i Sabadell, on la proposta de noves estacions requeria aquest increment del detall.

Calibratge

La matriu de viatges amb demanda diaria s’assigna a la xarxa de serveis de transport puablic i
s'ajusta amb les dades de demanda obtingudes dels operadors centralitzades per 'ATM i el
DTES. Es calibren 3 tipus de dades:

1. Entrades a les estacions ferroviaries
2. Mapa de carregues de la xarxa ferroviaria
3. Dades de demanda total de les principals linies de bus interurba

a) Calibratge de les entrades a les estacions ferroviaries

Els resultats del calibratge a les estacions ferroviaries, es poden agrupar per municipi. En ordre
decreixent, es mostren les entrades diaries d’usuaris a les estacions aforades en verd i les
mesurades en el model en vermell:
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M Entrades/dia ® Model

entrades/dia
5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000 35.000

[=]

Sant Cugat delVallés
Terrassa

Cerdanyola delVallés
Sabadell

Rubi

Montcada i Reixach
Granollers

Maollet delvallés
Sant Quirze

Barbera delv
Cardadeu

Montmeld

Les Frangueses del Vallés
La Llagosta

Sant Celoni

Llinars delvallés
Parets

Castellbisbal

La Garriga

Santa Maria de Palautordera
Santa Perpétua
Viladacavalls
\acarisses

Figard

Gualba

Figura 100. Resultat del calibratge del model en les estacions ferroviaries per municipis

Es demostra com el model s’ajusta a nivell municipal amb un error inferior al 20% en totes les
estacions de més de 5.000 usuaris/dia.

b) Calibratge de les estacions ferroviaries per ambit

A continuaci6 es detallen els resultats del calibratge segregat per estacié dels diferents entorns
del Vallés Occidental i Oriental. Es comprova com a nivell d’estacid, els errors del calibratge
sén superiors, ja que en alguns municipis amb diverses estacions el model no té una
zonificacio prou precisa per ajustar-se a totes. Tanmateix, el resultat en general és correcte.
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Calibratge de les estacions ferroviaries - Valles Occidental

=]

entrades/dia 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000 16.000

Terrassa

Terrassa Est

Les Fonts

Terrassa Rambla
Vallparadis Universitat
Terrassa- Terrassa-Estacio del Nord
Terrassa-Nacions Unides
Vacarisses-Torreblanca
Vacarisses

Viladecavalls

Sant Miquel de Gonteres

Cerdanyola del Valles
Cerdanyola Universitat
Bellaterra

Universitat Autdnoma
Cerdanyola_| Montcada i Reixac-Manresa
- Montcada Montcada i Reixac
Montcada Bifurcadio
Montcada i Reixac-Sta. Maria

Montcada Ripollet

Castellbishal

Sant Cugat del Vallés
La Floresta
Valldoreix

Rubi-St. Sant Cugat
Cugat Mira-sol
Hospital General
Volpelleres

Sant Joan

Rubf

- Rubi (FGC)

Sant Quirze
Barbera del Vallés
Sabadell Centre
Sabadell— Sabadell Nord
Sabadell Sud
Sabadell-Can Feu
Sabadell Placa Major

M Entrades/dia (2014) H Model
Figura 101. Resultat del calibratge del model en les estacions ferroviaries — Valles Occidental
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Calibratge de les estacions ferroviaries - Vallés Oriental

entrades/dia 0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000
Granollers-Canovelles _
Les Franqueses del Vallas '
Granollers— Les Franqueses-Granollers _
Nord
ta Garriga
mortmels | —
L Figard r
Carceceu |
sant coloni [T —
Sant _J
Celoni Llinars del Vallés -
Palautordera -
Gualba r
Molletsant st
Mollet-Santa Rosa -
Molet _ (atiagosta
del V.
Santa Perpétua de Mogoda -
Parets del Vallés _

M Entrades/dia (2014) B Model

Figura 102. Resultat del calibratge del model en les estacions ferroviaries — Vallés Oriental

Mapa de carreques de la xarxa ferroviaria

A banda de calibrar el model a les estacions ferroviaries, s’han utilitzat les dades de demanda
real d’'usuaris en uns 9 de control de la xarxa ferroviaria obtingudes als Informes de Renfe. A
partir d’elles, s’ha calibrat la demanda de les diferents linies, com es mostra a continuacié:

Generalitat de Catalunya )

WK Departament de Territori i Sostenibilitat 214
Direccio General d’'Infraestructures
de Mobilitat



Pla Especific de Mobilitat del Valles

. Punts de control
{ Transit real (desplac/dia 2 sentits)
= Iy Font: Informes Renfe
ST\ - \ v Calibratge [desplac/dia 2 sentits)

Figura 103. Mapa de carregues de la xarxa ferroviaria

Es comprova que en els punts de major demanda corresponents a les entrades a Barcelona
I'error en el calibratge és entre un 2% al tinel dels serveis d'FGC i del 7% pels serveis de
Rodalies.

Dades de demanda total de les principals linies de bus interurba
S’han introduit al model les 43 linies de bus interurba de major demanda amb serveis interns al
Vallés o de connexié amb els entorns de Barcelona i el Baix Llobregat.

Es mostra el calibratge separant les linies amb una demanda superior a 1.000 usuaris/dia de
les de menor demanda.

En el cas de les linies de major demanda diaria, I'error en el calibratge és inferior al 18% en tots
els casos.
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Calibratge de les linies de bus de major demanda
M Entrades/dia (2015) B Model

entrades/dia
1.000 2.000 3.000 4.000

(=]

€9 Caldes de Monthui - Barcelona per
autopista
e3 UAB-Cerdanyola del Vallés-
Barcelona (Sagrera)
Caldes de Monthui - Palau - Barcelona
per carretera

Sabadell- Castellar del Vallés

Ripollet - Cerdanyola - Barbera -
Sabadell (B2)

e4 Barcelona - Ripollet
Sabadell-Barcelona Al
Barcelona-Mollet del Valles-CIM Valles
Sabadell-Barbera-Badia del Valles B2

La Garriga - Granollers - Montornes

Cerdanyola del Vallés-Sant Cugat-Rubi
B7
Sant Cugat-Cerdanyola-5ta. M.
Montcada-Barcelona A4

e7 la Vall del Tenes - Barcelona

Barcelona - Llica per carretera

210 Sentmenat - Polinya - Sta.
Perpétua - Barcelona

Matard - Granollers (per carretera)
Barcelona (Fabrai Puig)-Ripollet x ctra.
e13 Mataro - Granollers -Sabadell

Badia - Barbera - Barcelona A2

Figura 104. Resultats del calibratge de les linies de bus interurba de major demanda (>1.000 entrades/dia)
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Calibratge de les linies de bus de menor demanda

® Entrades/dia (2015) = Model
entrades/dia
200 400 600 800 1.000 1.200 1.400

=]

Caldes-Sentmenat-Sabadell

Terrassa- Sabadell (C5)

Sant Fost de Campsentelles-Sabadell Nord

Granollers - Mollet del Vallés

Sant Cugat-Rubi-Terrassa-Sant Quirze B8

el Castellar del Vallés - Sabadell - Barcelona

Sabadell (estacid) - Sant Quirze Parc

Granollers- Vic

Mataro - Universitat Autbnoma de Barcelona

Barcelona - Granollers per C-33 (Antiga A-17)

Viladecavalls - Terrassa

e2 Terrassa - Barcelona (Sagrera)

Badia-Barbera del Vallés-Cerdanyola B4

Sant Celoni - Granollers

Sabadell- Sant Lloreng (C3)

Badalona - Sabadell Nord

Granollers - Vilanova - Vallromanes

Mollet - Martorelles Poligons Industrials

Caldes- Palau-solita -Mollet (Hospital)

Sentmenat - Barcelona per carretera
Montcada- Ripollet - Cerdanyola - UAB -...
Sant Pere de Vilamajor-Sant Antoni de...

Palau-Polinya-Sabadell

1|unH”||l'IIHINIW

Terrassa - Ullastrell

Figura 105. Resultats del calibratge de les linies de bus interurba de menor demanda (<1.000
entrades/dia)

5.4.3 Model de repartiment modal

S'utilitza el model de repartiment modal disponible en el sistema SIMCAT, calibrat als corredors
d’accés a Barcelona que disposen de ferrocarril i s’ajusta per a la resta de relacions (incloent
relacions internes al Valles).

El model determina, a partir de variacions en els costos generalitzats dels diferents modes de
transport, les noves quotes de repartiment modal.

D’acord amb els objectius del PEMV, les actuacions descrites en el capitol 4 preveuen un
seguit de millores en les connexions entre els diversos ambits del Vallés i amb la resta, amb
especial interés en millorar les connexions amb Barcelona. Es preveu que aguestes actuacions
tinguin un fort efecte sobre el repartiment modal, traspassant usuaris del vehicle privat cap al
transport public.
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En el present es separen les variacions en el repartiment modal com a consequéncia directe de
les inversions en transport public i mode viari (1), de les derivades per la millora de la xarxa
ciclable (2). En el primer cas, s’estimen els canvis en la quota modal del transport public a partir
d'un model logit, mentre que en el segon es marquen unes hipotesis en la quota modal que pot
assolir la bicicleta en desplacaments interurbans si es disposa d’'una bona xarxa ciclable.

S’ha utilitzat el model logit per calcular els canvis en el repartiment modal de cada escenari

derivades de les millores en els modes de transport public i privat:

OF

(ii).

On:

Calcul de les matrius de costos entre municipis en cadascun dels escenaris, per tal de
determinar els beneficis o perdues en temps de viatge mitja.

Aplicacié d’'un model I0git calibrat, que associa a cada mode una quota modal en funcié
del seu cost generalitzat en relacio al de la resta de modes. Aquesta formulacié permet
obtenir canvis en la quota modal a partir de la variacio dels costos entre cada parella
OD pels diferents modes de transport que impliquen les diferents mesures.

TPC e (=4Crpc+8)

Prpc = TPC + VP - e(=A-Crpc+8) 4 o(-A-CrpC)

vp e(=ACvp)
TTPC T VP eCACrpc+d) 4 g(-ACrp)

PVP

P+pc és la probabilitat de transport public, Pyp és la probabilitat de vehicle privat
%TPC és la quota de transport public, %VP és la quota de vehicle privat

Ctpc és el cost del desplacament en transport public, Cyp és el cost del desplagament
en vehicle privat

El nivell de detall d’aplicacié6 del model correspon al mateix que la zonificacié del model de
previsié de demanda utilitzat (SIMCAT), on les matrius es troben desagregades per zona EMO
o en un nivell inferior (en els casos de Rubi, Sabadell i Terrassa es desagrega a seccio censal).
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5.5 Prospectiva de mobilitat a 2026

Per tal de realitzar la prospectiva de mobilitat a 2026 s’ha seguit la metodologia que s’explica
en 'esquema seguent.

METODOLOGIA PER LA CREACIO DE LA MATRIU 2026

DADES DE PARTIDA

DISPONIBLES DADES, HIPOTESIS | COMPROVACIONS PER A 2026
: PROJECCIONS DISPONIBLES ALTRES HIPGTESIS
Poblaci6 (Idescat) Creixementdela
2 intermunicipalitat
Mobilitat total PIB (viries fonts) =
RERHeTEmod Limitacié del transit
d'accés a Barcelona
J E DADE! Ajustos sobrela
IOECONOMIQUES CORRELACIO ENTRE imtermunicipaiftat| ef
2007-2017 CREIXEMENT repartiment modat > MATRIUS DE
> ECONOMIC, MOBILITAT 2026
LR OCUPACIO | f
PIB MOBILITAT Mobilitat total i
PROJECCIONS DE repartimentmodal
Poblaci6 activa L’ACTIVITATECONOMICA
Poblacié ocupada Poblacié activa
UERVC.T Poblacié ocupada
Validacions TPC E——
TransitRME —
Comprovacidde les
TransitaccessosBCN previsions d'activitat
econdmica i crelxement
Dades mobilitat EMEF giobalde fa mobifitat

Figura 106. Esquema de la metodologia adoptada per I'obtencié de la matriu de mobilitat 2026

D’entrada s’ha fet un recull de dades de partida que inclou les matrius actuals de viatges i
informacid del repartiment modal entre les diferents relacions.

A més, s’ha fet una cerca de I'evolucié de diferents variables socioecondmiques en un periode
de 10 anys (2007-2017). Les dades que s’han fet servir inclouen evolucions del PIB, la
poblacio, la poblacié activa, la poblacié ocupada, la taxa d’atur, pero també dades d’evolucié de
la mobilitat com les validacions en TPC per I'RMB, el transit a I'RMB, el transit als accessos de
Barcelona i dades de mobilitat de 'EMEF.

S'analitzen les correlacions entre les diferents variables amb I'objectiu de trobar tendéncies
entre les dades de PIB, ocupaci6 i mobilitat i poder fer projeccions de mobilitat a 2026 fent
servir projeccions disponibles d’altres variables.

En aquest punt, s’han recollit les dades de projeccions disponibles que sén les de Poblacio
(IDESCAT) i les del PIB (FMI i OCDE).

A partir de les correlacions establertes i aquestes dades de projeccié s’ha aplicat un creixement
tendencial de la mobilitat a 2026. Seguidament s’han fet algunes comprovacions per veure que
el funcionament de la metodologia era adequat. Aix0 implica comprovar que les dades
d’'activitat econdmica (poblacié activa, poblacié ocupada i taxa d'atur) obtingudes a futur i el
creixement estimat de la mobilitat segueixin valors coherents.

Finalment s’han aplicat alguns ajustos per acabar de definir la mobilitat a 2026. Aquests ajustos
primerament tenen en compte I'evolucié de la intermunicipalitat en els darrers anys per aplicar

¥

1|||| Generalitat de Catalunya .

All¥ Departament de Territori | Sostenibilitat 219
Direccio General d’'Infraestructures

de Mobilitat



Pla Especific de Mobilitat del Valles

una projeccié d'acord amb aquestes dades. Seguidament, fruit de les mesures de restriccions
del vehicle privat previstes per I’Ajuntament de Barcelona i també per motius de problemes de
congestio habituals en les hores punta, es preveu que calgui limitar les previsions inicials de la
mobilitat d’entrada a Barcelona.

Amb totes aquestes consideracions i hipotesis del repartiment modal futur per cada relacio,
s’ha obtingut la mobilitat a 2026 en TPC i Vehicle Privat.

5.5.1 Dades de partida disponibles

(1) Matrius de mobilitat actual
Tal i com s’ha comentat, una de les dades de partida és la mobilitat a 2016 per mode de
transport (TPC i Vehicle Privat). Com es veu en la seglent figura, la mobilitat intermunicipal
interna del Vallés suposa 845.000 viatges/dia i té una quota de TPC del 13%. Per altra banda,
la mobilitat entre el Valles i el Barcelonés suposa 580.000 viatges/dia i té una quota de TPC
forca superior, concretament del 43%.

(2) Evoluci6 de dades socioeconomiques 2007-2017
Es recullen dades de variables socioecondomiques i de mobilitat que permetin analitzar
I'evolucio al llarg dels darrers anys i com es relacionen entre si. S’ha optat per seleccionar
dades sobre les que es pogués disposar d’'una serie historica de minim 10 anys.

En concret s’obtenen dades de:
1) Poblacié: A nivell catala i dels Vallesos (IDESCAT)
2) Poblacio Activa, Ocupada i % d'atur (INE)
3) PIB de Catalunya (INE)
4) Mobilitat total (EMEF)
5) Mobilitat en transport public
1) Validacions del conjunt STI de Barcelona (ATM)
2) Validacions dels operadors de TPC que serveixen el Valles
6) Dades de transit
1) Vehicles-km totals de 'RMB (Mapes de transit de I'ATM)
2) Transit als accessos a Barcelona (ATM)
3) Transit a les barreres de peatge (ATM)

(3) Poblaci6

Es poden identificar els diferents periodes econdomics en observar I'evolucié de les taxes d'atur,
doncs trobem un minim del 6,5% en els anys 2006 i 2007, just abans de l'inici de la crisi
economica, i una taxa d'atur maxima del 23,1% pel 2013, moment a partir del qual ja se suposa
certa recuperacio de I'economia.

(4) PIB
En aquest punt s’examina I'evolucié del PIB en el periode 2001-2016. En la segilent grafica
s’ha referenciat aquesta evolucio en base a la variacié respecte del PIB de 2001.
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Evolucio del PIB (en base 2001)
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Grafica 31. Evolucio percentual del PIB en base a 'any 2001

(5) Demanda de mobilitat

Pel que fa a les dades de mobilitat en TPC, a continuacié es mostren les variacions de les
validacions a 'RMB, els desplacaments interns al Vallés i els de connexié Vallés-Barcelona.

En segon lloc, es disposa de dades pel vehicle privat en forma de variacions de transit
observades en els accessos a la ciutat de Barcelona i al conjunt de I'RMB.

Aquestes dades d’evolucio es troben representades en base 2007 en la segiient grafica.

Evolucié de les variables de mobilitat (en base 2007)

—e— Transit RMB o— Transit accessos BCN
=——a—\/alidacions TPC RMB Desplagaments TPCinterns Vallés
——o— Desplacaments TPC Vallés-Barcelonés

125

120

115

110

105

100

95

90
85
80

75
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Grafica 32. Evolucié de les variables de mobilitat 2007-2017

Primerament s’observa com les dues variables de transit disponibles es correlacionen entre
elles, aixi com també ho fan les variables de TPC.

Per altra banda, es veu com la crisi economica va fer caure en major proporcio el vehicle privat
que no pas el TPC.
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Finalment veiem com el transit s’esta recuperant després de la crisi i com els nivells de transit
de 2017 estan propers als maxims historics que es van assolir al 2007. Pel que fa al TPC, els
desplacaments amb el Valles es troben ja entre un 8-10% per sobre dels de 2007 i les
validacions al conjunt de 'RMB es troben un 5% per sobre de les de 2007.

5.5.2 Correlaci6 entre creixement econdomic, ocupacio i mobilitat

Correlacio entre variables socioecondomiques

a) PIB vs. Ocupacio

En la seglient grafica poden observar-se 3 periodes de comportament diferenciats (B, C, D) i
un periode que engloba el total d’anys analitzats (A).

Creixement acumulat del PIB i I'ocupacid a Catalunya (any base 2002)

130

120

110

100

| JL J \
20 Y Y

o o (c/ (D
v o

60
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

—o—PIB —0— Ocupats CAT

Grafica 33. Evolucio6 del PIB i ocupacio en base a 2002

Les correlacions entre PIB i ocupacio representades en la grafica anterior es veuen calculades
per cada periode en la segient taula:

Taula 39. Evolucio del PIB i 'ocupacié pels periodes entre 2002-2017

Periode 2002- Periode 2002-
2017 2008

22,80% 20,80%

Ocupamo 12,80% Ocupamo 23,30%
Elasticitat 0,56 Elasticitat l 12

i I

2013 2017

-8,90% 11,70%

Ocupauo -17,10% Ocupacm 10,30%
Elasticitat 1,92 Elasticitat 0,88

Les dades docupacio si que permeten detectar una tendéncia en consonancia amb
I'’evolucié del PIB, amb una elasticitat que depén del periode d’analisi. En periode de
creixement I'elasticitat és propera a 1 (igual creixement de PIB que d’ocupacid) mentre que en
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periode de crisi I'elasticitat és propera a 2 (el descens de I'ocupacié és doble que el descens de
PIB).

b) Mobilitat vs. Ocupacio

Per altra banda, s’observa com les dades de mobilitat disponibles poden correlacionar-se amb
I'evolucié de la ocupacié.

S’observen en la grafica segiient les correlacions existents entre els desplacaments de TPC, el
transit i la ocupacié. Totes les variacions pel periode de recuperacié econdomica i les
corresponents elasticitats entre les variables de mobilitat i la ocupacié es troben recollides en la
seguent taula:

Evolucid de la mobilitat i del transit (2007-2017)

—e—Transit RMB Transit accessos BCN
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Grafica 34. Evolucio de les variables de mobilitat (en base 2007)

5.5.3 Dades, hipotesis i comprovacions per a 2026

Tal i com s’ha explicat inicialment en la metodologia de la previsio de mobilitat, un cop
correlacionades les diferents dades disponibles, és necessari conéixer previsions a futur
d’'algunes d’elles per poder aplicar creixements de la mobilitat.

En aquest punt, s’han recollit les dades de projeccions disponibles que sén les de Poblacio
(IDESCAT) i les del PIB (FMI i OCDE).

(1) Previsions de creixement de la poblaci6 del Vallés

A continuacié es recullen les previsions de poblacié pel Valles seguint I'escenari Alt de
'IDESCAT:

Taula 40. Previsions de creixement de poblacié pel Valles

V. Occidental V. Oriental

Any 2017 908.026 401.820
Any 2026 955.081 425.841
CAGR 17-26 0,56% 0,65%
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Si s'utilitza I'escenari alt de 'IDESCAT, la poblaci6 prevista al Vallés pel 2026 és de 955k al
Vallés Occidental i de 425k al Vallés Oriental, que impliquen creixements interanuals del
0,56% i 0,65% respectivament.

(2) Previsions de creixement del PIB (FMI i OCDE)

L’altra font de previsions son les previsions de creixement de PIB, que concretament pel
periode de vigéncia del PEMV estimen un creixement mitja de I'1,92% fins al 2026.

Previsid de creixement del PIB acumulat (any base 2001)
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Grafica 35. Previsio de creixement del PIB (en base 2001)

(3) Projeccions de I'activitat econdmica

Poblaci6 activa
A mode de comprovacid, s'utilitzen les previsions de creixement sobre la poblacié total per
estimar la poblacio activa i la ocupada i verificar que la taxa d’atur per I'any 2026 sigui raonable.

Poblaci6 ocupada
En base a la correlacié de I'ocupacié amb el PIB en el darrer periode de creixement, es preveu

una projeccio de les persones ocupades a Catalunya..

En la seguent grafica es veu l'evolucié anual del PIB i els ocupats seguint les projeccions
esmentades a partir de 2016.
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Evolucid del creixement del PIB i del nombre d’ocupats
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Grafica 36. Previsio de creixement de les variables socioeconomiques (en base 2007)

Taxa d’'atur

La seguent dada d’activitat econdmica que es comprova €s la taxa d’atur. Aquesta es preveu
gue es vagi reduint any a any fins arribar a un valor del 7,9% al 2026, per sobre del minim
historic de 2007.

Evoluciod de la taxa d'atur a Catalunya
25,0% 22‘5%3,1%
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Grafica 37. Previsio d'evoluci6 de la taxa d'atur a Catalunya

(4) Altres hipotesis

Finalment, tal i com es comentava en un inici en I'explicacié de la metodologia, s’han aplicat
alguns ajustos per acabar de definir la mobilitat a 2026.

Creixement de la intermunicipalitat

Aquests ajustos primerament tenen en compte I'evolucié de la intermunicipalitat en els darrers
anys per aplicar una projeccié d’acord amb aquestes dades.
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Per tant, s’ha observat com després d'un periode de creixement en les darreres décades,
sembla que la intermunicipalitat ha tendit cap a una asimptota maxima i que es troba estancada
d’acord amb les darreres enquestes. Seguint la tendéncia d’aquestes dades es proposa un %
d’intermunicipalitat en el periode de vigéncia del PEMV del 52% el 2026.

Limitacié del transit d'accés a Barcelona

Fruit de les mesures de restriccions del vehicle privat previstes per I'Ajuntament de Barcelona i
també per motius de problemes de congestié habituals en les hores punta, es preveu que
calgui limitar les previsions inicials de la mobilitat d’entrada a Barcelona.

Es proposa limitar la previsio del transit d’entrada a Barcelona amb estancament a futur
fins a un maxim un 5% superior al maxim historic de 2007

Evolucié de I'autocontencid interna del Vallés

Per Gltim, es fa una darrera comprovacié per veure com en l'escenari 2026 la relacié entre la
mobilitat intermunicipal interna del Vallées i amb Barcelona manté les proporcions dels
darrers anys. Pel periode 2006-2015 la mobilitat intermunicipal interna del Vallées s’ha
mantingut en valors d’entre el 56-61% i amb Barcelona en valors d’entre el 39-44%.

Les previsions pel 2026 indiquen una proporcid del 59% per la mobilitat interna del Vallés i d'un
41% amb Barcelona, valors dins del rang que cabria esperar.

Desenvolupaments urbanistics rellevants del Vallés

La previsié de mobilitat tendencial exposada reflecteix el creixement total de mobilitat previst
pel Vallés.

Dins d’aquest creixement total destaquen alguns desenvolupaments urbanistics especifics
gue per les seves caracteristiques i ordres de magnitud seran tractats de manera especial.

Es tracta de desenvolupaments que impliquin grans volums de mobilitat (per exemple: Parc de
I'Alba, PDU del Circuit de Catalunya, PDU Eix Riera de Caldes) o que es trobin situats al marge
de noves actuacions proposades pel PEMV (per exemple: Baricentro, PP Equipaments Valls de
Sant Mu¢ a Rubi, ARE Porta Sud de Terrassa).

La mobilitat generada prevista per aquests desenvolupaments singulars és estudiada de
manera individual a través dels seus EAMG i descomptada de la previsié tendencial total
préviament explicada.
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Taula 41. Desenvolupaments urbanistics i grau de consolidacié considerat
)

Nous Vehicle
desenvolupaments desenvolupament Privat
previst pel 2026
Parc Alba 20% 23.158 7.492 30.651
Baricentro* 100% 1.821 199 2.020
Circuit Catalunya 20% 24.795 5.474 30.269
Rubi La Llana 40% 732 248 980
ARE Terrassa Sud 40% 734 257 991
Riera de Caldes 20% 3.391 1.244 4.636
Can Montcau 20% 4.332 1.090 5.422
Poligon El Pla 40% 3.342 331 3.673

* Al Baricentro es considera el 100% de I'ampliacié, que representa un increment del 10% respecte la mobilitat actual
5.5.4 Coherénciade la previsié de mobilitat del pdM

Les previsions de mobilitat obtingudes s’han contrastat i adaptat amb les previsions del pdM
2019-2025 per mantenir la coheréncia entre els dos instruments de planejament, ja que en el
procés de redaccio del PEMV s’ha fet la aprovacio inicial del pdM.

El pdM realitza una extrapolacié par a I'escenari tendencial, en concret, s’ha aplicat un factor de
creixement posant en relacio la poblacié i els llocs de treball, donant més pes a la segona
variable.

Amb tot, el pdM estableix que el 2025 la mobilitat de les persones en I'escenari tendencial
haura crescut un 6,3% respecte a lI'any base. En concret, s’estima que es passara de 18,6
milions de desplagaments el 2017 a 19,8 al 2025.

Aquests increments de mobilitat del pdM corresponen al total de la mobilitat i, per tant, inclouen
també mobilitat urbana, que creix en menor mesura que la interurbana.

A més, el pdM en I'escenari tendencial preveu un increment de veh-km interurbans del +7,1%
pel periode 2017-2025. Aix0 equivaldria a un increment del +8,9% pel periode del PEMV 2016-
2026.

Com es comprovara en capitols posteriors, la previsi6 de creixement del PEMV genera un
augment dels veh-km d'un +8,3% de l'escenari 2016 al referéncia 2026, aixi pel que fa a les
previsions del PEMV, es conclou que els resultats encaixen amb les previsions pdM.

H1 &
'”l' Generalitat de Catalunya 927

¥ Departament de Territori | Sostenibilitat
Direccio General d’'Infraestructures
de Mobilitat



Pla Especific de Mobilitat del Vallés

5.5.5 Matrius de Mobilitat 2026

Metodologia per al calcul de la matriu 2026

Consolidacio dels
nous

Resta de

Creixement
tendencial

Matriu 2016 desenvolupaments

urbanistics a 2026

929.500 v/d 845.000 v/d Hipotesis a partir de Incognita: es
14% TPC 13% TPC definir un % de gnyia: .
L calcula a partir de
consolidacié de la la mobilitat total
632.200 v/d 580.000 v/d mobilitat prevista als .
45% TPC 43% TPC EAMG e

Figura 107. Esquema d'obtencié de la matriu de mobilitat per al 2026

1) Cal definir un grau de consolidacié dels nous desenvolupaments de manera raonable
amb el creixement total previst de la mobilitat i deixant marge per al creixement
tendencial global de la comarca

2) S’incrementa de manera tendencial la matriu 2016 fins que la seva suma amb els nous
desenvolupaments assoleixi el volum total previst per 2026

Segons totes les dades i previsions explicades anteriorment s’obté la mobilitat a 2026 segons
els diferents modes de transport. A continuacié es mostra I'esquema inicial presentat per la
mobilitat a 2016 afegint les variacions aplicades per obtenir la mobilitat a 2026.

Mobilitat interna Vallés

2016 2026

, 845.000 v/d [> 929.500 v/d CAGR 16-26: 0,96%
13% TPC 14% TPC Acumulat 16-26: 10%

VP: +9%

TPC: +14%

Mobilitat amb Barcelona
2016 2026

580.000 v/d [> 632.200 v/d CAGR 16-26: 0,87%
43% TPC 45% TPC Acumulat 16-26: 9%

Increment significatiu de quota de TPC amb VP:+6%

Barcelona TPC: +14%

Figura 108. Resum de la mobilitat i repartiment modal per al 2026
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El creixement tendencial de la mobilitat implica un creixement acumulat del 10% per la mobilitat
intermunicipal interna del Vallés i del 9% per la mobilitat amb Barcelona pel periode 2016-2026.

El TPC creix per sobre del vehicle privat en els dos casos (14% de creixement acumulat pel
TPC i 6%-9% pel Vehicle Privat).

La quota modal creix un punt a les relacions internes del Vallés (de 13% a 14%) i dos punts en
les relacions amb Barcelona (del 43% al 45%).

Finalment s’obtenen 929.500 viatges/dia intermunicipals interns al Valles amb una taxa de
creixement anual del 0,96% i 632.200 viatges/dia entre el Valles i Barcelona amb una taxa
anual lleugerament inferior del 0,87%.

Taula 42. Creixement absolut i percentual del TPC i Vehicle Privat per desplacaments interns del Valles

2016-2026
EIAYEIES
v/d 2016 v/id 2026 % Acumulat 2016 2026
TPC 109.850 125.588 14% % TPC 13% 14%
\Ffrei?/';'e 735.150 803.912 9% CAGR 16-26 0,96%
Total 845.000 929.500 10% Acumulat 16-26 10%

Taula 43. Creixement absolut i percentual del TPC i Vehicle Privat per desplacaments de connexié amb
Barcelona 2016-2026
Connexi6 Barcelona

vid 2016 v/d 2026 % Acumulat 2016 2026

TPC 249.400 283.247 14% % TPC 43%  45%

\Ffe.h'c'e 330.600 348.953 6% CAGR 16-26 0.87%
rivat

Total 580.000 632.200 9% Acumulat 16-26 9%
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5.6 Avaluacio d’escenaris i principals actuacions

5.6.1 Resultats globals sobre el repartiment modal derivat de les inversions en
transport public i privat

Després de modelar les actuacions previstes en cada escenari, es recalculen els costos de
desplacament en cadascun dels modes motoritzats i s'obtenen les segients millores pel que fa
al % TPC i lincrement de desplacaments en TPC, desglossant els resultats entre la mobilitat
interna del Vallés i amb Barcelona:

Escenari % TPC Increment viatges TPC
2016 13% TPC
2026 (ref) 14% TPC +20,3 kv/d
Mobilitat 2026 (base) 21% TPC +85,3 kv/d
interna Valles —
2026 (alt-base) 22% TPC +94,6 v/d
2026 (alt) 21% TPC +85,3 v/d
Escenari % TPC Increment viatges TPC
2016 43% TPC
. 2026 (ref) 45% TPC +35,1 kv/d
Mobilitat amb
Barcelona 2026 (base) 49% TPC +60,4 k v/d
2026 (alt-base) 50% TPC +66,7 v/d
2026 (alt) 50% TPC +66,7 v/d

Figura 109. Impacte de les actuacions sobre el repartiment modal global

Aixi, en la mobilitat interna la quota modal del transport puiblic al 2026 augmentara de manera
tendencial fins a un 14%. Amb les actuacions vinculades al PEMV, aquesta quota pot pujar fins
a un 22% en l'escenari base-alt. El pes de la major part de la proposta es col-loca com a part
de l'alternativa base.

En la mobilitat amb Barcelona els canvis en el repartiment modal son inferiors. S’obté una
quota del 50% en transport public com a conseqiiéncia de les mesures en I'escenari Base-Alt i
Alt, incrementant 5 punts respecte I'escenari de referéncia.

Impacte sobre I'Escenari Base

De mitjana, la quota modal del transport public s'incrementa del 25% al 33% considerant les
relacions internes del Vallés i les de connexi6 amb Barcelona. La mobilitat amb Barcelona
passa del 43% al 49% i la interna d’'un 13% a un 21%.
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A, S Cerdanyola - Granollers Uinars - 5.ant Mollet Riera de Rierade  Rubi - Sant Sabadell Tarrassa Total
Montcada Celoni Caldes Tenes Cugat general
Barcelona 53% A45% 5% 42% 30% 19% 51% A8% 52% A8%
Cerdanyola - REEet 21% 31% 29% 17% 31% 14% 2% 34% 3% 20%
Montcada
Granollers  45% 35% 16% 22% 28% 15% 12% 11% 22% 25% 25%
"'“::;::“"t 62% 35% 24% 8% 12% 4% 6% 34% 17% 20% 21%
Mollet 45% 19% 30% 12% 15% 16% 14% 16% 24% 31% 26%
'1‘:::: 28% 26% 16% 5% 21% o% o% 20% 10% 13% 14%
“'T"::: 19% 15% 13% 6% 15% 9% 10% 10% 19% 14% 14%
m:.i,;:nt 50% 40% 7% 31% 13% 18% 6% 24% 24% 315 37%
Sabadell 50% 33% 16% 17% 22% B% 17% 24% 24% 27% 30%
Terrassa 53% 44% 18% 20% 26% 7% 9% 28% 27% 12% 29%
UEE. 50% 39% 24% 19% 25% 14% 13% 37% 30% 29% 33%

general

Figura 110. Quota modal del transport public en I'escenari Base

Canvis més significatius en la guota de transport public

La majoria de ambits es situen per sobre del 49% de quota modal mitjana en les connexions
amb Barcelona per I'escenari base , especialment Cerdanyola-Montcada, Terrassa i Rubi-Sant
Cugat.

De mitjana, la quota modal de les relacions internes s'incrementa d’'un 13% a un 21%:

e Destaquen els canvis de les connexions transversals entre Rubi - Sant Cugat,
Cerdanyola - Montcada, Mollet, Granollers i Llinars - Sant Celoni. Els nous
intercanviadors de la R8 juntament amb I'augment de la freqiiéncia en hora punta té un
impacte en la quota modal del transport public, fent que aquest guanyi entre 6 i 13
punts en la mobilitat entre aquests ambits.

e La quota modal més elevada es troba en les connexions entre Cerdanyola - Montcada
amb Sabadell i I'entorn de Rubi - Sant Cugat. Aquests valors responen a les millores
conjuntes del servei de BRCATS,

e La implementacié de corredors BRCATs en la Riera de Caldes i la Riera de Tenes
permeten augmentar la quota modal fins a un 18% i 15% respectivament.

e Les captacions d'usuaris en les connexions amb Barcelona responen a la millora de
frequéncies dels serveis de Rodalies i FGC.
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Llinars-
Sant Celoni

Cerdany ol »
54y
Barcelona

Figura 111. % TPC en les relacions que més milloren (Escenari Base)

@ Repartiment Modal Actual

@ Repartiment Modal Base

Canvis en els corredors d’especial interés

D’acord amb diagnosi s’avalua el resultat obtingut en el canvi modal per als corredors
d’'especial interées:

e D’'una banda, les connexions amb Barcelona des de Terrassa, Sabadell, Mollet i
Granollers. En tots els casos la quota modal augmenta, arribant fins a un 52% en el cas
de Terrassa.

e Connexions internes del Vallés des de Sabadell amb els ambits de Terrassa, Rubi-Sant
Cugat i Mollet. En els tres casos aquesta quota supera el 25%, gairebé duplicant-se en
el cas de Terrassa. La implementacié del corredor BRCAT B3 és la mesura
principalment responsable del canvi.

Ulnars-
Sant Celonl

- = O
wt Catiian O O Granollers

@ Repartiment Modal Actual

@ Repartiment Modal Base

Figura 112. % TPC dels corredors especials d’analisi (Escenari Base)
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Impacte sobre I'Escenari Base-Alt i Escenari Alt

D’acord amb el descrit al capitol 5.6.1, la majoria de canvis en el repartiment modal responen a
les actuacions previstes en I'escenari base que milloren I'oferta de transport public al Valles.

Els canvis obtinguts en els escenaris Base-Alt i Alt sén similars entre si, pels que s’avaluen de
manera conjunta en aquest capitol, explicant en detall els canvis respecte la quota modal
obtinguda en I'escenari anterior.

En les seglents figures es veuen les variacions de quotes modals per I'escenari Base-Alt i de
'escenari Alt, a més d’'una comparativa amb la quota modal de I'escenari Base per aquelles
relacions amb canvis amb I'objectiu de fer més senzilla la comparacié.

Ulnars-
Sant Celonl

Millores respacte
Esc. Base

@ Repartiment Modal Actual

@ Repartiment Modal Base-Alt

Ulnars-
Sant Celonl

Millores respacte
Esc. Base @

@ Repartiment Modal Actual

@ Repartiment Modal At

Figura 114. % TPC en les relacions que més milloren (Escenari Alt)

Les figures anteriors mostren com els resultats del repartiment modal en els dos escenaris son
similars.
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La variacié marcada en negre respecte I'escenari base coincideix amb els municipis beneficiats
per la futura linia orbital ferroviaria prevista en aquests dos escenaris. Especificament, aquesta
té afectacid sobre les connexions Terrassa — Sabadell — Mollet — Granollers, incrementant la
quota modal d’aquestes relacions fins obtenir entorn al 30%.

5.6.2 Impacte de les actuacions en transport public

Una vegada il-lustrats els resultats del calcul de canvi modal per a les diferents relacions entre
ambits funcionals del Vallés, es passen a analitzar en detall I'impacte de les diferents
actuacions individualment. S’avaluaran una a una quin impacte tindrien cada actuacio prevista
per a la millora del transport public en termes de demanda, distribucié de viatgers i impactes de
millora.

En el present s'avaluen els impactes de les actuacions més significatives del Pla previstes per
millorar I'oferta de transport pablic. Especialment s’explica en detall 'impacte de les obres de
construccio de noves linies o perllongament d’existents.

Els impactes de les actuacions de transport public d’aquest capitol estan calculats a partir les
previsions de creixement de la mobilitat previes a la correccié establerta en les previsions del
pdM. Posteriorment, en l'avaluaci6 final del PEMV, s’han considerat els valors de creixement
corregits.

Taula 44. Llista d’actuacions avaluades

Actuacions sobre la xarxa de transport ferroviari

XSTPO6 Perllongament dels serveis de I'R1 fins la UAB

XIFO1 Execuci6 del soterrament de 'R2 a Montcada i Reixac

XIF02, XSTP0O5 Analisis del corredor R8

XIFO3 Increment del servei ofert a capcaleres de Sabadell i Terrassa d’'FGC

XIF04 Desdoblament linia R3 Montcada — La Garriga

XIF20 Desdoblament linia R3 La Garriga - Vic

XIFO5, XIFO6 Noves estacions ferroviaries per Rodalies i FGC

XIF08, XIF09 Construcci6 del Tunel de Montcada i millores a I'R4

XIF10 Nova connexio per la millora de la capacitat i connectivitat de la linia FGC Vallés

XIF11 Linia Orbital Ferroviaria entre Sabadell - Granollers

XSTPO7 Avaluar la creaci6 de nous serveis regionals pel corredor Mollet - Papiol
Actuacions sobre la xarxa de transport per carretera

XIB01, XIB02 Configuracio de la Xarxa de BRCATs

XSTPO1 Reforg del servei exprés.cat als corredors de la Vall del Tenes i de Caldes

XSTPO2 Implantacié mesures estudi de millora dels serveis de transport per carretera al Vallés

XSTPO3 Millora d’oferta de TPC en zones de baixa densitat
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5.6.3 Avaluaciod de les actuacions de transport pablic — mode ferroviari

ACTUACIONS SOBRE LA XARXA DE TRANSPORT FERROVIARI
Perllongament dels serveis de I'R1 fins a 'UAB (XSTPO06)

El Pla preveu I'ampliacié6 de la R1 des de Molins de Rei fins a I'estacio de Cerdanyola
universitat a la UAB amb parades a Rubi i a Sant Cugat en I'escenari base. Es connectara
Barcelona, I'Hospitalet de LI. i el Baix Llobregat amb el Vallés pel corredor del riu Llobregat,
amb una oferta de 3 expedicions en hora punta.

UAB

Sant Cugat

Figura 115.Perllongament de la R1 fins a la UAB

D’acord al model de previsi6 de demanda, el perllongament captara al 2026 de I'entorn de
8.000 nous passatgers diaris i 2,1 milions I'any entre Molins de Reis i la UAB; un 5,6% més que
la demanda actual de tota I'R1 (35 milions). D’acord a les estimacions, la demanda captada
prové de dos fonts:

() Demanda que actualment utilitza altres modes o serveis

El servei entra en competencia amb I'actual R7, R4 (1 servei/dia) i els serveis d'FGC en les
connexions Barcelona - UAB. Permetra ampliar I'oferta des de Barcelona - Pl. Catalunya i
Sants i des de I'Hospitalet de LI. fins a Rubi - Sant Cugat i la UAB.

:\-./;_

Figura 116.Serveis actuals de I'R4 i d’FGC i futur perllongament de la R1
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En termes de temps de viatge, el centre de Barcelona té una millor connectivitat amb la UAB a
través dels serveis ja consolidats (R7, R4 i S2) que no pas amb el nou perllongament de I'R1;
de 28-36 minuts contra els 46 que suposa la connexio a través de I'R1. Aixi, el perllongament té
capacitat per captar demanda Unicament del Baix Llobregat i de I'Hospitalet de LI.

Taula 45. Temps de viatge (min) entre la UAB i diversos entorns de I'ambit metropolita

Temps de viatge |[UAB — Barcelona|UAB — Barcelona|UAB — L’'Hospitalet
(min) PI. Cat Sants de LI.

R1 perllongada 46 41 33
S2 36 = =
R4* 28 33 41

*3 expedicions/dia a I'hora punta en sentit UAB

(i) Demanda de nous desenvolupaments, especialment provinents del futur
desenvolupament del Parc Alba. S’hi inclouen també viatges generats/atrets pel
desenvolupament del Baricentro i de Rubi La Llana.

D’acord a les estimacions del model, la demanda captada del vehicle privat o d’altres modes o
linies respon al 83%, mentre que la generada per nous desenvolupaments representa el 17%.

Execucio del soterrament de I'R2 a Montcada i Reixac (XIFO1)

El soterrament incloura 4km de tGnel per sota de la C-33 i una tercera via que permetra
incrementar una expedicié a les hores punta, passant de 5 exp/h a 6 exp/h. La nova estaci6é de
Montcada que es construeixi amb el soterrament haura de ser totalment accessible.

Es preveu que la nova infraestructura millori lleugerament els temps de viatge ja que la linia ja
disposa d'una velocitat comercial de 60 km/h en el tram Sant Celoni - El Clot Aragé, de les més
altes del sistema de rodalies. L'impacte més important sera en termes de seguretat, ja que
s’eliminaran els 2 passos a nivell del municipi que acumulen un balan¢ de 160 morts en les
darreres decades.

S’estima que en l'escenari Base la demanda del conjunt de I'R2 incrementi en un 38%: dels
43.540 usuaris/dia actuals a 60.160 v/d al 2026.

Evolucio de la demanda diaria a I'R2

Actual (2016) Esc. Base (2026) M Esc. Base-Alt (2026) M Esc. Alt (2026)
usuaris/dia
0 15.000 30.000 45.000 60.000 75.000

'
|
Grafica 38. Evoluci6 de la demanda diaria a I'R2 per escenaris

Aquest increment es deu a les millores especifiques sobre I'R2 descrites i a banda, del conjunt
d’actuacions previstos sobre el transport plblic per carretera. La creacido de la xarxa de
corredors BRCAT que s’explica en capitols posteriors permet millorar la intermodalitat tren-bus,
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amb un fort impacte a les estacions de I'R2 dels ambits de Mollet i Granollers. A part, el
desenvolupament previst al Circuit de Catalunya també augmenta la demanda de la linia.

Analisi del corredor R8 (inclou millora de freqiiencies i 4 nous intercanviadors (XIF02)

L’'R8 és la linia de menor demanda del sistema de Rodalies del Valles. Té registrada una
mitjana de 4.100 usuaris/dia; entre 11-12 vegades inferior a 'R2 i a I'R3.

L'avaluaciéo del PEMV inclou diverses actuacions sobre I'R8 en I'escenari Base per tal de
millorar I'oferta del corredor:

e Un increment de l'oferta d'1 a 4 expedicions en hora punta, 2 de les quals es
perllonguen fins a Vilafranca del Penedés. Implica que l'interval de pas passa de 60
min a 15 min.

e La creaci6é de 4 intercanviadors: Hospital General (S1), Volpelleres (S2), Riera de
Caldes (R3) i Riu Sec (R4)

e Construccio de 2 noves parades: Baricentro i Santa Perpétua

Els resultats mostren com amb aquestes actuacions es triplica la demanda en I'escenari Base,
arribant fins als 14.358 passatgers diaris. Per contra, amb I'entrada en servei de la linia orbital,
en els escenaris Base-Alt i Alt la demanda cau lleugerament, entorn al 10% (12.885
usuaris/dia).

Desglossant les entrades a les estacions en cada escenari avaluat, es comprova com els nous
intercanviadors engloben prop de 9.700 usuaris/dia en I'escenari Base i 9.100 en els escenaris
Base-Alt i Alt.

Demanda a les estacions del corredor R8

entrades/dia

0 500 1.000 1.500 2.000 2.500
Castellbisbal g
Hospital General (Rubi) gy
Volpelleres (St,. Cugat) [
Cerdanyola Universitat [
Riu Sec _
Baricentro [r—
Santa Perpétua [
Riera de Caldes g
Mollet-Sant Fost | — Demanda actual (2016)
Montmeld g Demanda Esc. Base (2026)
Granollers Cen're  p————. B Demanda Esc. Base-Alt (2026)

B Demanda Esc. Alt (2026)

Grafica 39. Evolucio6 de la demanda diaria a I'R2 per escenaris
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El grafic anterior mostra com amb I'entrada en servei de la LOF, els intercanviadors de Riu Sec
i la Riera de Caldes perden demanda.

Increment del servei ofert a capcaleres de Sabadell i Terrassa d’FGC (XIF03)

L’actual servei d'FGC s’estructura en dos serveis des de Barcelona cap al Valles que es
bifurquen a l'estaci6 de Sant Cugat. En I'esquema, els serveis cap a Terrassa tenen una
freqiéncia en hora punta d'11 exp/h fins a Rubi, 7 de les quals arriben fins a Terrassa i 11 fins
la UAB, 6 de les quals arriben fins a Sabadell. Aixi, en hora punta entren pel tlinel cap a
Barcelona 11 trens/h i sentit.

Un estudi sobre la capacitat del servei per trams, mostra com actualment la capacitat del servei
és molt inferior en els trams Terrassa - Rubi i Sabadell - UAB que en la resta. Si es considera
una capacitat de 213 seients per tren i de 571 pax per tren considerant una ocupacio dels
vehicles completa (4 pax/m2), es mostra com l'ocupacié en tots els trams és tal que la
demanda ha d’anar de peu, ja que no hi ha suficients seients:

Taula 46. Demanda horaria i capacitat per trams dels serveis actuals d'FGC

Demanda Trens actuals Capacitat Capacitat total
(pax/hp-sentit) HP (seients hp) P

Terrassa - Rubi 2.166 1.494 3.998
Sabadell - UAB 1.876 6 1.281 3.427

Rubi - Sant Cugat 3.346 11 2.348 6.282
UAB - Sant Cugat 3.277 11 2.348 6.282
Sant Cugat - Valldoreix 7.834 22 4.696 12.565
Entrada a Barcelona 8.892 22 4.696 12.565

Ocupacio dels trams d'FGC enl'escenari Actual (2016)

M Capacitat total Demandaen hora punta(ls) OCapacitat (seients hp)
16000
12000 .
8000

Grafic 1. Analisis de I'ocupacio de I'escenari actual (2016)

L'increment d'oferta suposa incrementar les expedicions als municipis de Sabadell i Sant Quirze
del V. de 6 exp/h a 11 exp/h i a Terrassa d'entre 7/9 exp/h també fins a 11 exp/h. En termes de
temps d'espera, l'usuari estalviara de mitjana 3,25 minuts i l'interval de pas passara de 12
minuts a 5,5 min.
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Figura 117.Increment del servei ofert en capcaleres als serveis d'FGC al Valles

En termes de demanda, I'actuacié suposara un creixement de la demanda en I'escenari Base

del 29% per I'S1 i del 26% per I'S2 com es mostra a continuacio:

Taula 47. Demanda diaria dels serveis FGC en cada escenari d’estudi

Demanda diaria Esc. Actual Esc. Base Esc. Base-Alt Esc. Alt
(2016) (2026) (2026) (2026)
S1

68.599 88.589 87.034 86.730
S2 75.677 95.651 97.355 97.315
Global 144.276 184.240 184.388 184.044

Aquesta millora duplicara I'oferta amb Sabadell i Terrassa pero penalitzara els usuaris de Rubi i
la UAB que avui disposen d’expedicions capc¢alera amb capacitat suficient per anar asseguts.

En termes de capacitat, els trams entre Rubi i Terrassa i entre Sabadell i la UAB podran
canalitzar gairebé tots els viatgers asseguts a les hores punta. Per contra, es redueix el nombre
de serveis que comencen a la UAB, Rubi i Sant Cugat, que permeten als usuaris d'aquests
entorns disposar de trens amb placa asseguts durant tot el recorregut. En el pas per Rubi i la
UAB, tots els trens de I'hora punta ja tindran tota la capacitat de seients ocupada:
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Ocupacid dels trams d'FGC en 'escenari Base (2026)

M Capacitat total Demandaen hora punta(1s) [DOCapacitat(seients hp)
16000
12000 . e
8000
Q™.
0
N X X o @
o 9‘3; 0\9(0 & @ &
o ¥ - C N &
& & P2 = v Gl
O 2
<¢ o ray N =4 »°
NG
= S

Grafic 2. Analisis de I'ocupacio dels serveis FGC a I'escenari Base (2026)

Aixi, la proposta millora la capacitat de les capgaleres en els trams Terrassa - Rubi i Sabadell -
UAB, pero empitjora el nivell de servei en els trams comuns i a I'entrada a Barcelona.

Desdoblament linia R3 Montcada — La Garriga (XIF04)

L'R3 connecta actualment els municipis entre Montcada i La Garriga amb Vic pel nord i amb
Barcelona pel sud. A partir de Montcada, la linia discorre en via Unica, possibilitant Gnicament
dos serveis en hora punta per sentit. Té una freqiiencia de 2 exp/h en el tram Barcelona -
Granollers només 1 hora al dia de 3 exp/hp en sentit Barcelona.

Com a part de les actuacions descrites en el marc del PEMV, s’han avaluat les seglents
millores a I'R3 dins I'escenari Base:

(i) Desdoblament previst de la linia completa per fases: un primer tram Montcada - La
Garriga i el segon tram fins a Vic. L'impacte del darrer té efectes majoritariament en les
connexions de Vic amb Barcelona pel que queden fora del marc del PEMV.

(ii) Creacié de noves parades a la Riera de Caldes i al Circuit de Catalunya
(Montmeld) que permetran augmentar I'abast territorial de la linia i ampliar-ne I'oferta.

(iii) Augment del nombre d’expedicions fins a 5 en hora punta.

El desdoblament ha de possibilitar augmentar la freqiiencia fins a 5/6 exp/hp. Tanmateix,
aquest augment d'expedicions va condicionat a la capacitat dels tanels de rodalies de
Barcelona. El tunel de Plaga Catalunya canalitza actualment les linies R1, R3 i R4 i va al limit
de capacitat dificultant aquest augment de les expedicions. Per contra, el tinel de Passeig de
Gracia només porta I'R2 a més de serveis regionals, i té excedent de capacitat. Per aquest
motiu l'actuacio va vinculada amb l'actuacio que permeti un equilibri de circulacions entre els 2
tinels de la ciutat (Plaga Catalunya i Passeig de Gracia).

A banda de lI'augment del nombre d'expedicions, I'actuacié permetra també una millora de la
fiabilitat i una lleugera disminucié del temps de viatge (es considera una millora de 3 min entre
Granollers i Barcelona). Amb les millores, en I'escenari base es duplicara la demanda diaria de
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I'R3 al 2026 arribant als 24.140 passatgers diaris (actualment 11.350 v/d). L'entrada en servei
de la LOF faria disminuir en un 8% la demanda diaria de I'R3 respecte I'escenari base
(considerant I'R3 millorada des de Montcada fins a Vic).

Evolucio de la demanda diaria a I'R3

Actual (2016) Esc. Base (2026) M Esc. Base-Alt (2026) M Esc. Alt (2026)

usuaris/dia
0 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000
'
|
Grafic 3. Evolucié de la demanda diaria de I'R3 per escenari

Comparativa de resultats amb I'R2

Actualment I'R2 és la linia més llarga de la xarxa de Rodalies. Connecta diversos municipis
entre Montcada i Sant Celoni i amb Barcelona. L'oferta actual del servei és de 5 expedicions en
hora punta i sentit, més del doble que I'actual R3.

L'oferta de les dues linies difereix significativament, i en conseqliéncia també ho fan les
demandes actuals: 43.541 v/d a 'R2 i 11.350 v/d a I'R3.

De la poblacié a menys de 500m de les estacions en municipis servits conjuntament per I'R2 i
I'R3 (Montcada, La Llagosta, Mollet, Montmelé i Granollers), I'R2 capta un rati d'usuaris de 0,45
usuaris/habitant; gairebé el doble que I'R3:

Taula 48. Poblaci6 servida i demanda diaria de I'R2 i 'R3 actuals (2016)

_

Poblacié servida (<500m) 40.261 17.053
Demanda actual (ppals estacions) 18.310 4.206
Rati demanda/poblacio 0,45 0,25

Amb les mesures incloses dins el PEMV, s’equilibra I'oferta de les dues linies en expedicions
en hora punta: 6 exp/h per 'R2 i 5 exp/h per I'R3.

Malgrat que la demanda de la linia R2 es manté molt superior a la R3, s’equilibren els ratis de
demanda captada respecte la poblacio servida en cada linia en I'escenari Base (2026):

Taula 49. Poblaci6 servida i demanda diaria de la R2 i R3 en I'escenari Base (2026)

Poblacié servida (<500m) 40.261 17.053
Demanda E§c. Base 19.336 7125
(ppals estacions)

Rati demanda/poblacio 0,48 0,42

El model estima un traspas de demanda de la R2 en benefici de 'R3 de I'entorn de 1.500
usuaris diaris.
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Desdoblament linia R3 La Garriga - Vic (XIF20)

Com a segona fase de I'actuacié anterior, s’ha analitzat també el desdoblament de la linia R3
entre La Garriga - Vic, comparativament al desdoblament previst entre Montcada - La Garriga
(XIF04).
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Desdoblament R3 Momcada-Vic
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Figura 118.Desdoblament de I'R3 entre Montcada-Vic

Considerant la carrega mitjana d'usuaris diaris en cada tram: (i) 4.600 u/d entre Montcada - La
Garriga i (ii) 2.100 u/d entre La Garriga - Vic, la comparativa mostra com actualment el primer
tram té més del doble de demanda. D’acord a les estimacions del model, la demanda global de
la linia augmentaria un 112% i també la demanda mitjana dels dos trams considerats:

Taula 50. Demanda de I'R3 per trams i escenaris

Actual Esc. Base
(usuaris/dia) | (usuaris/dia)
Tram Montcada - La Garriga 4.600 9.800
Tram La Garriga - Vic 2.100 4.500
Demanda global 11.352 24.139

En termes d'inversio per contra, el cost del desdoblament del primer tram és de 95 milions €,
mentre que el segon ascendeix a 277,8 milions €, gairebé tres vegades més car. Es a dir, que
en el tram La Garriga - Vic on el cost d'inversio necessari és el triple (277,8 milions€), la
demanda mitjana esperada és menys de la meitat que en el primer (4.500 usuaris/dia).

Si es compara el rati inversié necessaria per viatger en el futur (considerant els resultats de
'escenari base), es comprova com pel primer tram és necessaria una inversié de 9.600
€lviatger, i en el segon 5,4 vegades més; 61.600 €/viatger.
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Noves estacions (analisi global de les mesures XIF05 2 Noves estacions d’'FGC i XIF06 5
Noves estacions de Renfe)

Com a proposta recollida dins I'alternativa Base, es preveu la creacié d’'un seguit d’estacions
vinculades a dues actuacions:

e XIF05: Construccio de 2 noves estacions d'FGC a Rubi - La Llana i Terrassa Sud. Les
dues donaran servei a I'S1 en entorns on es preveuen futurs desenvolupaments
urbanistics i actualment només s’hi localitzen estacions d’autobus.

e XIF06: 5 noves estacions de Rodalies de Catalunya a Terrassa — Oest i Sabadell-Oest
per I'R4; Montmelé - Circuit de Catalunya a I'R3 i dues a I'R8 Santa Perpétua i
Baricentro.

Les noves estacions han de ser dissenyades per complir amb I'accessibilitat universal.
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Figura 119.Noves estacions de Renfe i FGC (XIF05 i XIF06)

En el model calibrat del SIMCAT es van introduir les noves estacions en els seus corredors
ferroviaris corresponents. En els municipis de Rubi, Sabadell i Terrassa on ja disposen
d’'estacions ferroviaries va ser necessaria una tasca de desagregacié de matrius OD del model
en proporcio a la poblacid, de zona EMO cap a seccid censal per tenir major capil-laritat i tenir
una major aproximacio de la demanda de les estacions. A banda, es van introduir centroides
representant nous desenvolupaments urbanistics ubicats en els entorns immediats d’aquestes
noves estacions, com el cas de Baricentro, Rubi - La Llana, Porta Sud de Terrassa i Pla
director urbanistic del Circuit de Catalunya.
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“Figura 120. Noves estacions a la xarxa ferroviaria

Per estimar la demanda de les noves estacions es van utilitzar diverses fonts, particularitzant
els casos d’estacions en entorns urbans ja consolidats i els casos d’'estacions proximes a nous
desenvolupaments:

e En els casos de Terrassa i Sabadell, es va utilitzar la correlacié entre la poblacio
servida a 500 metres per cada estacid actual i la demanda real actual (2014). Aixi va
ser possible obtenir una previsio de la demanda de les futures estacions d’'aquests
municipis.

e Pels nous desenvolupaments, es van utilitzar dades de demanda provinents dels
estudis d’avaluacid de la mobilitat generada (EAMG).

En global, el conjunt de noves estacions captara de I'entorn de 3,8 milions d’usuaris anuals.

Demanda a les noves estacions de Rodaliesi FGC

usuaris / dia
1.000 2.000 3.000 4.000 5.000
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Rubi - La Llana (S1)

Terrassa Sud (S1)

Terrassa-Can Boada (R4)

Sabadell-Can Llonch (R4)

Montmeld-Circuit de Catalunya (R3)

Santa Perpétua (R8)
Demanda Esc. Base (2026)

m Demanda Esc. Base-Alt (2026)
m Demanda Esc. Alt (2026)

Baricentro (R8)

Grafic 4. Evolucio de la demanda de les noves estacions ferroviaries per escenari
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Com es mostra en el grafic anterior, I'estacié de Terrassa - Oest és la que té un impacte major
en termes de captacioé de demanda, captant entre 4.200 i 4.500 usuaris al dia per I'R4.

L’entrada en servei de la Linia orbital ferroviaria té afectacio sobre I'S1 de FGC i I'R3 i I'R8 de
Rodalies. La demanda de les estacions d’aquestes linies en els escenaris Base-Alt i Alt
disminueix entre un 1% - 3% segons el cas.

Construccio del tunel de Montcada i millores sobre I'R4 (XIF08, XIF09)

Les actuacions previstes dins el marc del PEMV sobre I'R4 es divideixen en les dues
alternatives:

e En 'alternativa Base, s'inclouen la creaci6 de les noves parades de Riu Sec (XIF02),
Sabadell Oest i Terrassa Oest (XIF06). La primera actua com a intercanviador amb I'R8
i les altres dues amb serveis d’autobus.

e En l'alternativa Alta, s'inclou com a actuacié la construccio del Tunel de Montcada
(XIFO8) i la construccio de la 3a via entre Cerdanyola i Sabadell (XIF09). Amb les
noves infraestructures es millora I'oferta en termes de temps de viatge i freqiéncia.

L'impacte de les actuacions en l'alternativa Base s’inclouen en el marc dels intercanviadors
previstos per 'R8 i de noves estacions de Rodalies. En el present, s’avaluen doncs els resultats
de I'escenari Base-Alt i Alt respecte el Base.

Estudi de rendibilitat socioeconomica simplificat del Tunel de Montcada

La construccié del tunel disminueix el temps de viatge en 8 minuts (pdl); un estalvi del 19% en
el cas dels desplacaments amb origen Terrassa i del 23% en el cas de Sabadell amb destinacié
Barcelona. A més, les estacions actuals de Montcada no surten perjudicades perqué amb el
futur esquema de serveis es mantindra I'oferta actual.

Es troba en discussié un nou esquema de rodalies que avaluara el nou sistema de serveis i
concretara quantes expedicions utilitzaran el tinel i quantes seguiran donant servei al nucli de
Montcada. La demanda potencial total actual del tinel es troba al voltant dels 45.000
usuaris/dia.

Xarxa ferroviaria

Tuinel de Montcada

Figura 121.Tanel de Montcada
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Considerant la inversi6 inicial per a la seva construccié (185 M€), els costos de manteniment i
gue el tlnel canalitza 2/3 de la demanda potencial, s'obté una TIR a 30 anys del 5%:

Taula 51. Demanda i capacitat per trams dels serveis d’'FGC en I'escenari Alt

Resultats

Cost Construcci6 185.000.000 €
Manteniment 1%
Estalvi de temps unitari 8min
Demanda actual tram 45.000 usuaris/dia
% de demanda pel tunel 60% (hipotesis)
Valor del Temps 10 €/h
Increment de demanda 34% en 10 anys
Dies Equivalents 280 dies equiv./any
TIR (a 30 anys) 5,07%

Per tant, si 5 de les 8 expedicions de I'R4 utilitzen el tanel, la inversié de 185M€ és rentable.

El model estima que la demanda global de I'R4 podria augmentar en un 50% respecte
I'escenari actual, arribant fins als 76.800 en I'escenari base-alt i disminuint un 2,5% per causa
de millores en el vehicle privat en I'escenari base-alt:

Evolucio de la demanda diariaa I'R4

Actual (2016) Esc. Base (2026) M Esc. Base-Alt (2026) M Esc. Alt (2026)
usuaris/dia
0 20.000 40.000 60.000 80.000

Grafic 5. Evolucio de la demanda diaria a I'R4 per escenari

Nova connexi6 per la millora de la capacitat i connectivitat de la linia FGC Vallés (XIF10)

Existeixen diferents alternatives de tracat per a un nou tinel FGC entre el Barcelonés i el Vallés
Occidental: nou tinel per Horta o un tdnel entre Sant Cugat i I'Av. Tibidabo, entre daltres.
Depenent de I'alternativa, uns municipis es veuran beneficiats en menor o major mesura.
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Figura 122. Esquema d’alternatives possibles del nou tinel de Collserola

La demanda prevista pel nou tanel I'any 2026 és de 30.000 usuaris en al fase 1 i de 65.000 en
la fase 2, amb el perllongament fins a 22@. Finalment, en una fase 3 tancant la volta fins a
Placa Catalunya la demanda seria de 70.000 usuaris/dia.

A nivell PEMV es proposa impulsar un Estudi d’oportunitat que avalui les diferents alternatives
de connexié i serveixi per determinar la millor opcid.

En tots els casos, s’ha estimat que ambdds alternatives alliberen la congestié del tinel actual i
permeten incrementar el nombre d'expedicions en hora punta fins a 40 exp/h. Aixi mateix,
diversos estudis indiquen com la quota modal en TPC entre el Vallés Occidental i el Barcelonés
augmenta en 5 punts gracies al nou tdnel (d’'un 50% a 55% aproximadament).

L'increment del servei ofert a capcaleres de Sabadell i Terrassa d’FGC (XIFO3) mostra com es
millora la capacitat en els darrers trams del servei FGC, perd s’empitjora el nivell de servei en
els trams centrals i en I'entrada a Barcelona. Per contra, la construccié d’'un nou tinel per
Collserola permetria augmentar I'oferta en hora punta i absorbir completament la demanda
prevista en els escenaris Base-Alt i Alt.

Taula 52. Demanda i capacitat per trams dels serveis d’'FGC en I'escenari Alt

Demanda Trens Esc. Alt | Capacitat Capacitat
(pax/hp- sentit) | (hora punta) | (seients hp) total

Terrassa - Rubi 2.764 13 2.775 7.425
Sabadell - UAB 2.394 11 2.348 6.282

Rubi - Sant Cugat 4.270 20 4.269 11.422
UAB - Sant Cugat 4.183 20 4.269 11.422
Sant Cugat - Valldoreix 9.998 40 8.539 22.845
Entrada a Barcelona 11.349 40 8.539 22.845
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Ocupacié dels trams d'FGC en |'escenari Alt (2026)
® Capacitattotal m Demandaen hora punta(1s) DOCapacitat (seients hp)
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Grafic 6. Analisis de I'ocupacio dels serveis d'FGC en I'escenari Alt (2026)

Nou tram de la Linia orbital ferroviaria entre Sabadell i Granollers (XIF 11)

La Linia orbital ferroviaria permet crear un servei de rodalies directe entre Granollers i Terrassa.
D’acord a les estimacions del model de demanda, aquest servei portaria entorn a 4.400

viatgers/dia entre Terrassa i Granollers. Aquests representen unes 1,23 M validacions anuals,
per sobre del 1 M validacions anuals de I'actual R8.

=== Linia orbital ferroviaria

== Serveis de Rodalies
== Serveis de FGC
@ Futures estacions ferroviaries

@ Actuals estacions ferrovigries

Figura 123. Linia orbital ferroviaria (verd)

L'intercanviador de Riu Sec a l'escenari Base té una previsi6 de demanda de 1.300
entrades/dia, que es redueixen a 1.100 ent/dia amb I'entrada de la LOF.

Taula 53. Entrades diaries per escenari a l'intercanviador Riu Sec i a la LOF

Entrades/dia Escenari Alt

Intercanviador Riu Sec 1.300 600
LOF - 4.400
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Creaci6 de nous serveis regionals en el corredor Mollet - Papiol (XSTP08)

La demanda potencial del corredor Papiol-Mollet es diferencia en dos tipus:

() Demanda potencial de connexi6 amb el Vallés entre les comarques de Girona i el
Valles i les del camp de Tarragona i el Vallés. Es consideren Unicament les
comarques amb actual servei ferroviari; Gironés, Alt Emporda, La Selva, Baix
Camp, Tarragona i Alt Penedes.

(ii) Demanda potencial de pas a través del Vallés, entre les comarques de Girona i de
Tarragona.

E Rodalies
do Catakerya

renfe

éf g m:lhl .
ot

g m
mipnet | Vocanssos

, Puigvend de Lisida-Ariosa do Liexta T Viadesatey

Figura 124. Corredor potencial Papiol-Mollet

Demanda potencial de connexié amb el Vallés

Actualment existeix la connexio ferroviaria entre la provincia de Girona i el Vallés Oriental, amb
parades a Sant Celoni i Granollers a través de la R11. Aquest servei té una demanda anual de
200.000 usuaris/any, equivalent a 700 usuaris al dia. Segons I'EMQ 2006, hi ha 3.500
viatges/dia entre el Gironés i I'Alt Emporda amb el Vallés Oriental, fet que permet coneixer el
rati d’'usuaris ferroviaris per viatge.

A partir de les relacions conegudes amb I'EMQ, es poden coneixer els viatges generats entre
les diferents comarques d'interés:
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Taula 54. Desplagcaments diaris entre les comarques de Girona i Tarragona al Vallés (EMQ)
Valles Valles

Relacions (EMQ)| Oriental Occidental

(despl./dia) | (despl./dia)
Total Girona 3.505 3.840
Total Tarragona 2.780 11.339

Seguint els ordres de magnitud proporcionals a la demanda en tren entre el Valles Oriental i
Girona i aplicant-ho a altres relacions del corredor proposat de regionals s’obté una demanda
potencial total de 4.300 viatges/dia:

Taula 55. Desplacaments diaris entre les comarques de Girona i Tarragona al Valles (EMQ)

Demanda Vgllés Vgllés
e Orlent.al OCC|der.1taI
(pax/dia) (pax/dia)
Total Girona 700 767
Total Tarragona 555 2.264

Demanda potencial de pas pel Vallés

S’estima també a partir de 'TEMQ que es poden afegir uns 400 usuaris més entre el Camp de
Tarragona i les comarques de Girona servides actualment per un corredor ferroviari.

Globalment, la demanda potencial de la linia (de pas més connexié6 amb el Vallés) seria de
4.700 usuaris/dia; 1,32 milions usuaris/any. La demanda seria equivalent a I'actual de I'R8.

5.6.4 Avaluacio de les actuacions de transport public — mode viari

ACTUACIONS SOBRE LA XARXA DE TRANSPORT PER CARRETERA
Impacte del servei BRCAT

La principal actuacié sobre el transport public per carretera en el Vallés és la implementacio de
la xarxa BRCAT. Aquesta consisteix en una nova xarxa de busos rapids interurbana (BR) que
connecta diferents municipis a través dels corredors viaris principals. L'objectiu és afavorir la
intermodalitat i garantir una velocitat comercial competitiva front els modes privats, per
augmentar la quota modal del transport public interna del Vallés.

Dins els limits del Vallés s’hi localitzen 7:

e B3 Terrassa — Granollers

e B4 Sabadell — Castellar del Valles

e B5 Barbera — Sabadell

e B6a Caldes — La Llagosta

e B6b La Llagosta — UAB

e B7 Mollet — La Vall del Tenes

e B8 Rubi — Sant Cugat — Cerdanyola

Cadascun dels corredors consta de mesures infraestructurals com la creacié de carrils
segregats o millores de prioritzacié en el corredor i una linia propia que connecti els diferents
municipis.
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Xarxa BRCAT
Xarxa ferroviaria

Intercanviadors ferroviaris
N

Figura 125. Xarxa de corredors de BRCAT (vermell) i intercanviadors ferroviaris (negre)

La proposta de transport public, pretén a nivell global augmentar la seva quota en els
desplacaments intermunicipals interns del Vallés globalment de l'actual 13% fins a un 22%
globalment en l'escenari alt. En els corredors on s’hi preveuen actuacions es pretén que
aquesta quota arribi fins al 30% i localment sobre els corredors de BRCAT l'impacte sigui
encara superior, aconseguint quotes per sobre el 30% en els moviments interns del Vallés.
Conjuntament amb les actuacions previstes pel transport public es preveu penalitzar els
desplacaments en vehicle privat restringint la capacitat de les vies i I'espai destinat a
aparcaments, aixi com augmentar la fiabilitat dels horaris i la velocitat comercial dels
autobusos.

El model estima que si s’aconsegueixen les fites de repartiment modal amb la implementacio
dels corredors de BRCAT, la demanda d’aquests pot més que doblar la que tenen actualment,
arribant als 16,7 milions de passatgers/any. Per a qué els BRCAT puguin assolir aquest
protagonisme caldran mesures de penalitzacié del vehicle privat, com son la regularitzacié de
I'aparcament en el conjunt de municipis del Valles, mesura esta prevista a les actuacions de
gestié de la mobilitat.

Taula 56. Resultats de la demanda anual per corredor BRCAT en cada escenari

Actual Esc. Base | Esc. Base- Esc. Alt
PEE EIEAT (2016) (2026) | Alt(2026) | (2026)

B3 Terrassa — Granollers 1.020.786 2.004.914 1.986.524 1.987.760
B4 Sabadell — Castellar del Vallés 928.493 1.624.250 1.638.836 1.638.741
B5 Barbera — Sabadell 1.543.287 2.809.311 2.845.058 2.846.485
B6a Caldes — La Llagosta 1.731.491 3.420.260 3.343.260 3.343.125
B6b La Llagosta-UAB 0 982.143 1.117.310 1.115.076
B7 Mollet — La Vall del Tenes 873.890 2.544.301 2.366.314 2.368.239
B8 Rubi - Sant Cugat - Cerdanyola  442.051 2.354.332 3.391.039 3.390.681
TOTAL 6.539.998 15.739.512 16.688.341 16.690.108
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La xarxa de corredors BRCAT es consolida aixi com una de les mesures amb major impacte i
engloba un 55% de la demanda global prevista de bus interurba al Vallés.

Impacte del refor¢ de la xarxa Exprés.cat

Actualment totes les linies exprés del Vallés ja estan desplegades i no es preveuen noves linies
perd si que es preveu reforcar les linies actuals a les hores punta que es trobin en problemes
de capacitat.

Com a part de l'alternativa base es preveu reforcar els corredors de Vall del Tenes i Riera de
Caldes que no disposen d’alternativa ferroviaria i, com s’ha vist a la diagnosi, presenten
resultats de quota modal del transport public sensiblement inferiors a la resta. Tenen
actualment entre un 16%-25% de quota del transport public en les connexions amb Barcelona,
quan la mitjana al Vallés dels mateixos moviments és del 43%.

== == Xarxaferroviaria

w— Linies e7 i €9

() @ Estacions ferroviaries

Figura 126. Millores en els serveis exprés de les linies e7 i €9 (blau)

El model de previsié de demanda preveu que si s'incrementa I'oferta de I'e7 i I'e9 fins assolir la
guota modal d'accés a Barcelona del 43% en aquests corredors, es quadrupliqui la demanda
de I'e7 i creixi fins a un 50% en I'e9 respecte la demanda actual, com es mostra al grafic a
continuacio:
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Demanda diaria de les linies e7 i e9
Demanda actual (2016) Demanda Esc. Alt_Base (2026)
m Demanda Esc. Alt_Base-Alt (2026) W Demanda Esc. Alt (2026)

entrades/dia
0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000

S LV all el Tenes - BT e

29 Caldes de Monthui - Barcelona per autopista ===
|

Grafic 7. Resultats de la demanda a les linies exprés e7 i e9 per escenaris

Altres millores en els serveis de bus interurba interns del Vallés

Entre les millores en els serveis de bus interurba del Vallés es preveu la consolidacié d'una
xarxa estructurant de bus.

La proposta del PEMV de millores en el servei interurba tenen per base:

0] Creacié de infraestructura BRCAT amb corredors prioritaris que connectin els
principals municipis del Valles i les estacions ferroviaries

(ii) Reforg de les linies exprés a la Riera de Caldes i Riera de Tenes (e7 i €9)

(iii) Creacio d'una xarxa estructurant del Vallés, subordinada a la xarxa BRCAT que

completi la malla de connexio en transport public per carretera del Valles.

La proposta de xarxa estructurant lligada a la xarxa de BRCAT es conforma de 6 linies de
bus que connecten municipis importants del Vallés sense cobertura ferroviaria ni corredor
de BRCAT.
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Xarxa ferrovidria

[ ] Estacions intermodals [tren/bus)
Xarxa BRCAT

— Resta xarka estructurant

Figura 127. Proposta de xarxa estructurant del Vallés

Les linies proposades tenen donen la segiient cobertura:

e En sentit transversal: Terrassa - Caldes de Montbui - La Garriga i Granollers, cobert
per dos linies de bus estructurants (eV1 i eV2); eix Sabadell — Polinya - Granollers
(eV3); i I'eix Montcada — Montmelé - Granollers, connectant amb les estacions
ferroviaries de Mollet del V. i el futur desenvolupament de Montmelo.

e« En sentit vertical, es proposa connectar I'eix Matadepera - Terrassa (eV6) i I'eix
central de Sentmenat - Santa Perpétua (eV10) amb connexié a I'estacié ferroviaria
de Santa Perpétua.

Taula 57. Proposta PEMV de xarxa de bus interurba

Proposta Bus Rapid Vallés

B3 Terrassa — Sabadell - Granollers

B4 Sabadell - Castellar del V.

B5 Cerdanyola - Barbera del V. - Sabadell
B6a Caldes de Montbui - La Llagosta

B6b La Llagosta - UAB

B7 Mollet del Valles - Vall de Tenes

B8 Rubi - Sant Cugat del V. - Cerdanyola del V.
e7 Riera de Caldes

e9 Vall del Tenes

evi Terrassa - Caldes

ev2 Caldes - Canovelles - Granollers

ev3 Sabadell - Granollers

eV5 Montcada — Montmel6 - Granollers
eV6 Matadapera - Terrassa

eV10 Sentmenat - Santa Perpéetua

Es preveu que el nombre d'expedicions diaries sigui semblant a la de la xarxa BRCAT, amb 30
expedicions/dia (interval de pas de 30 minuts).
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El conjunt format per les mesures en les linies eV1, eV2, eV3 i eV5 capten un total de 2,1
milions de passatgers I'any, 7.500 usuaris/dia en I'escenari Base:

usuaris/dia
1.000 2.000 3.000

=]

eV1 Terrassa-Caldes

eV2 Caldes-Canovelles-Granollers

eV3 Sabadell — Granollers

eV5 Montcada-Montmelo-Granollers

Demanda actual (2016) Demanda Esc. Base (2026)

m Demanda Esc. Base-Alt (2026) m Demanda Esc. Alt (2026)

Grafic 8. Resultats de la demanda a les linies eV1, eV2, eV3 i eV5 per escenari

Millora d’oferta de TPC en zones de baixa densitat

D’acord a la diagnosi, el 90% de la poblacié del Vallés es troba servida pel transport public
interurba, ja que disposen d’estacions de tren a <1.000m o a una distancia inferior a 500m de
bus interurba.

El 10% restant (17 municipis) no disposa de transport public regular, i corresponen a zones de
baixa densitat. En el marc del PEMV es preveu estudiar la implementacié de sistemes de reforg
de bus a demanda (entre bus i taxi) per aquestes zones menys poblades del Vallés. Les zones
i mesures es poden classificar en 3 tipus:

(1) Municipis servides per una estacid de tren d'un altre municipi o0 amb transport urba fins
a aquesta. No cal fer cap actuacio ja que es troben servits per una estacidé de tren en
un altre municipi.

(2) Municipis amb estacié de tren a la periféria del municipi on es proposa reforcar la
connexio amb l'estaci6 ferroviaria més proxima

(3) Municipis sense tren. Es proposa impulsar una connexié amb I'estacié de referéncia a
mode de linia d'aportaci6 o sistema de transport a la demanda (TAD)

El sistema optim a implementar a cada municipi sera fruit d’'un estudi particularitzat i dependra
del tipus de falta de cobertura:
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Taula 58. Actuacions de refor¢ per cada municipi

Proposta PEMV
1 -

Aiguafreda 2.467

Tagamanent 316 3 Reforg¢ de connexié amb TAD fins I'estacio de Figaro

Figar6 - Montmany 1,092 1 -

Gallifa Es proposa un sistema de TAD que connecti amb I'eix de
2.562 3

Sant Lloreng Savall Caldes o el tren a Sabadell

Rellinars 6.915 3 Es proposa un sistema de TAD de connexié amb I'R4

Vacarisses ' 1 -

Ullastrell 2.039 3 Es proposa millorar la connexié amb Terrassa

Fogar_s de Montclds 932 3 Avaluar un TAD conjunt de connexié amb Sant Celoni

Campins

Té estacio de tren periférica i actualment no hi ha cap
Gualba 1.426 2 servei de bus de connexié. Es proposa un TAD de

connexié amb estacio.

Baixa demanda. Avaluar TAD de connexié amb

Montseny 320 3

Palautordera
Sant Esteve de
Palautordera 11.793 1 El bus urba de Santa Maria de Palautordera connecta amb
Santa Maria de ' la Renfe i dona servei als dos municipis
Palautordera
Canoves i Samaliis 2873 3 Actua_I[nent disposa de connexions cgf)rdlnades amb
estacio Cardedeu. No cal cap actuacio
. Avaluar reforcar les linies que connecten amb I'estacié de
Vallgorguina 2.772 3 . ¢ 4
Sant Celoni.
. Ref lini istent i6 ,
Vilalba Sasserra 684 3 eforcar linies existents de connexié amb Cardedeu

Llinars del Vallés, Granollers i Sant Celoni

El mapa a continuacié mostra les 12 zones tipus 3, on es proposa estudiar el reforc o la creacio
de linies que connectin als municipis amb I'estacio ferroviaria de referéncia:

e
A

N

—

m— Xarxa ferroviaria

. Estacions ferroviaries
Zones de baixa densitat sense
cobertura de tpe interurba

Figura 128.Zones de baixa densitat amb poca cobertura de TPC interurba
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5.6.5 Analisi global de la demanda de transport public

En el present, s’exposen els principals resultats analitics obtinguts en cada escenari separant
segons mode ferroviari i autobus.

Com es detalla en el capitol de I'impacte del repartiment modal, I'escenari més beneficios pel
transport public és aquell que combina I'alternativa alta d'oferta de transport public amb
I'alternativa base del transport privat. Per aquest motiu, es comparara en detall els escenaris
Actual, Base i Base-Alt. Els resultats de I'escenari Alt s6n sempre similars als obtinguts en el
Base-Alt.

Resultats sobre el mode ferroviari

Els indicadors globals de demanda per linia mostren el creixement de la demanda en funci6 de
'augment de l'oferta en cadascun dels escenaris, essent aquest en termes globals del 47% en
I'escenari Base al 2026, respecte I'escenari actual al 2016.

Taula 59. Resultats de la demanda diaria per linia en cada escenari

Linia Actual Esc. Base Esc. Base-Alt Esc. Alt
(2016) (2026) (2026) (2026)
R1* 0

6.987 7.906 7.898
R2 43.541 60.160 60.290 60.307
R3 11.352 24.139 22.126 22.132
R4 50.587 68.814 76.801 74.881
R8 4.093 14.358 13.358 13.344
R11 0 88.589 87.034 86.730
S1 68.599 95.651 97.355 97.315
S2 75.677 2.608 2.631 2.634
LOF 0 0 4.355 4.348

*es considera Unicament el perllongament de la R1 des de Molins de Reis fins la UAB

D’acord al grafic anterior, I'ampliacié de I'oferta ferroviaria comportara un augment significatiu
de la demanda en cada linia individualment.
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Evolucio de la demanda diaria a les linies ferroviaries

Actual (2016) Esc. Base (2026) M Esc. Base-Alt (2026) W Esc. Alt (2026)
120.000

100.000

80.000

60.000
40.000
20.000
0 II II II mm L]
R1 R2 R3 R4 R8 S1 52 R11 LOF

Grafic 9. Evoluci6 de la demanda per linia ferroviaria i escenari

usuaris/dia

Destaca el creixement de I'R8 en l'escenari Base, degut a l'augment en el nombre
d’expedicions i la construccié de noves parades que permeten l'intercanvi amb altres linies. De
mitjana es redueix el temps de viatge en 4 minuts. Per contra, I'entrada en servei de la LOF
suposa una disminucié de la seva demanda en els escenaris Base-Alt i alt aixi com en la
demanda de I'R3 i 'R4. S’estima que la LOF tindra una demanda diaria de I'entorn a 4.300
usuaris/dia.

Resultats sobre el transport public per carretera

Els indicadors globals de demanda per linia de bus es divideixen en els resultats obtinguts en
(i) les linies noves i existents que discorren per un corredor BRCAT, (i) la resta de linies amb
demanda superior a 1.000 usuaris/dia i (iii) les linies de baixa demanda, amb menys de 1.000
usuaris/dia:

Taula 60. Resultats de la demanda diaria per tipus de linia en cada escenari

Linia Actual Esc. Base | Esc. Base- Esc. Alt
(2016) (2026) Alt (2026) (2026)

Corredor BRCAT 23.357 56.213 59.601 59.608

Linies amb >1.000 u/dia 16.525 39.950 40.188 40.181

Linies amb < 1.000 u/dia 5.522 7.237 7.623 7.613
Total 46.991 103.400 107.412 107.402

¥
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Demanda de les linies sobre corredors BRCATS
La xarxa de corredors BRCATSs al Vallés es conforma de 7 linies:

e B3 Terrassa — Granollers

¢ B4 Sabadell — Castellar del Vallés

e B5 Barbera — Sabadell

e B6a Caldes — La Llagosta

e B6b La Llagosta — UAB

e B7 Mollet — La Vall del Tenes

¢ B8 Rubi — Sant Cugat — Cerdanyola

= Xarxa ferroviaria

N L - y ®  Estacions intermodals (tren/bus)
a £ L w— Xarxa BRCAT

~d

Figura 129. Xarxa de corredors de BRCAT (vermell) i intercanviadors ferroviaris (negre)

Sobre cadascun dels corredors, a banda de la linia amb el mateix nom proposta en el PEMV es
localitzen altres linies (existents o propostes). La demanda del corredor sencer es calcula com
la suma de les entrades diaries sobre les linies que discorren sobre el mateix, com es mostra a
continuacio:
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Demanda diaria de les linies sobre corredors BRCATs
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Grafic 10. Demanda diaria a les linies sobre els corredors BRCAT

Les linies existents que discorren pels futurs corredors de la xarxa BRCAT capten actualment
una demanda de 23.400 usuaris diaris (6,5 milions d’entrades anuals). Amb la implementacié
dels corredors i les noves linies la demanda creix fins a 59.608 entrades/dia, un 140% en els
escenaris Base-Alt i alt i un 125% en el Base. En total engloben un 55% de la demanda total de
transport public per carretera.

Taula 61. Resultats de la demanda diaria per corredor BRCAT en cada escenari

rh | o | e |
B3 Terrassa — Granollers 3.646 7.160 7.095 7.099
B4 Sabadell — Castellar del Vallés 3.316 5.801 5.853 5.853
B5 Barbera — Sabadell 5.512 10.033 10.161 10.166
B6a Caldes — La Llagosta 6.184 12.215 11.940 11.940
B6b La Llagosta - UAB - 3.508 3.990 3.982
B7 Mollet — La Vall del Tenes 3.121 9.087 8.451 8.458
B8 Rubi - Sant Cugat - Cerdanyola 3.166 8.408 12.111 12.110
TOTAL 24.945 56.213 59.601 59.608

D’acord a la taula anterior, les linies amb major demanda corresponen principalment a les
connexions que no disposen actualment de servei ferroviari directe, com la connexio Barbera -
Sabadell i Caldes - La Llagosta i Rubi - Cerdanyola.
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L'entrada en servei de la LOF no té practicament afectacié sobre la xarxa, ja que la demanda
en I'escenari Base-Alt i alt es manté practicament constant.

Demandade les linies amb una demanda >1.000 u/dia

Demanda diaria de linies bus amb >1.000 usuaris/dia

Demanda actual (2016) Demanda Esc. Alt Base (2026)
B Demanda Esc. Alt_Base-Alt (2026) W Demanda Esc. Alt (2026)
et 1 ) s
0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000

eV1 Terrassa-Caldes

eV2 Caldes-Canovelles-Granollers

eV3 Sabadell — Granollers

eV5 Montcada-Montmeld-Granollers

e3 UAB-Cerdanyola del Vallés-Barcelona (Sagrera)

e4 Barcelona - Ripollet

Sabadell-Barcelona Al

Barcelona-Mollet del Vallés-CIM Vallés

La Garriga - Granollers - Montornés

e10 Sentmenat - Polinya - Sta. Perpétua - Barcelona

Barcelona (Fabrai Puig)-Ripollet x ctra.

Badia - Barbera - Barcelona A2

Caldes-Sentmenat-Sabadell

Sant Fost de Campsentelles-Sabadell Nord

Grafic 11. Demanda diaria a les linies amb una demanda >1.000 usuaris/dia
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Demanda de les linies amb una demanda <1.000 u/dia

Demanda diaria de linies bus amb <1.000 usuaris/dia

Demanda actual (2016) Demanda Esc. Alt_Base (2026)
M Demanda Esc. Alt_Base-Alt (2026) B Demanda Esc. Alt (2026)
usuaris/dia
0 200 400 600 800 1.000 1.200

Granollers - Mollet del Vallés

Sant Cugat-Rubi-Terrassa-Sant Quirze B8

Sabadell (estacid) - Sant Quirze Parc

Granollers - Vic

Mataro - Universitat Autdbnoma de Barcelona

Barcelona - Granollers per C-33 (Antiga A-17)

Viladecavalls - Terrassa

e2 Terrassa - Barcelona (Sagrera)

Sant Celoni - Granollers

Badalona - Sabadell Nord

Granollers - Vilanova - Vallromanes

Mollet - Martorelles Poligons Industrials

Terrassa - Ullastrell

e21 Barcelona - Mollet autopista

e2_2 Terrassa-Bcn (ZU) - Aeroport

Grafic 12. Demanda diaria a les linies amb una demanda <1.000 usuaris/dia
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5.6.6 Impacte de les actuacions en transport privat

En el present s'avaluen els impactes de les actuacions més significatives del Pla previstes per
millorar la xarxa viaria actual.

Taula 62. Llista d’actuacions avaluades en detall a través d’escenaris analitics

ESTRUCTURANTS PRIMARIES
XIVP06  Ronda Nord dels sistemes urbans de Terrassa i Sabadell

XIVPO1  Ampliacié capacitat C-58 Terrassa-AP-7
XIVP02  Actuacions de millora capacitat puntual i als enllacos del corredor AP-7/B-30

XIVP03  Ampliacio capacitat a la C-17 de Mollet a Granollers i nova connexié amb AP-7
XIVPO5  Millores puntuals de capacitat a la C-59 (Palau Solita-Caldes)
XIVPO7  Connexi6 C-17 — C-58 (Montcada-Ripollet)
ESTRUCTURANTS SECUNDARIES
XIVS02 Integracié urbana de I'N-150 (Terrassa-Sabadell)
XIVS01  Millora de la B-124
XIVS10 Viainterpolar (Tram Castellbisbal-Sant Cugat)
XIVS11 Ronda de Rubi
XIVS04  Variants C-59 (Sant Feliu de Codines)
XIVS03  Millora de la C-1413a (Rubi-Sant Quirze, inclou variant de Sant Quirze)
XIVS07  Millora de I'Eix Castellar del Vallés - Caldes - Canovelles (C-1415a, C-1413ai C-1415b)
XIVS08  Millora i variants de la B-142 (entre Polinya i Sentmenat)

XIVS09  Millora i variants eix del Tenes
XIVS06  Millora i variants de la C-155 (Sabadell-Granollers)

ESTRUCTURANTS PRIMARIES
Ronda Nord dels sistemes urbans de Terrassa i Sabadell (XIVP06)

Per tal d’analitzar concretament els efectes de la Ronda Nord dels sistemes urbans de
Terrassa i Sabadell (XIVP06) sobre la resta de vies, s’han estudiat primerament I'impacte sobre
el transit que representara les actuacions, actualment en obres, de connexié de la AP-7 - A2 la
Ronda Vallés Abrera — Terrassa. Aquestes analisis també s’han realitzat amb la mobilitat
actual per poder fer una comparativa més directa amb I'escenari actual i comprovar el seu
efecte net sobre la redistribucio del transit entre les diferents vies.

Els principals resultats fruit de la finalitzacié de les obres actuals sén:

e La Ronda Vallés tindria ara mateix un transit de 35.000 vehicles; capta transit
principalment de AP-7, C-243, Eix del Llobregat, C-16, C-58, B-120 i C-1413a. En total
aquestes carreteres perden 32.000 vehicles dia (90% del transit). El transit restant
prové d'altres relacions menors i moviments creuats entre aquestes vies dificilment
identificables.

e El corredor C-58 guanya transit (7.000 a Barbera i 10.000 a Terrassa) que obliga a
desviar transit cap a I'N-150.
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e El corredor de 'AP-7 — C-1413a perdria entorn de 14.000 vehicles dia tot i la nova
connexio A2, AP7.

* Pel que fa als resultat amb la Ronda Nord dels sistemes urbans de Terrassa i Sabadell
les principals conclusions sén: La Ronda Nord dels sistemes urbans de Sabadell i
Terrassa canalitza una IMD de 19.000 veh/dia a Sabadell i al tram entre Sabadell i
Terrassa una intensitat de 20.500 vehicles dia. Allibera el transit de pas del interior dels
municipis.

e La disminucié de transit de pas per linterior de Sabadell és d'uns 5.000 veh/dia al
carrer Estrasburg, 1.000 veh/dia a la Rambla Iberia i 7.000 veh/dia a la Gran Via. A
Terrassa allibera I'avinguda del Vallés d’'un transit entorn els 2.000 i 5.000 veh/dia en
funcié del tram.

»  Les principals afeccions sobre les carreteres del seu entorn soén:

e Carretera de Matadepera: disminucié 7.000 vehicles/dia
e N-150: disminucié 5.500 vehicles/dia
e (C-58: disminucié 4.500 vehicles/dia

e (C-1415a: disminuci6 3.500 vehicles/diaLa carretera B-124 entre Castellar del V. i
Sabadell augmenta el transit en 5.000 veh/dia fonamentalment de la perdua de transit
de la Carretera C-1415a, de Castellar a Terrassa.

e La C-58c augmenta el transit en 20.000 veh/dia entre la Ronda Vallés i I'accés al carrer
Estrasburg. Per sota d'aquest enlla¢ 'augment del transit és de 8.000 veh/dia i entre
I'N-150 i la C-58 de 4.000 veh/dia.

» Millora de l'accés a les vies d'alta capacitat des dels barris nord de Terrassa i
Matadepera, a través de la ronda i la C-58c.

» Possibilitat de pacificar la N-150 i convertir-la en una via de comunicacié6 amb una
orientacié cap a modes sostenibles a través d’'un BRCAT, voreres i carrils bicicleta.

Millora de la connexié entre la C-58c i la C-58 en sentit sud

L'entrada en servei de la Ronda Nord dels sistemes urbans de Terrassa i Sabadell genera un
augment de transit sobre la C-58c al seu punt d’accés amb la C-58, un punt on actualment ja hi
ha problemes de capacitat a les hores punta. Es preveu que la Ronda incrementi el transit en
hora punta en aquest punt de 1.600 v/h a 1.750 v/h.

En contrast amb I'enlla¢ actual, consistent en un carril d'incorporacié de 120 metres sobre un
tronc de dos carrils, el nou projecte de la C-58 preveu que el ramal provinent de la C-58c generi
un carril de trenat de 700 m a la C-58 fins al seguent enlla¢c (Sabadell Oest) sobre un tronc ja
ampliat de 3 carrils.
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Figura 130. Detall del projecte d’ampliacié de la C-58 en sentit sud entre la C-58c i Can Feu

El nivell de servei d’aquest ramal d'accés passaria d’'F en estat actual a D en I'escenari futur
(amb més transit i nou projecte de millora).

Ampliacié capacitat C-58 Terrassa-AP-7 (XIVP0O1) i actuacions de millora capacitat
puntual als enllagcos del corredor AP-7/B-30 (XIVP02)

El Pla preveu I'ampliacié de carrils en diferents trams de la C-58. Concretament hi ha tres trams
d’'actuacio: (1) des de I'enllag amb la futura Ronda Vallés fins al Sud de Terrassa (pensant en la
futura obertura de la Ronda Vallés Abrera Terrassa), (2) entre la Riera de les Arenes i I'enllag
de Can Feu i (3) ampliacié en sentit sud del tram entre I'enllag de Sant Pau i el ramal de
connexié amb la B-30 per tal d’intentar pal-liar els actuals problemes de congestié en el tram
que va des de Sabadell fins I'enllagc. A més, es preveu una millora dels enllagos de connexié
entre la C-58 i 'AP-7/B-30 recollits en el Pla especial d’'infraestructures del Parc de I'Alba que
preveuen ampliacié a tres carrils a la B-30 entre els ramals de connexi6 amb la C-58 i els
enllacos amb la via col-lectora (en el sentit nord) i amb la carretera de Bellaterra (en el sentit
sud) ens els dos sentits. Els escenaris d'analisi també inclouen I'ampliacié a dos carrils dels
dos ramals de connexié (en els dos sentits) entre la B-30 costat Tarragona i la C-58 costat
Barcelona amb millora de capacitat de la C-58 entre Ripollet i aquests ramals d’enllag.

S’espera una reducci6 dels problemes de congestié entre Terrassa i Sabadell, tot i la previsio

d'un augment de I'MD de prop de 3.800 veh/dia respecte I'escenari Actual. La via passaria de

portar 97.200 veh/dia en I'escenari de referéncia a prop de 100.000 veh/dia en els escenaris
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d’'analisi. El nivell de servei milloraria amb les noves actuacions passant d'F a D en el tram
central entre les dues ciutats.

En canvi, en el tram entre St. Pau i 'AP-7/B-30, el rati I/C es redueix gracies a la millora de la
capacitat de I'enlla¢g AP-7/B-30 amb la C-58 pero la construccié de la Ronda Nord dels sistemes
urbans de Terrassa i Sabadell fa que s’encamini més transit per aquesta via provinent de la C-
58c, entre 11.000-16.600 veh/dia més que en I'escenari Actual i aix0 provoca que els nivells de
congestié no acabin de solucionar-se. La IMD actual és de 111.200 veh/dia i passaria a ser de
fins a 127.800 veh/dia en I'escenari Base. De totes maneres, tot i 'augment de transit previst en
aquest punt, el rati I/C es redueix d'1,10 a 0,89 i cal destacar que de no realitzar-se aquestes
ampliacions de capacitat, els problemes de congestié en el futur serien forca més greus que els
actuals.

Per altra banda, en millorar la capacitat de I'enlla¢ de la C-58 amb I'AP-7 en sentit nord, el rati
I/C es redueix tot i una previsié d’augment de I''IMD de prop de 4.600-6.000 veh/dia segons
escenari, passant de portar un transit de 24.500 veh/dia a 29.100 veh/dia en I'escenari Base.

Finalment, en implementar la millora de la capacitat de la B-30 davant de 'UAB, el rati I/C es
redueix lleugerament de 0,81 a 0,78 tot i incrementar en 12.400 veh/dia la seva IMD. El transit
d'aquests laterals passaria de 64.100 veh/dia a 76.500 veh/dia en I'escenari Base.

Integracio urbana de I'N-150 (Terrassa-Sabadell) (XIVS02)

El Pla proposa una integracié urbana de I'actual N-150 reconvertint-la en una via civica i reduint
la velocitat maxima de circulacié a 40 km/h amb noves rotondes i altres mesures de pacificacio.
L’actuacié es combina amb I'entrada en servei de la Ronda Vallés entre Terrassa i Sabadell i
una millora de la capacitat de la C-58 en el mateix tram. Aixi, el corredor tindra dues vies d'alta
capacitat d'enllag, una pel nord i una pel sud i aixd0 permetra reduir el transit de la via
analitzada.

Com a conseqiencia, el transit a 2026 es reduiria prop de 12.700-13.500 veh/dia (depenent de
I'escenari) respecte I'escenari Actual, passant de portar 21.900 veh/dia a 8.300-9.200 veh/dia
en els escenaris Base i Alt. D’aquesta forma s’estarien solucionant els problemes actuals de
congestio als accessos de Sabadell i Terrassa amb una previsio que el nivell de servei passi de
DaC.

Millora de la B-124 (XIVS01)

La construccié de la Ronda Nord dels sistemes urbans de Terrassa i Sabadell provocara que
s’encamini més transit per la B-124 (uns 3.000-3.500 veh/dia segons I'escenari) passant d’'una
IMD actual de 29.400 veh/dia a una de fins a 33.000 veh/dia en I'escenari Alt.

Aquest increment de transit prové de la descarrega de vies com la C-1415a que uneix Castellar
i Terrassa i la C-1413a. La primera perd prop de 3.600 veh/dia i es queda només amb 1.400
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veh/dia. La segona perd prop de 1.500 veh/dia en els escenaris Base i Base-Alt quedant-se
amb una IMD de 2.000 veh/dia i perd fins a 3.300 veh/dia quedant-se practicament sense
transit en I'escenari Alt.

Ampliacié capacitat a la C-17 de Mollet a Granollers i nova connexio amb I’AP-7 (XIVP03)

L'actuacié contempla I'ampliacié d'un tercer carril a la C-17 des de la connexié amb la C-33 fins
la connexié amb la C-155. L'actuacié també inclou una nova connexié des de la C-17 en sentit
sud cap a I'’AP-7 en sentit Tarragona a l'altura de la connexié amb la C-33.

Es preveu un increment de I'IMD d’aquesta via de prop de 7.700 veh/dia respecte I'escenari
Actual passant de portar 85.500 veh/dia fins a 93.200 veh/dia en I'escenari Base, 92.600 en
I'escenari Base-Alt i incrementant només en 5.400 veh/dia en I'escenari Alt fins arribar a 90.900
veh/dia.

El transit provindra d'un creixement de la mobilitat previst per 2026 i d'una captacio de
carreteres locals com la BV-1604 que perd prop de 4.000 veh/dia respecte I'escenari Actual i es
gueda amb 12.500 veh/dia en I' escenari Base. El nivell de servei en aquest tram de la C-17
millora.

17

53.687 O

BV-1602

10.547 O

7914
(= b O 5.816
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BV-1604

16435 (@
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IMD Esc. Actual
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Figura 131. Detall del mapa de transit escenari Base vs. Actual en I'entorn de la C-17

Millores puntuals de capacitat a la C-59 (Palau Solita - Caldes) (XIVP05)

No es preveuen grans variacions de transit en aquest tram de la C-59 pels diferents escenaris
d’analisi del PEMV, la IMD es manté en valors sempre propers als 20.000 veh/dia. L’'ampliacio
de la capacitat no capta vehicles de vies alternatives i, per tant, fa que s’esperi una reduccio
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molt significativa dels problemes de congestié en el tram de Palau Solita - Caldes passant d'un
rati I/C de 0,82 a un de només 0,26.

Pel que fa al nivell de servei, s'esperen canvis forgca significatius gracies a millores puntuals
sobretot a la rotonda de l'accés nord de Palau-Solita i Plegamans que permetrien assolir un
nivell de servei B.

@
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Figura 132. Detall del mapa de transit escenari Base vs. Actual en I'entorn de la C-59 entre Palau-Solita i
Plegamans i Caldes de Montbui

Connexio C-17 — C-58 (Montcada-Ripollet) (XIVPO7)

El transit estimat de la nova connexié entre la C-17 i la C-58 (tram est de la Via de Cornisa) pel
nord de Montcada s’ha avaluat en I' escenari Alt del PEMV i és de gairebé 6.000 veh/dia.

Agquesta connexid permetra I'alliberament de transit de la BV-1411 que connecta Montcada i
Ripollet i que veu incrementada la seva IMD actual (8.500 veh/dia) tant en I'escenari de
Referéencia del PEMV com en el Base. En I'escenari de Referéncia I'increment d'IMD de la BV-
1411 és de 6.700 veh/dia fins arribar a 15.200 veh/dia i en I'escenari Base la IMD augmenta en
5.100 veh/dia fins a un valor de 13.600 veh/dia. El nivell de servei de la nova via és E.
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Connexid C-17-L-58

IMD Esc. Actual
IMD Esc. Alt
Diferéncia

Figura 133. Detall del mapa de transit escenari Alt vs. Actual en I'entorn de la nova connexié entre la C-17
i la C-58 a Montcada-Ripollet

Via interpolar (Tram Castellbisbal-Sant Cugat) (XIVS10)

Aquest tram de la Via interpolar té un 18% de vehicles pesants i serveix per fer moviments com
el de connexié de I'AP-7 amb I'A-2 0 amb els poligons de Sant Andreu de la Barca. La via perd
gran part de la seva funcionalitat en fer-se la connexi6 AP-7 — A-2 al Papiol, doncs els
moviments que en I'actualitat només es poden fer per aquesta via passarien a fer servir la nova
connexio meés directe per autopista i autovia. Aquesta baixada del transit ja s’observa en
I'escenari de Referéncia (que inclou la connexié AP-7 — A-2) on es passa d’'una IMD de 18.000
veh/dia a 3.800 veh/dia.

En avaluar I'actuacio de millora d’aquest tram de la via interpolar en I' escenari Alt del PEMV
s'observa com permet descarregar lleugerament la C-16 i 'AP-7 per acabar portant prop de
5.600 veh/dia. Tot i aixi, es mantindria encara per sota dels nivells de transit actuals pero
serviria d'alternativa en situacions de congestio de les vies alternatives com per exemple del
tram de I'AP-7 el Papiol-Rubi.

En l'analisi d’aquesta via cal destacar dos aspectes: (1) les previsions de congestié al tram
d’AP-7 entre Rubi i el Papiol degut a la connexié AP-7 — A-2 probablement faran que la C-1413
en aquest punt no perdi tant de transit com preveu el model de simulacié (que si que té en
compte la congestid per a limitar el transit d’una via pero que no treballa amb el detall de nusos
i trenats en autopistes) i (2) que el model de simulacio no disposi d'informacio prou detallada
sobre la mobilitat de vehicles lleugers i sobretot pesants en els poligons industrials ubicats al
marge d'aquesta carretera. Es conclou que les previsions d’'IMD en aquest tram poden estar
menysvalorades pel model de simulacio.
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Pel que fa al nivell de servei, s’esperen canvis for¢a significatius, assolint un nivell de servei B
un cop millorades les caracteristiques de la via i amb les disminucions de transit esperades

(s’ha seguit assumint un percentatge de pesants del 18%).

/

IMD Esc. Actual
IMD Esc. Alt
Diferancia

Figura 134. Detall del mapa de transit escenari Alt vs. Actual en I'entorn de la Via interpolar (Castellbisbal
- St. Cugat del V.)

Ronda de Rubi (XIVS11)

La nova Ronda de 3,5 km de longitud per la periféria de Rubi portaria gairebé 14.000 veh/dia
segons s’obté de I'avaluaci6 de I' escenari Alt del PEMV. Aquesta actuacio alliberaria en gran
mesura el transit de pas per Rubi, reduint en gairebé 6.000 veh/dia la IMD de la BP-1503 que
passa de dur 8.800 veh/dia en I' escenari de Referéncia a 2.800 veh/dia en I' escenari Alt i
captant 3.600 veh/dia de la C-1413a que portava 9.800 veh/dia i passa a dur 6.200 veh/dia en I
escenari Alt del PEMV.

Cal destacar que el model només considera mobilitat intermunicipal, per tant, la IMD total de la
travessera de Rubi és superior a la prevista pel model ja que cal afegir-hi el transit d’agitacié
local.
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IMD Esc. Actual
IMD Esc. Alt
Diferéncia

Figura 135. Detall del mapa de transit escenari Alt vs. Actual en I'entorn de la Ronda de Rubi

Altres millores i variants

El Pla preveu diverses actuacions de construccio de variants com la de la C-59 per Sant Feliu
de Codines, la de la C-1413a per Sant Quirze, les actuacions a I'Eix Castellar — Caldes -
Canovelles amb les variants de Sentmenat i Caldes, la millora i variants a I'eix del Tenes i
finalment la millora i variants de la C-155.

Cap esperar els seglients efectes:

* Variants C-59 (Sant Feliu de Codines) (XIVS04): Captacié d’'uns 1.900 veh/dia que
actualment s’encaminen per la C-59 a través del municipi de Sant Feliu de Codines. La
C-59 mantindria una IMD de 3.000 veh/dia en aquest tram.

¢« Millorade la C-1413a (Rubi - Sant Quirze, inclou variant de Sant Quirze) (XIVS03):
La carretera actual passaria de portar un transit de 16.300 veh/dia a 11.200 veh/dia i la
variant captaria uns 3.000 veh/dia que actualment s’encaminen per la Ctra. de Molins
de Rei (C-1413a) per l'interior de Sant Quirze.

« Millora de I'Eix Castellar del Vallés - Caldes - Canovelles (C-1415a, C-1413a i C-
1415b) (XIVS07) i millora i variants de la B-142 (entre Polinya i Sentmenat)
(XIVS08): Tant la variant nord de Sentmenat com la de Caldes de Montbui captarien
uns 2.300 veh/dia que actualment s’encaminen per la C-1415a i la C-1413a que
transcorren per el centre urba d’aquestes poblacions. Per altra banda, la variant oest de
la B-142 per Sentmenat es preveu que capti prop de 2.000 veh/dia més. Les previsions
indiquen que el transit interurba dins de Sentmenat es reduiria de 6.000 veh/dia a 2.300
veh/dia i que en el pas per Caldes de Montbui la C-1413a passi de portar 3.000 veh/dia
a 1.200 veh/dia.
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e Millora i variants eix del Tenes (XIVS09): Les millores proposades i la péerdua de
transit fan que millori el nivell de servei de I'eix. La BV-1604 en el seu pas per Llica de
Vall passa d'una IMD de 16.400 veh/dia a una de 12.500 veh/dia en I' escenari Base
perdent aproximadament 3.900 veh/dia que passen a encaminar-se per la C-17 que
incrementa la capacitat amb un tercer carril.

e Millora i variants de la C-155 (Sabadell-Granollers) (XIVS06): La C-155 guanya o
perd transit respecte I' escenari Actual segons el tram analitzat. Per exemple, en el
tram de Sabadell fins enllagcar amb la C-59 incrementa el transit prop de 2.700 veh/dia
(de 10.500 veh/dia a 13.200 veh/dia). En un segon tram abans d'arribar a Llica de Vall
guanya 2.000 veh/dia (de 7.400 veh/dia a 9.400 veh/dia) i en canvi, en el tram final
abans d’arribar a Granollers en perd uns altres 2.100 (de 5.700 veh/dia a 3.600
veh/dia).

5.6.7 Analisi global de transit a la xarxa viaria

Analisi de I'impacte sobre els punts de congestié actuals

En la diagnosi s'identifiquen un total de 15 punts de congestié actuals de la xarxa viaria. En

analitzar els resultats dels diferents escenaris del PEMV, es comprova si s’ha millorat la

congestio en aquests punts fruit de les actuacions de millora i els nous repartiments modals.

® T1rams que milloren resp. actual
® T1ams que empitjoren resp. actual
Trams amb poca variacio resp. actual

Principals punts de congestid

1)  AP-7=B-23 nus del Papiol

2) Calgades B-30 entre Sant Cugat i C-58
3)  AP-7 Santa Perpétua - Barbera

4)  C-16 al Tunel de Vallvidrera accés Rondes
: 5)  C-58 entre Sabadell i Terrassa

© 1 6) C-58 entre Sant Pau i AP-7/B-30

7)  C-58 sentit nord per enllacar amb AP-7
8) C-58 accés nus de la trinitat

9) C-17 entre Mollet i Granollers

10) N-150 Sabadell-Terrassa

11) B-124 Accés a Sabadell

12) C-59 entre Caldes i Palau Solita

13) C-60 entre Parpers i AP-7

14) Travessera de Rubi

15) Rondes i accessos a Granollers

o

Figura 136. Comprovacio de la millora de la congestié sobre els punts de congestié actual (Escenari Base

i Alt)
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Tots dos escenaris presenten millores en els mateixos punts:

I Generalitat de Catalunya .
Al¥ Departament de Territori | Sostenibilitat

Punt 1 “AP-7 - B-23 nus del Papiol”: El creixement de la mobilitat 2016-2026
juntament amb l'increment de transit degut a la connexié AP-7 — A-2 no és compensat
per les reduccions de transit que provoquen els escenaris del PEMV i es preveu que la
via segueixi presentant nivells de congestio elevats.

Punt 2 “Calcades B-30 entre St. Cugat i C-58": El rati I/C baixa d'1,48 a 1,27 en els
escenaris del PEMV gracies a millorar la capacitat de I'enllag AP-7 — B-30 amb la C-58
pero tot indica que aquest punt seguira presentant molt transit. Tanmateix, estudis de
detall desenvolupats pel Parc de L'Alba on s’han utilitzat models especifics de
microsimulacié d'aquest entorn van demostrar que les millores proposades permetien
eliminar els problemes puntuals de congestié actuals.

Punt 3 “AP-7 Santa Perpétua-Barbera™ En el PEMV no es preveu cap actuacié que
redueixi la congestioé en aquest punt. Tot i aixi, la seva IMD es redueix en 2.000 veh/dia
en I' escenari Base i en 8.000 veh/dia en I' escenari Alt per altres efectes. En aquest
tram es preveu una millora de la senyalitzacié per al transit de vehicles pesants que
millori els fluxos de trenat que es produeixen previs a la separacid entre el troc d’AP-7 i
els laterals de B-30.

Punt 4 “C-16 al Tunel de Vallvidrera accés Rondes”: En el PEMV no es preveu cap
actuacio que millori la fluidesa del transit en aquest punt. L'IMD augmenta degut a un
alliberament de peatges en el conjunt del corredor C-16 La IMD prevista a I' escenari
Alt del PEMV és de 30.500 veh/dia. Tot i aixd, no és una prioritat del PEMV reduir la
congestio estructural del transit d’accés a Barcelona.

Punt 5 “C-58 entre Sabadell i Terrassa”: La millora de les calcades laterals fan que
s’esperi una reduccié dels problemes de congestio, tot i la previsié d’'un augment de
I'IMD de prop de 3.700 veh/dia respecte I' escenari Actual. La I/C es reduira de 1,03 de
I' escenari Actual a 0,73 en 'escenari Alt.

Punt 6 “C-58 entre St. Pau i I'AP-7/B-30": El rati I/C es redueix gracies a la millora de
la capacitat de I'enlla¢ AP-7 — B-30 amb la C-58 pero la construccié de la Ronda Nord
dels sistemes urbans de Terrassa i Sabadell) fa que s’encamini més transit per aquesta
via, entre 11.000-15.000 veh/dia més que en I’ escenari Actual. La I/C passa de 1,1 a
0,85 en I' escenari Alt.

Punt 7 “C-58 sentit nord per enllagcar amb I'AP-7": El rati I/C es redueix gracies a la
millora de la capacitat de I'enlla¢ passant de 0,92 a 0,57. Es preveu un augment de
'IMD de prop de 4.600-6.000 veh/dia segons escenari respecte I' escenari Actual.
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Taula 63 Punts de congestié: IMD i I/C per escenaris

| sc| IfCEs ) Esc| I/C Esc sc IfC Esc
MNum Punt de congestid Proposta de millora Fsc_Basel Proposta de millora Fse_Alt | Tram on s'analitza la millora IMD ACT| 1/C ACT IMD Esc| IfC Esc |IMD Esc| 1/C Esc |IMD Esc| /CEsc

Base

1 |AP-7-B-23 nus del Papiol| Pionda del Valkés (Tram Fonda del Valles (Tram - AP-7 desprésdel nusdel 147 o7 g9 160261 0,04 155253 0,03 154305 092
Terrassa-Sabadell) Terrassa-Sahadell) Papiol (vessant Girona)
Calcades B-30 entre St. Millora de capacitat de Millora de capacitat de  Calcades B-30 entre 5t. Cugat -
64.145 148 | 82934 186 76515 127 77127 | 1.2
CugatiC-58 I'enllac AP-7 - B-30 amb C-58|I'enllag AP-7 - B-30 amb C-58 iC-58 ’ ! !

AP-7 5ta. Perpétua

3 AP-T passat Santiga 108821 081 118129 087 106912 081 100.271 0,76
Barbera
(.: oD C-16 al Tanel de Vallvidrera  26.047 0,81 | 39129 1,09 32467 055 30519 09
Vallvidrera accés Rondes
Calgades laterals C-58 Calgades laterals C-58
C-58 entre Sabadell i C-58 entre Sabadell i
> Terrassa Ronda del Vallés (Tram Ronda del Vallés (Tram e 97.189 | 1,03 |102.101 1,10 101.060| 0,74 |100.897 0,73
Terrassa-Sabadell) Terrassa-Sabadell)
Millora de capacitat de Millora de capacitat de
: l'enllag AP-7 - B-30 amb C-58 I'enllag AP-7 - B-30 amb C-58 1
C-58 entre 5t. Pau i AP C-58 entre 5t. Pau i AP-7/B
] . 79.579 1,10 | 83969 1,16 94446 0E9 (90429 085
7/8-30 30 sentit BCN : 3 ’ )
Ronda del Vallés (Tram Ronda del Vallés (Tram
Terrassa-Sabadell) Terrassa-Sabadell)
C-58 sentit nord per Millora de capacitat de Millora de capacitat de

Enllag C-58 AP-7 24481 092 | 29776 1,12 29080 0,55 30491 057
enllagar amb AP-7 l'enllag AP-7 - B-30 amb C-58 I'enllag AP-7 - B-30 amb C-58 ! Leanbs B " e .

e Punt 8 “C-58 accés nus de la trinitat”: En el PEMV no es preveu cap actuacié que
millori aquest punt de congestié. Tot i aixi, les millores en el repartiment modal i les
actuacions previstes per altres ambits fan reduir I''lMD de la via. Tot i aixd, no és una
prioritat del PEMV reduir la congestié estructural del transit d'accés a Barcelona.

e Punt 9“C-17 entre Mollet i Granollers”: El tercer carril de la C-17 fa que s’esperi una
reduccio dels problemes de congestig, tot i la previsié d'un augment de I'IMD de prop
de 8.000-11.000 veh/dia segons escenari respecte I' escenari Actual. La I/C passa de
0,97 a 0,71 en I'escenari Alt.

e Punt 10 “N-150 Sabadell-Terrassa”: Aquesta via experimenta una gran disminucio del
seu transit degut a un traspas d'aquest principalment cap a la Ronda Nord dels
sistemes urbans de Terrassa i Sabadell i també cap a la C-58. En fer la integracio
urbana, perd entre 12.600-13.500 veh/dia segons escenari en una via on actualment la
IMD és superior als 20.000 veh/dia. La I/C passa de 0,80 a 0,35.

e Punt 11 “B-124 Accés a Sabadell”: La construccié de la Ronda Nord dels sistemes
urbans de Terrassa i Sabadell fa que s’encamini més transit d’entrada a Sabadell per
aquesta via, fins a 3.600 veh/dia en I' escenari Alt, i aquest fet provoca que la congestio
no millori. La proposta d'actuacions de millora de capacitat d’aquest eix, que seran
compatibles amb el projecte BRCAT, permetra millorar el seu NDS.

e Punt 12 “C-59 entre Caldes i Palau-Solita”: L'ampliaci6 de la capacitat fa que
s’esperi una reduccié molt significativa dels problemes de congestié. El transit de la via
no experimenta grans variacions en els diferents escenaris.

e Punt 13 “C-60 entre Parpers i I'AP-7": Es preveu una actuacié de millora pendent de
ser concretada que dependra de I'escenari de peatges finalment adoptat (si s’elimina el
peatge de la Roca la configuracié d’aquest tram pot ser molt diferent a I'actual) pero
que solucionara I'actual problema de congestio.
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e Punt 14 “Travessera de Rubi”: En I'escenari Base ja es redueix considerablement el
transit en aquesta via i en I' escenari Alt, amb la construccié de la Ronda de Rubi,
s'acaba de buidar acabant aixi amb els problemes de congestié deguts al transit de
pas.

e Punt 15 “Rondes i accessos a Granollers”: En el PEMV no es preveu cap actuacioé
que millori aquest punt de congesti6. El transit de la via no experimenta grans
variacions en els diferents escenaris. La I/C es troba al voltant del 0,8 en tots els

escenaris.

Taula 64 Punts de congestié: IMD i I/C per escenaris (continuacio)

Funk de co I"mpu:di-)(!(-_"mlllum I!’uil' 1 'C Esc |IMD Esc| 1/C Fsc |IMD Fsc| 1/C Fse

Proposta de millora Esc_aAlt [Tram on s'analitza la millora

Esc_Base

C-58 accds nus de la

8 trinitat C-58 accés nus de la trinitat 145.839) 1,00 134257 0,92 130533 0,50 128883 0,89
) Lol Tercer carril a la C-17 Tercer carril a la C-17 Cliente Malleti = 5 950 097 111485 117 102728 072 100066 0,71
Granallers Granallers B "
Integracid urbana de I'N-150Integracid urbana de I'N-150
(Terrassa-5abadell) (Terrassa-5abadell)
10 M-150 Sabadell-Terrassa N-150 Sabadell-Terrassa  21.850 080 24877 087 9.175 0,35 B.389 0,32
Ronda del Vallés [Tram Ronda del Vallés [Tram
Terrassa-Sabadell) Terrassa-Sabadell)
Calcades laterals C-58 Calgades laterals C-58
11 B-124 Accés a Sabadell B-124 Accés a Sabadell B-124 Accés a Sabadell B-124 Accés a Sabadell 25640 082 |27.265 0,91 | 28833 09 29250 0,57
C-59 entre Caldes i Palau|  Ampliacié C-59 (Palau Ampliacié C-59 [Palau C-59 entre Caldes i Palau
12 - - g - 19.954 | 082 | 20962 0,85 | 20516 0,26 20417 026
Sality Solita-Caldes) Solitd-Caldes) Solita 7 7

Millora de connexid C60- | Millora de connexié Ce0-

13 C-60 entre Parpers i AP-7 APT AP7

C-60 entre Parpersi AP-7 48655 0,83 51542 088 50006 060 49813 060

14 Travessera de Rubi Ronda de Rubi Travessera de Rubl 8774 081 8482 077 6912 063 | 2820 026

15 (s cEraer Ronda Granollers 22241 081 23681 086 22.647 082 22689 0,82
Granollers '

Actuacions de millora en els punts de la xarxa viaria amb elevada accidentalitat

Els entorns amb major nombre de victimes greus i mortals detectats a la diagnosi del PEMV
soén:

e La Ronda de Granollers (on s’ha actuat 2014)

e La C-58 a Vacarisses (on s’ha actuat 2016)

e L'eix C-59 de Sant Feliu de Codines fins la C-155

e La C-17 entre Mollet i Granollers

e Elvoltant de Sabadell

e La C-58 entre Ripollet i Barcelona i el nus amb AP-7
e Eltram AP-7/B-30 al pas per Sant Cugat
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Figura 137. Actuacions de millora de I'accidentalitat

En els punts 1 i 2 ja s’han dut a terme actuacions al 2014 i 2016 amb I'objectiu de reduir els
accidents. Aquestes actuacions de millores es detallen en el capitol de diagnosi.

Pel que fa a les actuacions que el Pla proposa per millorar I'accidentalitat dels entorns
mencionats:

e Punt 3 (L’eix C-59 de Sant Feliu de Codines fins la C-155): diverses variants i
ampliacions de la C-59 per millorar aquest eix incloent la variant de Sant Feliu de
Codines i la millora al tram entre Caldes de Montbui i Palau-Solita i Plegamans (amb
actuacions a la rotonda de I'entrada a Palau).

e Punt 4 (La C-17 entre Mollet i Granollers): I'ampliacié del tercer carril de la C-17 en el
tram Mollet-Granollers haura de millorar també els ramals d’entrada i sortida i reduir el
risc d'accidentalitat.

e Punt 5 (El voltant de Sabadell): millores a través de la variant de Sant Quirze i les
millores de capacitat de la C-58 en I'entorn de Sabadell. Calen estudiar mesures a
'entrada a Sabadell des de la B-140.

e Punt 6 (La C-58 entre Ripollet i Barcelona i el nus amb AP-7): les actuacions de
millora de capacitat a I'enlla¢ evitaran punts de congesti6 amb aturades brusques dels
vehicles que comporten un augment del risc d’accidentalitat.

e Punt 7 (El tram AP-7/B-30 al pas per Sant Cugat): cal una analisi de detall dels punts
amb accidents i proposar mesures especifiques de millora.
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Resultats de vehicles-km

Pel que fa als vehicles-km, tots els escenaris provoquen traspas modal i una reduccio de
veh-km respecte I'escenari de referéncia d’entre un 7% i un 10%. Alhora, els escenaris Base-
Alt i Alt representen una reduccié de vehicles-km respecte I'escenari actual (-2,0% i -2,4%,
respectivament).

El transit a nivells de servei A-B-C passa de representar el 61% del total en I'escenari actual, al
69-71% en els diferents escenaris.

Respecte
Actual
+8,3% -7,3% -8,1% -9,9%
9.000 Respecte
8.259 Ref.
7.628
8.000 . 1.656 7.472 7.444
7.000
6.000 . . .
€ 5.000 l
g
=y
g
= 4.000
3.000
2.000
1.000
0
Actual Referéncia Base Base-Alt Alt

HAB mC WD mE mF
Grafica 40. Mveh-km/any segons nivell de servei i escenari

Taula 65 Mveh-km/any segons nivell de servei i escenari

I NV O P N

Actual 2.745 1.896 1.140 1.605 243
Referéncia 2.236 2.720 1.360 1.231 712
Base 2.802 2.545 1.008 1.068 234
Base-Alt 2.735 2.437 942 1.041 317
Alt 2.878 2.382 1.031 945 208

Contrast de la variacié dels vehicles-km en el context de creixement previst de la mobilitat

En el seguent esquema s’expliquen les variacions que ha anat experimentant la matriu de
vehicle privat fruit del creixement previst de la mobilitat i els nous repartiments modals que
s'esperen en els diferents escenaris d'actuacions.

1”“ Generalitat de Catalunya B
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Inicialment, s’apliquen els creixements de la matriu de 2016 a 2026 per obtenir la matriu de
2026 de referencia. Aquests creixements son deguts als nous desenvolupaments previstos per
aquest any i a la resta de creixements tendencials, tal i com s’explica en el capitol de
“Prospectiva de mobilitat a 2026".

Posteriorment, es creen els escenaris d’actuacions i infraestructures previstos pel PEMV i
s’avaluen els nous repartiments modals, tal i com es defineix en el capitol de “Millora del
Repartiment modal”. Aixo resulta en unes variacions de la matriu de vehicle privat per cada
escenari i, un cop assignades sobre la xarxa viaria, en unes reduccions de veh-km que sén les

seguents:
Matriu VP 2016 +8% > Matriu VP 2026
I Referéncia
+5%
MNous desenvolupaments
+3%
Resta creixements

Reduccié mobilitat veh Pr Reduccié veh-km

Base Base

-7,6%

!
i

Matriu VP
Matriu VP 2026 Base-Alt 2026 Base-Alt
Referéncia -4.0% Escenaris 4.4%

Alt
-8,5%

Alt
-9,9%

!
!

Figura 138. Resum resultats matriu de vehicle privat

Veh-km per tipus de via

El % de veh-km que es fan per Autopistes i Vies preferents 2c és del 61% en |'actualitat,
s'incrementa fins a un 65% en I'escenari de referéncia 2026 i arriba a un 67-68% en els
diferents escenaris.

Taula 66 Mveh-km/any segons tipus de via i escenari
Actual Referéncia Base Base-Alt Alt

Autopista 3.547 4.292 4187 4.092 4.134
Carretera 2 carrils 95 94 85 83 95
Via preferent 2 ¢ 1.112 1.112 1.025 1.008 874
Via preferent 1 ¢ 40 41 37 37 38
Resta 2.835 2.720 2323 2253  2.302
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Grafica 41. Mveh-km/any segons tipus de via i escenari

Autopista
—— Carretera 2 carrils

Via preferent 1 ¢
— Via preferent 2 c
Resta

Figura 139. Classificacio de la xarxa viaria segons tipologia de via

Seguidament s’avaluen les variacions de veh-km que experimenta cada corredor especial
d'analisi. La tendéncia general és un augment dels veh-km en I'escenari de referéncia en
comparacié amb l'actual, degut a un creixement de la mobilitat. Seguidament es produeixen
reduccions dels veh-km en els diferents escenaris en resposta a les millores en la xarxa viaria i
els traspassos modals.

En la majoria de relacions, les actuacions previstes pel PEMV aconsegueixen reduir els veh-km
fins a nivells inferiors als actuals tot i tenir en compte els creixements de la mobilitat previstos
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pel 2026. En d'altres perd, les actuacions del PEMV no tenen tant efecte i redueixen els veh-km

respecte I'escenari de referéncia pero no respecte I'escenari actual.

En els corredors de connexié6 amb Barcelona, destaquen les reduccions de veh-km en les

relacions Barcelona-Granollers i Barcelona-Terrassa.
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Grafica 42. Mveh-km/any segons corredor i escenari (Corredors de connexié amb Barcelona)

En totes les relacions d'interés entre ambits del Vallés es redueixen els veh-km dels diferents
escenaris respecte el de referéncia al voltant d'un 11%. El major impacte es troba en la

mobilitat entre Sabadell i Terrassa.

Relacions entre ambits del Vallés. Variacio dels veh-km anuals
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Grafica 43. Mveh-km/any segons corredor i escenari (Relacions entre ambits del Valles)

Entre les relacions d’interés internes als ambits destaquen les relacions internes al sistema
urba de Granollers per no aconseguir compensar el creixement de la mobilitat en aplicar les
mesures previstes pel PEMV. S’experimenta un creixement considerable dels veh-km respecte

I'escenari actual per les relacions internes a aquest ambit.
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Relacions internes als ambits del Vallés. Variacio dels veh-km anuals
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Grafica 44. Mveh-km/any segons corredor i escenari (Relacions internes als ambits)
Taula 67 Mveh-km/any segons corredor i escenari
458 468 451 430 430

Barcelona - Sabadell

Barcelona - Terrassa 233 238 223 210 210
Barcelona - Granollers 356 368 306 306 306
Barcelona - Mollet 303 314 301 301 301
Sabadell - Terrassa 170 177 151 146 146
Rubi - Sant Cugat - Sabadell 70 73 64 64 64
Terrassa - Rubi - Sant Cugat 88 92 83 83 86
Mollet - Granollers 61 76 65 64 64
fﬂzz?gaega CamEl - 135 147 131 129 129
Granollers - Riera de Tenes 58 67 64 64 64
Llinars - Sant Celoni - Granollers 96 102 95 95 95
Interns Sabadell 113 118 104 104 104
Interns Terrassa 68 71 66 66 66
Interns Granollers 138 163 156 156 156
Interns Mollet 33 35 33 33 33
Interns Riera de Caldes 97 101 94 94 94

Estalvi de temps en transport privat

Els resultats pel que fa als estalvis de temps sén forca similars pels tres escenaris del PEMV.
Es pot observar com les hores circulant per la xarxa viaria son més en I'escenari de Referéncia
del PEMV que no pas en I'escenari Actual, basicament degut a un creixement de la mobilitat a
2026.

¥
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Els escenaris suposen una reduccié de les hores respecte I'escenari actual, degut a una millora
de la xarxa viaria. Per altra banda, es pot veure com l'escenari Base i Base-Alt presenten
resultats molt similars mentre que I'Aalt preveu uns estalvis de temps lleugerament superiors.

Respecte
+7,9% -6,2% -7,0% -9,8% Actual
140 1290 -13,0% -13,8% -16,4% Respecte
119,6 Ref
120 1221112 107.9
=
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= 40
20
0

Actual Referéncia Base Base-Alt

Grafica 45. Milions d’hores/any segons vehicle i escenari

Taula 68 Milions d’hores/any segons vehicle i escenari

Lleugers Pesants Totals Variacié | Variacio
(Mh/any) (Mh/any) (Mh/any) /Act (%) | /Ref (%)

Actual 110,4 119,6 -
Referéncia 119,2 9,7 129,0 7,9% -
Base 102,9 9,3 112,2 -6,2% -13,0%
Base-Alt 101,9 9,3 111,2 -7,0% -13,8%
Alt 98,8 9,1 107,9 -9,8% -16,4%

5.7 Actuacions descartades, incorporades i modificades de les alternatives
Basei Alta

Actuacions de |'alternativa Base

L‘4nica actuacié inclosa a I'alternativa Base que ha quedat descartada de I'escenari PEMV és:
e XIF02' Nou intercanviador a la linia R8 a Riera de Caldes (R3)

Dels intercanviadors de I'R8, el de menor impacte en termes de demanda captada és la Riera
de Caldes, amb menys de 500 entrades/dia en I'escenari base. Per aquest motiu es descarta
com a mesura prioritaria en el marc del PEMV. En I'ambit de la Riera de Caldes, la creacio6 del
corredor BRCAT (XIBO1 i XIB02), la xarxa estructurant del Valles (XSTPO02) i el refor¢ de la linia
exprés que connecta amb Barcelona (XSTP01) aporten millores més significatives a I'ambit en
les connexions amb Barcelona i internes en el propi Vallés.
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Actuacions de I'alternativa Alta
Les actuacions incloses en l'alternativa Alta que han estat incloses en I'escenari PEMV:

e XIF11 Nou tram de la Linia orbital ferroviaria entre Sabadell i Granollers
e XIF08 Construcci6 del tinel de Montcada (R4)

e XASO02 Actuacions de millora de seguretat dels passos a nivell

e XNMO4 Creaci6 d'una xarxa interurbana de vies ciclistes. Trams:

0 Corredor de la Riera de Caldes
Sistema urba de Sabadell

Sta. Perpetua - Sabadell
Sistema urba de Terrassa

o O ©O

Terrassa - Rubi
o Corredor ctra. de la Roca
e XIVSO07 Millora de I'Eix Castellar del Vallés - Caldes - Canovelles (C-1415a, C-1413a i

C-1415b)
e XIVS08 Millora i variants de la B-142 (entre Polinya i Sentmenat)
e XIVS10 Via interpolar (Tram Castellbisbal - Sant Cugat)

Les actuacions incloses en l'alternativa Alta que no han estat incloses en I'escenari PEMV:
e XIF09: Construcci6 3a via entre Cerdanyola i Sabadell (R4)

L’actuacié permetria la creacio de mes serveis semi-directes amb Barcelona aportant millores
de temps de viatge per a una part dels usuaris, sobretot de més llarg recorregut. Tanmateix, el
PEMV si que contempla I'actuacié del nou tinel de Montcada a la mateixa R4 que permetria
reduir el temps de viatge entre 5 i 8 minuts per a una major part d’'usuaris que no pas els
beneficiats de serveis semi-directes. Aquesta millora ja prevista de temps de viatge en el
corredor per a un major volum d’'usuaris gracies al tunel de Montcada, combinat amb la falta
d’estudis que confirmin la viabilitat técnica de I'actuacio fan que es descarti aquesta mesura per
a l'escenari PEMV.

e XIBO3: Millores en altres corredors de TPC: 1) UAB — Badia - Barbera del V, 2)
Terrassa - Rubi. 3) AP-7 (UAB), 4) BV-1432 (Granollers)

Es descarta l'actuacio ja que l'ordre de magnitud del benefici aportat €s molt inferior a la
proposta en escenari Base que inclou una extensa millora del sistema de bus per carretera
gracies al programa BRCAT i a la millora de la xarxa estructurant de bus en el Valles.

e XIVPO7: Connexi6é C-17 — C-58 (Montcada - Ripollet)

Es descarta I'actuacio ja que es comprova que I'aportacié a la millora de la mobilitat és reduida
i no es detecta una reclamacio per part del territori per aconseguir aquesta infraestructura.

e XIVSO06: Millora i variants de la C-155 (Sabadell - Granollers)
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Es descarta I'actuacio ja que la millora es preveu complicada técnicament degut a l'orografia
del terreny. En la major part del seu recorregut no sera possible millorar el tracat aixi que es
preveu una forta limitacié en els efectes de millora.

e XIVSO09: Millora i variants eix del Tenes

Es descarta I'actuacio per falta de consens en el tragat que han de seguir les variants i la
inexisténcia de reclamacié de millores en la infraestructura per part del territori.

Actuacions modificades

Finalment, algunes de les actuacions han sofert canvis durant I'elaboracié del PEMV per
finalment ser incloses en I'escenari final:

e XIF10 Nova connexi6 per la millora de la capacitat i connectivitat de la linia FGC Vallés
- XIF10' Estudi d'oportunitat per decidir la millor alternativa de nou tanel ferroviari de

Collserola

La creacié d'una nova connexié en tunel per Collserola permetria millorar significativament
I'oferta de trens en hora punta, que actualment es troben saturats i sense capacitat suficient per
absorbir la demanda a les hores punta amb un minim de confort. No obstant, el projecte es
troba en fase d’estudi i existeixen diferents alternatives, totes elles suposarien una millora de la
mobilitat i la capacitat del sistema perd amb configuracions de servei i ambits beneficiats
diferents. Per aquest motiu, dins el marc del PEMV es preveu impulsar un Estudi d'oportunitat
per decidir la millor alternativa possible. Aquest Estudi incorporara una analisi especifica del
perllongament a Castellar del Vallés, que inclourda les analisis funcionals i técniques
necessaries per avaluar la rendibilitat socioeconomica d’aquesta Infraestructura, i determinar la
necessitat d’una futura programacio.

e XIVS11 Ronda de Rubi = XIVS11' Completar els enllagos de la C-16 amb la BP-
1503 i C-1413a en el marc de la vinyeta com a substituci6 de la ronda de Rubi.

e XIVP04 i XIVPO5 - XIVP04' Les actuacions de millores puntuals de capacitat a la C-59
(Palau-Solita - Caldes) s'integren a la mesura XIVP04 d’'actuacions de millora de la
capacitat als principals punts de congestio.

e XNMO1 i XNM04 -> XNMO04' Creacid d'una xarxa interurbana de vies ciclistes. Totes les
actuacions de millora de la xarxa interurbana de vies ciclistes, les classificades com a

prioritaries i la resta, s’'integren en una Unica mesura en I'escenari PEMV.
Finalment, I'escenari final del PEMV inclou un total de 72 actuacions:

e 25 actuacions de TPC
e 15 actuacions de vehicle privat
e 19 actuacions de mobilitat a peu o en bicicleta
e 4 actuacions de transport de mercaderies
e 9 actuacions de gesti6é de la mobilitat
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La proposta del Pla Especific de Mobilitat del Vallés
(PEMV)

6.1 Resum de la Metodologia

La creacio de la proposta del PEMV ha seguit una metodologia basada en I'avaluacié d’'un gran
nombre de possibles actuacions de millora per a seleccionar aquelles que realitzaven una
major aportacio en la millora de la mobilitat del Vallés i tindrien un impacte més significatiu en
I'assoliment dels objectius del propi pla.

Després d’haver realitzat una diagnosi completa, identificant les principals debilitats i fortaleses
de la mobilitat en el Vallés, el Pla identifica aquelles oportunitats de millora que reforcin les
fortaleses i contrarestin les debilitats. Al mateix temps, el Pla es fixa uns objectius estratégics i
estableix una série d'indicadors que permetin avaluar I'assoliment d’aquests objectius.

El seglent pas consisteix en trobar aquelles actuacions que donin resposta a aquestes
oportunitats. A tal efecte, es realitza un recull de totes aquelles actuacions que puguin incidir
en I'assoliment de les oportunitats de millora identificades a I'etapa anterior per a després fer-
ne una seleccié per incloure al PEMV. La llista d’'actuacions es basa en (1) el que ja recullen
altres plans o programes, (2) aportacions de les diferents entitats, administracions o resta
d’'actors interessats i (3) aportacions elaborades pel propi equip del PEMV en base a les
oportunitats de millora detectades a la diagnosi.

El seglent pas ha estat definir uns escenaris analitics que permetin analitzar aquestes
actuacions conjuntament mitjangant els models de simulacio de demanda de transport. Aquests
escenaris es construeixen a partir de la combinacié de grups d’actuacions per tal que aquestes
puguin ser avaluades de manera que s'identifiquin sinergies entre elles. Les agrupacions
d’'actuacions s’han fet segons mode de transport i la seva facilitat d'implementacio, generant
aixi per a cada mode l'alternativa base, I'alternativa alta i I'alternativa llarg termini.

Els escenaris han estat avaluats mitjangant les eines de simulacié de demanda basades en el
SIMCAT i particularitzades per a l'estudi del PEMV. S’avaluen les millores que aporten les
diferents actuacions en (1) matéria de millora del repartiment modal cap al transport public i els
modes no motoritzats, (2) demanda de cadascuna d’elles i com afecta la redistribucio de la
demanda en el seu entorn i (3) impacte en la millora de temps de viatge, reduccié de
vehicles-km i emissions.

Els resultats de l'avaluacié d'escenaris permeten identificar aquelles actuacions que tenen un
impacte més rellevant en la millora de la mobilitat, el repartiment modal i la reduccié de les
externalitats degudes al transport de la comarca.

L'objectiu de l'avaluacio de les alternatives de base és detectar aquelles actuacions factibles
que aporten majors beneficiats i fins a quin punt resolen problemes de la diagnosi; la
combinacio de les alternatives base-alt permet detectar altres actuacions de transport public
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amb major potencial de canvi i el seu impacte corresponent sobre la mobilitat global; i amb la
combinacio d’alternatives altes (en VP i TPC) es pretén detectar altres mesures planificades
amb major impacte a mitja i llarg termini.

Aixi, I'avaluacié quantitativa de I'impacte previst per cada actuacié permet elaborar una seleccié
d’aquelles que tinguin una aportacido més significativa per a I'assoliment dels objectius, i poder
definir aixi la llista final d’actuacions que conformen la proposta del PEMV.

En funcio dels resultats obtinguts en Il'avaluacié dels escenaris s’ha elaborat una llista
d’actuacions concertada en els diferents comités. La llista d’actuacions inclou:

» 25 actuacions de transport public

» 15 actuacions de vehicle privat

e 19 actuacions de mobilitat a peu o en bicicleta
* 4 actuacions de transport de mercaderies

» 9 actuacions de gesti6 de la mobilitat

Es calculen i avaluen els resultats d’aquest nou escenari PEMV en termes de mobilitat,
repartiment modal, assoliment dels objectius i oportunitats i s’obtenen els indicadors de
seguiment esperats. També, les propostes de transport public seran contrastades en les
analisis de futures actualitzacions del PDI.

6.2 Descripcio de la proposta

En la diagnosi s’han identificat les oportunitats de millora de la mobilitat del Valles, que se
sintetitzen en 6 eixos tematics i 25 oportunitats concretes de millora:

e Eix Tematic 1: Transport public col-lectiu ferroviari

e Eix Tematic 2: Transport public col-lectiu per carretera
e Eix Tematic 3: Mobilitat en bicicleta i a peu

e Eix Tematic 4. Xarxa viaria

¢ Eix Tematic 5: Mobilitat de mercaderies

e Eix Tematic 6: Gestié de la mobilitat

Sobre aquests eixos es basa la proposta del PEMV, concretada en una llista d’actuacions que
tenen com a objectiu canalitzar les oportunitats de millora del territori emmarcades en un
horitzé temporal i economic. Tot seguit s’expliquen les actuacions previstes per a complir amb
les oportunitats detectades en cada eix tematic i oportunitat:

Eix Tematic 1: Transport public col-lectiu ferroviari

o Potenciar I'oferta ferroviaria transversal del Vallés i crear intercanviadors que

contribueixin al mallatge de la xarxa.

A través de una millora de frequéncies a I'R8 (passant d'1 exp./h actual a 3 exp./h a les hores
punta i 2 exp./h la resta del dia), perllongant el servei fins a Vilafranca i Sant Celoni i construint i
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millorant nous intercanviadors amb les linies R4 (a Riu Sec), S1 (a Hospital General) i S2 (a
Volpelleres).

A curt termini es preveu el perllongament dels serveis R1 que actualment acaben a I'Hospitalet
de Llobregat o bé Molins de Rei fins a I'estacié de Cerdanyola Universitat, utilitzant el ramal de
Castellbisbal per incorporar-se al corredor Papiol-Mollet.

Es proposa també la construccié i posada en servei del tram de la Linia orbital ferroviaria entre
Sabadell i Granollers (amb un servei que comuniqui les principals ciutats dels dos Vallés:
Terrassa, Sabadell, Mollet i Granollers).

A una escala territorial de major abast es preveu la creacio d’'un servei regional que comuniqui
les comarques de Girona i Tarragona entre elles i amb el Vallés a través del corredor Papiol-
Mollet

o Incrementar la intermodalitat de les estacions ferroviaries, especialment de les
estacions de referencia o capcgalera, mitjancant la millora del TPC de connexio,

Parks & Ride i aparcaments segurs de bicicletes, entre d’altres

Elaboracio d’'un programa de Parks and Ride identificant les actuacions prioritaries i establint un
model de gestié integrada.

Es preveu, entre d’altres, estudiar en detall aquells de capcalera prioritaris detectats a la
diagnosi i els previstos pel pdl: (FGC) Terrassa-Nacions Unides i Sabadell-Parc del Nord, St.
Quirze del V., Hospital General, Mira-sol, Valldoreix; (Rodalies) Granollers Centre, Granollers-
Canovelles, Cardedeu, Llinars, Circuit de Catalunya, Sant Celoni, Mollet, Barbera del V. i
Parets del V..

Establir una gestié integrada de Parks and Ride. Es tracta d’'una mesura del Pla director de
mobilitat de 'RMB que té per objectiu optimitzar i fomentar I'Gs dels Parks and Ride consistent
en que grups de P&R treballin de manera conjunta amb una gestié integrada de la informacio
per a l'usuari que li permeti escollir la seva millor alternativa.

e Augmentar la cobertura ferroviaria en zones d'alta densitat (mitjan¢cant noves

linies/estacions)

A través de 2 noves estacions d'FGC a Rubi - la Llana i a Terrassa Sud, les dues a la linia S1, i
5 noves estacions de Rodalies de Catalunya a Terrassa — Oest i Sabadell — Oest (R4),
Montmelé - Circuit Catalunya (R3), i Santa Perpéetua de M. i Baricentro (R8).

. Millorar la capacitat dels sistemes ferroviaris d’accés a Barcelona

A la linia d'FGC a través d’incrementar el servei ofert a capcaleres de Sabadell i Terrassa
mitjancant la compra de nou material mobil.
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El DTES redactara I'Estudi d'oportunitat per decidir la millor alternativa de nou tdnel ferroviari de
Collserola que incrementi la capacitat futura aixi com millorar el temps de recorregut de
Ferrocarrils de la Generalitat entre el Valles i Barcelona.

Aquest Estudi incorporara una analisi especifica del perllongament a Castellar del Vallés, que
incloura les analisis funcionals i técniques necessaries per avaluar la rendibilitat
socioeconomica d'aquesta Infraestructura, i determinar la necessitat d’'una futura programacio.

A la linia R3 (Gnica amb via Unica de les rodalies de Barcelona), mitjancant el desdoblament
dels trams Montcada - la Garriga i la Garriga - Vic que permeti major fiabilitat, menor temps de
viatge i major nombre de freqiiéncies, vinculat a les obres que permetin I'equilibri de
circulacions entre els tinels de Barcelona, que també estan previstes al PEMV.

Aturada de tots els serveis R11 a Granollers per millorar I'intercanvi amb R8 i tenir serveis
directes entre Granollers i Barcelona, fet que reduira sensiblement el temps de viatge en
aquesta connexio.

Construccié del tinel de Montcada que permetra reduir entre 5 i 8 minuts el temps de viatge
entre Cerdanyola i Barcelona.

Conjunt d'actuacions que permetin un balanc¢ equilibrat de les circulacions ferroviaries als
tinels de Barcelona.

e  Garantir I'accessibilitat PMR al conjunt de la xarxa ferroviaria
Completar les estacions de rodalies de Catalunya pendents d'adaptar.
o Millorar la seguretat amb la supressio dels passos a nivell viaris i per vianants

Es preveu I'execucio del soterrament de 'R2 a Montcada i Reixac, ja prevista pel Ministeri de
Foment per abans del 2023, i I'execucié d’'un programa de millora de seguretat i/o supressi6 de
la resta de passos a nivell, ubicats tots al Vallés Oriental.

Eix Tematic 2: Transport public col-lectiu per carretera

o Incrementar la quota modal del TPC als corredors de la Vall del Tenes i de la

Riera de Caldes amb Barcelona

Es preveu reforcar els corredors exprés.cat de la Vall del Tenes i Riera de Caldes que no
disposen d'alternativa ferroviaria i, com s’ha vist a la diagnosi, presenten resultats de quota
modal del transport public sensiblement inferiors a la resta (entre un 16%-25% d'as del TPC
amb Barcelona quan la mitjana al Vallés és del 43%).

El programa de corredors BRCAT és una de les principals propostes del PEMV i consisteix en

una malla d’eixos prioritaris per al bus que inclouen tant actuacions en matéria d’infraestructura

per a garantir la prioritat del bus i uns temps de viatge competitius (plataformes reservades,

carrils bus, prioritat semaforica, prioritat a les interseccions), com la millora de I'oferta de servei

amb noves linies que recorrin cada corredor de punta a punta. Les noves linies tindran
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intercanvis amb les linies ferroviaries de I'entorn i reforcaran corredors de bus que actualment
ja presenten importants volums de demanda.

En aquest cas es tracta de dos corredors prioritaris ja que serveixen els dos eixos radials de
connexi6 amb Barcelona que no disposen d'oferta ferroviaria. En ambdds corredors es
preveuen freqiiencies altes, al voltant de les 5 expedicions/h.

El corredor (1) Caldes de Montbui - la Llagosta transcorre paral-lel a I'eix de la carretera C-59 i
comunica Caldes de Montbui, Palau-Solita i Plegamans, Santa Perpétua (amb possibilitat
d’intercanvi a la futura estacié de I'R8) i la Llagosta (amb final a I'estacidé de tren). La linia
també permetra l'intercanvi al futur intercanviador ferroviari de la Riera de Caldes entre R3 i R8.

El corredor (2) Mollet del Vallés - Vall del Tenes transcorre paral-lel a I'eix del Tenes (format per
les carreteres BV-1435 i BV-1602) i comunica Bigues i Riells, Santa Eulalia de Rongana, Llica
d’Amunt, Llica de Vall, Parets del Valles (amb intercanvi amb l'estacid R3) i Mollet (amb
intercanvi amb I'estacié R2).

. Potenciar les principals linies de bus internes al Vallés, amb actuacions que

permetin una millora de la velocitat comercial i la qualitat del servei

Elaboracio i execucié del programa de bus d'altes prestacions BRCAT que disposara de 7
corredors al Vallés (incloent els dos del punt anterior).

En aquest cas es tracta de 5 corredors transversals del Valles que han d’ajudar a millorar el
repartiment modal per a les relacions internes oferint un servei complementari a la xarxa
ferroviaria. En tots els corredors es preveuen frequéncies altes, al voltant de les 5
expedicions/h.

El corredor (3) La Llagosta - UAB és una alternativa a curt termini i amb baix cost de la
proposta de Tramvallés del PTMB. Comunica les poblacions de la Llagosta (intercanvi amb
R2), Montcada (intercanvi amb R3), Ripollet, Cerdanyola (intercanvi amb R4), passa pel Parc
de I'Alba, intercanvia amb R8 a Cerdanyola-Universitat i acaba a la UAB (intercanvi amb FGC).

El corredor (4) Terrassa — Sabadell - Granollers complementara I'exprés e13, Unica linia exprés
no radial amb Barcelona. Es proposa que aquesta linia connecti les 2 ciutats principals del
Vallés Occidental i del Vallés Oriental: comunicara Terrassa amb Sabadell a través de I'N-150 i
ampliara la cobertura de servei de I'R4, i després enllacara amb Mollet i Granollers, sense cap
altra parada intermédia. Sera una alternativa per carretera de la Linia Orbital Ferroviaria o de
l'intercanviador de Riu Sec entre R4 i R8.

El corredor (5) Sabadell - Castellar del Vallées connecta els dos municipis a través d'un eix
paral-lel a la B-124. Actualment la linia de Sabadell - Castellar té volums de demanda per sobre
dels 2.000 usuaris al dia i és de les principals linies del Vallés. Es preveu que la construccié
d’'una plataforma reservada augmenti sensiblement aquesta demanda i serveixi de primera fase
prévia al perllongament de la linia S2 d'FGC.
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El corredor (6) Cerdanyola - Barbera del Vallés - Sabadell comunica aquests municipis a través
de la carretera N-150 que tendiria a pacificar-se i restringir el pas del vehicle privat a favor del
bus. El nou eix facilitaria un corredor alternatiu al ferrocarrii amb major densitat de parades
pensat per a desplacaments urbans i interurbans de curt recorregut. EL concepte és similar al
gue s'esta treballant al projecte a la C-245 al Baix Llobregat entre Castelldefels i Cornella.

El corredor (7) Rubi - Sant Cugat - Cerdanyola del Vallés comunica els tres municipis a través
de les carreteres BP-1413 i BP-1503. Es tracta d’una linia que actualment té volums importants
de demanda i es creu que pot incrementar molt en el futur sobretot perqué donara també servei
al futur desenvolupament del Parc de I'Alba.

A banda, es proposa desenvolupar una configuracié final de la xarxa estructurant del TPC per
carretera complementaria al BRCAT.

. Incrementar els serveis o crear noves linies de TPC en les relacions amb déficits

de connectivitat identificades a la diagnosi.

Elaborar un programa de millora de xarxa de bus interna del Vallés que estructuri la xarxa de
manera complementaria als programes BRCAT i exprés.cat.

S’incorpora la mesura de la terminal de busos de la UAB que ha de servir de hub de connexio
entre diferents linies de comunicacié de I'ambit. L'objectiu és facilitar al mateix temps la
possibilitat que altres persones usuaries utilitzin aquestes linies per desplagar-se entre dos
municipis no servits per un servei directe, mitjancant un transbordament en el Hub UAB.

. Potenciar les linies de bus ala demanda o d’accés a estacions de referéncia als
nuclis amb baix servei de transport public.

Elaborar un programa de millora d'oferta de TPC en zones de baixa densitat.

Eix Tematic 3: Mobilitat en bicicletai a peu

e Ampliar la xarxa d’itineraris interurbans per a bicicletes i vianants, prioritzant els

corredors de major demanda i amb distancies a I’entorn dels 5 km.

A partir d'una diagnosi on s'identifiquen parelles de municipis amb importants volums de
mobilitat i distanciats per menys de 5-7 km es defineixen 17 eixos prioritaris on desenvolupar
una xarxa pedalable continua:

a) Terrassa - Sabadell

b) Sabadell - St. Quirze del Vallés

c) Sabadell — Castellar del Valles

d) Rubi - St. Cugat del Vallés - UAB

e) Cerdanyola del Vallés — Badia del Valles

f) Ripollet — Barbera del Vallés — Badia del Vallés - UAB

g) Mollet del Vallés - Martorelles - Montornés del Vallés - Parets del Valles
h) Sistema urba de Granollers

i) Montcada i Reixac - la llagosta
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j) Corredor de la Riera de Caldes

k) Sistema urba de Sabadell

[) Sta. Perpétua de Mogoda - Sabadell
m) Sistema urba de Terrassa

n) Terrassa - Rubi

0) Eix del Besos

p) Eix Cardedeu - Llinars del Vallés

g) Sistema urba de Sant Celoni

) Millorar la permeabilitat longitudinal i transversals d’infraestructures que generin

efecte barrera entre sistemes urbans propers

Estudi i desenvolupament d’accions de millora de la permeabilitat per garantir itineraris
interurbans de vianants accessibles i segurs a I'entorn de grans eixos viaris, com per exemple
I'entorn entre Badia del Valles, Barbera del Vallés, Cerdanyola del Valles i Ripollet, o de la
connectivitat entre Rubi i Sant Cugat per citar-ne només alguns.

. Millorar I'oferta d'aparcaments segurs per a bicicletes

El PEMV preveu també I'ampliacié de la xarxa d’estacionaments segurs per a bicicletes a les
estacions de ferrocarril, seguint el model del tancat de Santa Maria de Palautordera.

Eix Tematic 4: Xarxa viaria

. Millores dels déficits de capacitat sobre la xarxa viaria d'altes prestacions al

Valles, més enlla de la congestié estructural en els accessos amb Barcelona

Actuacions de millora de I'eix C-58 en els trams entre I'enlla¢ de Sant Pau i I'AP-7 en sentit sud
i entre Sant Quirze del Vallés i Terrassa en sentit sud, i del tram Sant Quirze - Terrassa en
sentit nord a través d’una via lateral. Aquestes obres es troben en execucio o ja acabades (com
el nou carril entre Sant Pau i la B-30 en sentit sud).

A més, s'incorporen en el PEMV una série d’actuacions de millora puntual a I'entorn de I'enllag
AP-7/B-30 amb la C-58 per tal de minimitzar els episodis de congesti6é a la B-30 a les hores
punta.

Al Vallés Oriental, es preveu I'ampliacié de capacitat i millora d’accessibilitat a la C-17 de Mollet
a Granollers i una nova connexié amb I'AP-7 gracies a un tercer carril que ha de reduir els
problemes de congesti6 a la C-17 entre Mollet i Granollers.

A l'eix de xarxa basica de la C-59, es preveuen millores puntuals de capacitat amb una nova
rotonda al costat nord de Palau-Solita i Plegamans on actualment es produeixen els principals
problemes de congestié en aquest entorn. Existeix ja projecte aprovat per la Generalitat.
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Es preveu també una millora de la B-140.

. Millora de les connexions viaries transversals i mar-muntanya que permetin

superar els deéficits de continuitat, sinuositat i seccié reduida

El PEMV preveu I'estudi d’alternatives de tracat per a la Ronda Nord dels sistemes urbans de
Terrassa i Sabadell, que inclou la ronda Nord de Sabadell, que fa de by-pass per als vehicles
provinents de Castellar del Valles. Aquesta Ronda nord del sistemes urbans de Terrassa i
Sabadell compreén el tram ja construit a Terrassa i arriba fins a la carretera B-124 al terme de
Castellar, i tindra continuitat en la Ronda Vallés en cas que I'estudi d’oportunitat de la Ronda
Vallés en determini la necessitat.

El seu tracat i encaix territorial es determinara en col-laboracié i coordinacié entre totes les
administracions, especialment els ajuntaments afectats, i amb I'objectiu de reciclar i optimitzar
les infraestructures de mobilitat existents, preservar al maxim el territori i alliberar transit que
avui circula per l'interior dels nuclis urbans.

Es preveu una millora de la B-124 entre Sabadell i Castellar que s’ha de combinar amb el
projecte de BRCAT de millores infraestructurals per al bus en aquesta via.

La millora de capacitat a la C-58 i la construccio de la Ronda Nord entre Terrassa i Sabadell es
complementen amb la integracio urbana de I'N-150 (Terrassa-Sabadell), convertida en una via
civica amb prioritat per al transport public (BRCAT) i tenint en compte la mobilitat a peu i en
bicicleta.

El PEMV incorpora també millores a la xarxa comarcal i local, com per exemple el projecte de
millora d’accessos a la carretera C-243c.

Finalment, en connectivitat transversal entre les comarques Vallesanes, es preveu la millora de
I'Eix Castellar del Valles - Caldes - Canovelles (C-1415a, C-1413a i C-1415b), amb variants a
Sentmenat (pel nord) i Caldes de Montbui (pel Sud).

. Eliminar transit de pas pels municipis

El PEMV preveu una série de variants que eliminen el transit de pas per nuclis urbans.
Concretament inclou:

Millora de la C-1413a (Rubi - Sant Quirze, inclou variant de Sant Quirze)
Variants C-59 (Sant Feliu de Codines)
Millora i variants de la B-142 (entre Polinya i Sentmenat)

Via interpolar (Tram Castellbisbal - Sant Cugat)

O O O o o©

Completar els enllacos de la C-16 amb la BP-1503 i C-1413a en el marc de la

vinyeta com a substitucio de la ronda de Rubi
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Eix Tematic 5: Mobilitat de mercaderies

. Disminuir el transit de pas de camions pel Valleés gracies al desenvolupament del

Corredor ferroviari del Mediterrani

L'actuacié consisteix en la conversié a ample mixt del tram Sant Celoni - Mollet, que permeti el
transit de pas de mercaderies a través del ferrocarril.

o Desenvolupar noves terminals intermodals de mercaderies

L'objectiu és permetre una major potenciacio de I'is del ferrocarril respecte dels camions en el
moviment de mercaderies des dels poligons industrials del Vallés cap a Europa. En el cas del
Vallés, és necessaria I'adequacid de la terminal de la Llagosta i la seva connexié amb la via
d’'ample ibéric del corredor d’'alta velocitat.

. Promoure I'eficiencia i ambientalitzacié de les flotes de transport de mercaderies

A través de la promocié de I'ambientalitzacio dels vehicles de transport de mercaderies i
harmonitzant i millorant la DUM al Vallés

. Millorar la circulacio de vehicles pesants a la xarxa d'alta capacitat

A través de mesures de gestié per a la millora de la circulacié de camions al corredor AP-7,
optimitzant I'aprofitament de I'actual nombre de carrils.

Eix Tematic 6: Gesti6 de la mobilitat

. Nou model de tarifacié de la xarxa viaria d’altes prestacions i nou model de

tarifacié de I'aparcament o restriccio del vehicle privat

Dins de I'horitz6 del PEMV (2026) es preveu I'entrada en servei del nou sistema de tarifacié de
la xarxa viaria: la vinyeta. Aquest model es basa en una tarifa plana per poder circular durant
un periode determinat i substituiria l'actual sistema de peatges amb barrera. Es un sistema
similar a l'austriac i que té previst implementar també Alemanya.

Des del PEMV s'impulsen mesures ja recollides en altres plans com el pdM de I'ATM o el
PMMU de 'AMB que suposen importants restriccions en I'Us del vehicle privat. Les més
destacades son:

a) Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida (ZUAP), Superilles, ZBE en municipis de la
segona corona
b) Zona de Baixes Emissions de Barcelona — Ambit Rondes. Etiqueta B

c) Gestid de I'aparcament municipal
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o Impulsar plans especifics de mobilitat per als grans centres generadors de

mobilitat de la comarca

En el marc del PEMV es preveu impulsar PMU i verificar la implementacié dels ja redactats i
molt especialment elaborar estudis de prioritzacié i execucié de plans de mobilitat en poligons
industrials i centres generadors de mobilitat.

. Regulacio dels titols i tarifes del transport public de forma més eficient, justaii

equitativa.

En el marc de la T-mobilitat es preveu que a mitja termini s’avanci cap a una tarifacié més justa
del sistema de transport public substituint el sistema de corones tarifaries per avancar cap a un
model de tarifa per kilometre que no penalitzi les relacions transversals tal com fa el sistema
actual.

e Millorar lainformacio estatica i dinamica sobre el transport publici la

intermodalitat

Es preveu desenvolupar un programa de millora de la informacié en temps real del sistema de
transport public que incorpori informacio dinamica de l'ocupacioé dels parks and Ride en temps
real i ajudi a I'usuari a escollir la millor opcio6 al llarg del seu recorregut.

En matéria de transport public, es preveu la creacioé d'un mapa especific del TPC del Valles que
faciliti la comprensié de la xarxa, principalment la xarxa de bus, i ajudi a reconéixer els punts
d’'enllag amb les estacions ferroviaries i a planificar I'itinerari.

. Promocio6 del vehicle eléctric i la tecnologia smart al servei de la mobilitat

quotidiana

A través d'incrementar la xarxa de punts de recarrega del vehicle eléctric, fomentant, per
exemple, la col-locacié de punts de recarrega a tots els Parks and Ride com un requisit a
complir pels de nova implantacié i recomanacio per als existents.

Aprofitar les noves tecnologies per a la gestié eficient de la mobilitat. Un millor intercanvi
d’'informacié promou que es puguin realitzar desplagaments més sostenibles i un major
coneixement dels serveis, els consums, les emissions i els costos.
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6.3 Llista d’actuacions de la proposta del PEMV

6.3.1 Transport public
CODI ACTUACIONS

XARXA D'INFRAESTRUCTURES DE TRANSPORT PUBLIC
LINIES DE RODALIES i FGC

XIFO1 Execuci6 del soterrament de 'R2 a Montcada i Reixac
XIF02' 3 nous intercanviadors a la linia R8: Hospital General (S1), Volpelleres (S2), Riu Sec (R4)
XIFO3 Increment del servei ofert a capgaleres de Sabadell i Terrassa d’'FGC
XIFO4 Desdoblament linia R3 Montcada - la Garriga
XIFO5 2 noves estacions d’FGC a Rubi - la Llana i Terrassa sud (S1)
XIF06 5 noves (?stac_ions de Rodalies de Qatalunya a T‘errassa_— Oest | Sabadell — Oest (R4),
Montmel6 - Circuit Catalunya (R3), i Santa Perpétua M. i Baricentro (R8)
Conjunt d’actuacions que permetin un balang¢ equilibrat de circulacions als tinels de
Barcelona
XIFO8 Construcci6 del tinel de Montcada i Reixac (R4)
XIF10’ Estudi d'oportunitat per decidir la millor alternativa de nou tunel ferroviari de Collserola
XIF11 Nou tram de la linia orbital ferroviaria entre Sabadell i Granollers
XIF20 Desdoblament de la linia R3 la Garriga - Vic
XARXA PLATAFORMES RESERVADES DE BUS

Configuracié de nous corredors BRCAT:
XI1B0O1 1) Caldes de Montbui - la Llagosta
2) Mollet del Vallés - Vall de Tenes
Configuracio de nous corredors BRCAT:
3) La Llagosta - UAB
4) Terrassa — Sabadell - Granollers
5) Sabadell - Castellar del V.
6) Cerdanyola del V. - Barbera del V. - Sabadell
7)Rubi - Sant Cugat del V. - Cerdanyola del V.
XARXA D'APARCAMENTS D'INTERCANVI
Elaboracié d’'un programa de Parks and Ride identificant les actuacions prioritaries i establint
un model de gesti6 integrada.

XARXA ACCESSIBLE | SEGURA

XAS01 Completar les estacions de rodalies de Catalunya pendents d'adaptar
XAS02  Execucid d'un programa de supressio de passos a nivell

XARXA DE SERVEIS DE TRANSPORT PUBLIC

Reforg de I'oferta de les linies dels programa exprés.cat als corredors de la Vall del Tenes i
XSTPO1 )
Riera de Caldes

Implantacié de les mesures de I'estudi de millora dels serveis de transport per carretera al
Vallés

XSTP03 Millora d'oferta de TPC en zones de baixa densitat
XSTP04 Terminal de busos de la UAB

Increment de freqliéncies de pas de I'R8 i perllongament fins a Vilafranca del Penedeés i Sant
Celoni

XSTPO6 Perllongament dels serveis de I'R1 fins a la UAB
XSTP0O7 Avaluar la creacié de nous serveis regionals al corredor Mollet - Papiol
XSTP08 Aturada de tots els serveis R11 a Granollers per millorar I'intercanvi amb R8

Desenvolupar una configuracio final de la xarxa estructurant del TPC per carretera
complementaria al BRCAT

XIFO7

X1B02

XApO1

XSTPO2

XSTPO5

XSTP09
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@ Nova o millora d'infraestructura
@ increment o modificacid del servei

i a2 " - . Noves estacions o intercanviadors
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Figura 140. Actuacions sobre la xarxa de transport ferroviari previstes en I'escenari PEMV

Millores Expres.cat (serveis)
Millores en la oferta interna {gestid)

Xana estructurant

BRCat (infraestructura i serveis)
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6.3.2 Transport privat

CODI ACTUACIONS
XARXA D'INFRAESTRUCTURES VIARIES PER AL TRANSPORT PRIVAT

ESTRUCTURANTS PRIMARIES

XIVPO1  Ampliacié de capacitat de la C-58 al tram Terrassa - AP-7

XIVP02  Actuacions de millora de capacitat puntual als enllagos del corredor AP-7/B-30
Ampliacié capacitat i millora de I'accessibilitat a la C-17 de Mollet a Granollers i nova connexié

XIVPO3  amb rap-7
XIVPO4' Actuacions de millora de la capacitat als principals punts de congestid (C-59, enlla¢ C-60/AP-
7)

XIVP0O6  Ronda Nord dels sistemes urbans de Terrassa i Sabadell
XIVP19  Millores de la B-140

ESTRUCTURANTS SECUNDARIES

XIVS01  Millora de la B-124

XIVS02 Integraci6 urbana de I'N-150 (Terrassa - Sabadell)

XIVS03  Millora de la C-1413a (Rubi - Sant Quirze, inclou variant de Sant Quirze)

XIVS04  Variants C-59 (Sant Feliu de Codines)

XIVS05 Millores a la xarxa comarcal i local (C-243c)

XIVS07  Millora de I'Eix Castellar del Valles - Caldes - Canovelles (C-1415a, C-1413a i C-1415b)
XIVS08  Millora i variants de la B-142 (entre Polinya i Sentmenat)

XIVS10 Viainterpolar (Tram Castellbisbal - Sant Cugat del V.)
Completar els enllagos de la C-16 amb la BP-1503 i C-1413a en el marc de la vinyeta com a

XIVSIL™ substitucio de la ronda de Rubi

R
| & Connexio A-2- AP-7 (El Papiol)
( 2 Ronda del Valles (Tram Abrera-Terrassa)

Ampliacio capacitat C-58 Terrassa-AP-7

3
4 Actuacions de milloracapacitat puntualials
enllagos del corredor AP-7/B-30

5  Ampliacio capacitati millora de I'accessibilitata la
C-17 de Mollet a Granollersi nova connexio amb
AP-7

Actuacions de millora de |a capacitat als principals
punts de congestid (C-59, enllag C-60/AP-7)

Millores de la B-140

Ronda Nord sistemes urbans de Terrassai Sabadell

Millorade |a B-124 (Sabadell-Castellar)

Integracio urbana de I'N-150 (Terrassa-Sabadell)

Millores a la xarxa comarcal i local (C-243c,...)

Variants C-59 (Sant Feliu de Codines)

Millora de |a C-1413a (Rubi-Sant Quirze, inclou
variantde Sant Quirze)

Millora de I'Eix Castellar del Vallés - Caldes -
Canovelles (C-1415a,C-1413a i C-1415b)

Millorai variants de la B-142 (entre Polinyai
Sentmenat)

Via interpolar (Tram Castellbisbal-Sant Cugat)

Completarelsenllagos de la C-16 amb la BP-1503 i
C-1413a en el marcde la vinyeta (com a
substitucio de la ronda de Rubi)

Figura 142. Actuacions sobre la xarxa viaria previstes dins I'escenari PEMV
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6.3.3 Modes no motoritzats

CODI ACTUACIONS
XARXA DE MODES NO MOTORITZATS

Creacit d’'una xarxa interurbana de vies ciclistes:
a) Terrassa - Sabadell
b) Sabadell - St. Quirze del Valles
c) Sabadell - Castellar del V.
d) Rubi - St. Cugat del V.- UAB
e) Cerdanyola del V. — Badia del V.
f)  Ripollet — Barbera de V. — Badia del V. - UAB
g) Mollet — Martorelles — Montornés del V. - Parets del V.
h) Sistema urba de Granollers
i)  Montcada i Reixac - La Llagosta
j) Corredor de la Riera de Caldes
k) Sistema urba de Sabadell
I) Sta. Perpétua de M. - Sabadell
m) Sistema urba de Terrassa
n) Terrassa - Rubi
0) Eix del Besos
p) Eix Cardedeu - Llinars del Vallés
gq) Sistema urba de Sant Celoni
Estudi i desenvolupament d’accions de millora de la permeabilitat garantint itineraris
XNMO02 interurbans de vianants accessibles i segurs en entorns de grans eixos viaris especialment als
creuaments dels corredors AP-7/B-30 i C-33

XNMO03  Construccié d'aparcaments segurs per a bicicletes en estacions

XNMO1’

= Xarxa actual

= Nova xarxa Esc. PEMV

Figura 143. Actuacions sobre la xarxa pedalable previstos en I'escenari PEMV
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6.3.4 Transport de mercaderies

CODiI ACTUACIONS
TRANSPORT DE MERCADERIES
XITMO1 Nova estaci6 intermodal de mercaderies a la Llagosta
XITM02 Conversié ample mixt Sant Celoni - Mollet
Promocié de I'ambientalitzacié dels vehicles de transport de mercaderies i harmonitzacio i
XITMO3 . N
millora de la DUM al Vallés
XITM04 Mesures de gestio per a la millora de la circulacié de camions al corredor AP-7

=== Xarxaferroviaria

L= 4 i — AP-7
. @ ¢ o
(r ™ Estacions ferroviaries
; 1 . o e, e )
\ 1 © Nova estacid intermaodal
D5 e \. - de mercaderies

Figura 144. Actuacions sobre el transport de mercaderies previstos en I'escenari PEMV

6.3.5 Gestio de la mobilitat

CODI ACTUACIONS
GESTIO DE LA MOBILITAT
PLANEJAMENT DE LA MOBILITAT SOSTENIBLE
GMO01 Impulsar PMU i verificar la implementacié dels ja redactats
GMO02 Estudis de prioritzacié i execucié de plans de mobilitat en poligons industrials i CGM
TRANSPORT PUBLIC

GMO03 Implantacié de la T-Mobilitat

GMO4 Programa de millora de la informacié en temps real del sistema de TP que incorpori informacio
dinamica de l'ocupacio dels Parks and Ride

GMO05 Creaci6 d'un mapa especific del TPC del Valles
TRANSPORT PRIVAT

GMO06 Implementacié d'un nou sistema de tarifacié viaria (vinyeta)

Noves mesures de regulacio de I'aparcament en superficie: Zones Urbanes d’Atmosfera
GMO07 . . N » , .
Protegida, Superilles, ZBE en municipis de la segona corona, gestio de I'aparcament municipal

MESURES TRANSVERSALS DE L'RMB

GMO08 Promocié del vehicle eléectric i punts de recarrega al Valles
GMO09 La tecnologia smart al servei de la mobilitat quotidiana
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6.4 Taula creuada d’actuacions i oportunitats de millora

La taula de les pagines segiients mostra de manera creuada quines actuacions de I'escenari
final del PEMV serveixen per abordar les oportunitats detectades al final de la diagnosi per a
cada eix tematic.

i'l”i Generalitat de Catalunya .
¥ Departament de Territori i Sostenibilitat 300
Direccio General d’'Infraestructures
de Mobilitat



Pla Especific de Mobilitat del Vallés

_
XIF02' 3 nous intercanviadors a la linia R8: Hospital General (S1), Volpelleres (S2), Riu Sec (R4)
1.1 Potenciar I'oferta ferroviaria transversal del Valles i XIF11  Nou tram de la Linia orbital ferroviaria entre Sabadell i Granollers
crear intercanviadors que contribueixin al mallatge de XSTPO5 Increment de freqiiencies de pas de I'R8 i perllongament fins a Vilafranca del Penedeés i Sant Celoni
la xarxa. XSTP06 Perllongament dels serveis de I'R1 fins a la UAB

XSTPO7 Avaluar la creacié de nous serveis regionals al corredor Mollet-Papiol
1.2 Incrementar la intermodalitat de les estacions
ferroviaries, especialment de les estacions de
referéncia o capcalera, mitjangant la millora del TPC XAp01
de connexio, Parks& Ride i aparcaments segurs de
bicicletes, entre d’altres.

Elaboracié d’'un programa de Parks and Ride identificant les actuacions prioritaries i establint un model de
gestié integrada.

Ei)_(rTeméltict = 1.3 Augmentar la cobertura ferroviaria en zones d'alta XIFO5 2 noves estacions d’'FGC a Rubi - la Llana i Terrassa sud (S1)
S P - Augment s - 5 noves estacions de Rodalies de Catalunya a Terrassa Oest i Sabadell Oest (R4), Montmel6 - Circuit
public densitat (mitjangant noves linies/estacions) XIF06 . 3 . ”
el e Catalunya (R3), i Santa Perpétua M. i Baricentro (R8)

XIFO3  Increment del servei ofert a capcaleres de Sabadell i Terrassa d’'FGC
XIFO4  Desdoblament linia R3 Montcada - la Garriga
XIFO7 Conjunt d’actuacions que permetin un balang equilibrat de circulacions als tunels de Barcelona
XIFO8  Construcci6 del tinel de Montcada (R4)
XIF10'  Estudi d'oportunitat per decidir la millor alternativa de nou tanel ferroviari de Collserola
XSTP08 Aturada de tots els serveis R11 a Granollers per millorar I'intercanvi amb R8
XIF20 Desdoblament de la linia R3 la Garriga - Vic

ferroviari

1.4 Millorar la capacitat dels sistemes ferroviaris
d’accés a Barcelona.

1.5 Garantir I'accessibilitat de PMR al conjunt de la
xarxa ferroviaria.
1.6 Millorar la seguretat amb la supressié dels passos XIFO1 Execucio del soterrament de 'R2 a Montcada i Reixac
a nivell viaris i de vianants XAS02 Execucio d'un programa de supressio de passos a nivell
Configuracié de nous corredors BRCAT:
X1B01 1) Caldes de Montbui - La Llagosta
2) Mollet del Vallés - Vall del Tenes
XSTPO01 Reforg de I'oferta de les linies dels programa exprés.cat als corredors de la Vall del Tenes i Riera de Caldes
Configuracié de nous corredors BRCAT:
3) La Llagosta - UAB
4) Terrassa — Sabadell - Granollers

XAS01 Completar les estacions de rodalies de Catalunya pendents d'adaptar

2.1 Incrementar la quota modal del TPC als corredors
de la Vall del Tenes i de la Riera de Caldes amb
Barcelona.

Eix Tematic 2: 2.2 Potenciar les principals linies de bus internes al

Transport Vallés, amb actuacions que permetin una millora de la XIBO2 5) Sabadell - Castellar del V.
public velocitat comercial i la qualitat del servei. 6) Cerdanyola del V. - Barbera del V. - Sabadell
col-lectiu per 7) Rubi - Sant Cugat del V. - Cerdanyola del V.
carretera XSTP09 Desenvolupar una configuracio final de la xarxa estructurant del TPC per carretera complementaria al BRCAT
2.3 Incrementar els serveis o crear noves linies de XSTP02 Implantacié de mesures de I'estudi de millora dels serveis de transport per carretera al Vallés

TPC en les relacions amb déficits de connectivitat
identificades a la diagnosi.

2.4 Potenciar les linies de bus a la demanda o d’accés
a estacions de referéncia als nuclis amb baix servei de XSTPO03 Millora d'oferta de TPC en zones de baixa densitat
transport puablic.

XSTP04 Terminal de busos de la UAB

Creaci6 d'una xarxa interurbana de vies ciclistes:
a) Terrassa - Sabadell
XNMO01 b) Sabadell - St. Quirze del V.
c) Sabadell - Castellar del V.
d) Rubi- St. Cugat del V. - UAB

3.1 Ampliar la xarxa d'itineraris interurbans per a
bicicletes i vianants, prioritzant els corredors de major
demanda i amb distancies a I'entorn dels 5 km — 10
km.

Eix Tematic 3:
Mobilitat en
bicicleta i a peu
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Oportunitat PEMV 2026
P Codi |  ________________ NomActaci6 |

Cerdanyola del V. - Badia del V.
f) Ripollet — Barbera del V.— Badia del V. - UAB
g) Mollet del V. — Martorelles — Montornes del V. — Parets del V.
h) Sistema urba de Granollers
i)  Montcada i Reixac - La Llagosta
j)  Corredor de la Riera de Caldes
k) Sistema urba de Sabadell
I) Sta. Perpéetua de M. - Sabadell
m) Sistema urba de Terrassa
n) Terrassa - Rubi
0) Eix del Besos
p) Eix Cardedeu Llinars del Valles
g) Sistema urba de Sant Celoni

3.2 Millorar la permeabilitat longitudinal i transversal Estudi i desenvolupament d’accions de millora de la permeabilitat garantint itineraris interurbans de vianants
d'infraestructures que generin efecte barrera entre XNMO02 accessibles i segurs en entorns de grans eixos viaris especialment als creuaments dels corredors AP-7/B-30 i
sistemes urbans propers. C-33
gigi(?{le"tlgsrar [ R EEETETES SEEIS P & XNMO03  Construccié d’aparcaments segurs per a bicicletes en estacions

XIVPO1 Ampliacié de capacitat de la C-58 al tramTerrassa-AP-7
4.1 Millores dels déficits de capacitat sobre la xarxa XIVP02 Actuacions de millora de capacitat puntual als enllagos del corredor AP-7/B-30
viaria d’altes prestacions al Vallés, més enlla de la XIVP0O3  Ampliacié de capacitat i millora de I'accessibilitat a la C-17 de Mollet a Granollers i nova connexié amb I'AP-7
congestio estructural en els accessos a Barcelona. XIVP04' Actuacions de millora de la capacitat als principals punts de congestié (C-59, enllag C-60/AP-7)

XIVP19 Millores de la B-140
XIVP06 Ronda Nord dels sistemes urbans de Terrassa i Sabadell

4.2 Millora de les connexions viaries transversals i XIVS01 Millora de la B-124 (Desdoblament Sabadell — Castellar del V.)
Eix Tematic 4.  mar-muntanya que permetin superar els déficits de XIVS02  Integraci6 urbana de I'N-150 (Terrassa - Sabadell)
Xarxa viaria continuitat, sinuositat i secci6 reduida. XIVS05 Millores a la xarxa comarcal i local (C-243c)

XIVS07 Millora de I'Eix Castellar del Valleés - Caldes - Canovelles (C-1415a, C-1413a i C-1415b)
XIVS03 Millora de la C-1413a (Rubi - Sant Quirze del V., inclou variant de Sant Quirze del V.)
XIVS04  Variants C-59 (Sant Feliu de Codines)
XIVS08 Millora i variants de la B-142 (entre Polinya i Sentmenat)
XIVS10 Viainterpolar (Tram Castellbisbal - Sant Cugat del V.)
. Completar els enllagos de la C-16 amb la BP-1503 i C-1413a en el marc de la vinyeta com a substituci6 de la

XIVS11 -

ronda de Rubi

4.3 Eliminar transit de pas pels municipis

5.1 Disminuir el transit de pas de camions pel Vallés

gracies al desenvolupament del Corredor ferroviari del ~ XITM02  Conversié ample mixt Sant Celoni - Mollet
Mediterrani.

5.2 Desenvolupar noves terminals intermodals de

Eix Tematic 5: mercaderies que permetin una major potenciacié de XITMOL  Nova estacié intermodal de mercaderies a la Llagosta

Mobilitat de I'Gs del ferrocarril; en el cas del Vallés, la terminal de

mercaderies la Llagosta.
5.3 Promoure I'eficiencia i ambientalitzacio de les XITMO3 Promoci6 de I'ambientalitzaci6 dels vehicles de transport de mercaderies i harmonitzacid i millora de la DUM
flotes de transport de mercaderies al Valles

5.4 Millorar la circulacié de vehicles pesants a la xarxa
d'alta capacitat
Eix Tematic 6: 6.1 Nous models de tarifacié de la xarxa viaria d’altes GM06  Implementacié d'un nou sistema de tarifacid viaria (vinyeta)

XITM04  Mesures de gestié per a la millora de la circulacié de camions al corredor AP-7
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Oportunitat PEMV 2026
P Codi |  ________________ NomActaci6 |

Gesti6 de la prestacions i nou model de tarifacio de I'aparcament o GMO7 Noves mesures de regulacio de I'aparcament en superficie - Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida,
mobilitat restriccio del vehicle privat Superilles, ZBE en municipis de la segona corona, gestié de I'aparcament municipal.

GMO01 Impulsar PMU i verificar la implementacié dels ja redactats

Estudis de prioritzaci6 i execucié de plans de mobilitat en poligons industrials i centres generadors de

mobilitat

GMO03  Implantaci6 de la T-Mobilitat

Programa de millora de la informacié en temps real del sistema de TP que incorpori informacié dinamica de
I'ocupacié dels Parks and Ride

GMO05  Creaci6 d'un mapa especific del TPC del Valles

6.5 Promocio6 del vehicle eléctric i dels vehicles d’alta GMO08  Promoci6 del vehicle electric i punts de recarrega al Valles

ocupacio GMO09  Latecnologia smart al servei de la mobilitat quotidiana

6.2 Impulsar plans especifics de mobilitat per als
grans centres generadors de mobilitat de la comarca GMO02

6.3 Regulaci6 dels titols i tarifes del transport public de
forma més eficient, justa i equitativa.

6.4 Millorar la informaci6 estatica i dinamica sobre el GMO04
transport public i la intermodalitat
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6.5 Cost d’implementacio del PEMV

En aquest capitol es quantifiquen els costos d'implantacié de les diferents actuacions de millora
previstes en el Pla Especific de Mobilitat del Valles.

Principalment, s’han diferenciat aquests costos en dos apartats, un primer que recull els costos
de construccid de les infraestructures plantejades i un segon punt on es quantifica I'increment
en els costos anuals d'operacio que cal tenir en compte per tal d’oferir els serveis previstos per
algunes de les actuacions de TPC.

6.5.1 Costos de construccié

El total de 72 actuacions finalment incloses en el PEMV tenen associats uns costos de

construccio de 2.379 milions d’€.
En la seglient taula es troben desglossades les quantitats dedicades a cada tipus d’actuacio:

Taula 69. Resum dels costos de construccié per modes

: , 8 Cost de ®

Transport public 1.685 71%
Vehicle privat 396 17%
Modes no motoritzats 51 2%

Transport de mercaderies 237 10%
Gesti6 de la mobilitat 10 0,4%
TOTAL 2.379

El 71% del pressupost del PEMV es destina a la millora de les infraestructures per al transport

public amb un total de 1.685 milions d’euros.

En segon lloc, el 17% del pressupost es destina a la millora de la xarxa viaria per al vehicle
privat amb 396 milions d’euros.

La millora de la xarxa de transport de mercaderies representa un 10% del pressupost total (237

milions d’euros).

La millora de la mobilitat a peu i en bicicleta assoleix els 51 milions, que representa un 2% del
pressupost total i, finalment, les mesures per a la gestio de la mobilitat engloben 10 milions
d’euros, menys de I'1% del pressupost.

El repartiment del pressupost total del PEMV segons I’Administracio responsable és el segtient:

Taula 70. Resum dels costos de construccié per administracio responsable

- > Cost de @

MIFO 1.808 76%
DTES 509 22%
Ajuntaments 35 1%
DIBA 28 1%
TOTAL 2.379
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El 76% del pressupost del PEMV és responsabilitat del Ministeri de Foment (1.808 milions
d’euros), que es concentra principalment en la millora de la infraestructura ferroviaria.

El Departament de Territori i Sostenibilitat és responsable directe de 509 milions d'euros, que
representen el 22% del pressupost. Cal destacar que en els darrers anys la inversié de la
Generalitat ha estat molt important a través dels perllongaments ferroviaris d’'FGC a Terrassa i
Sabadell, amb una inversio superior als 800 M€ i que justifica aquesta diferencia.

El 2% restant es reparteix entre projectes que depenen dels Ajuntaments (35 milions d’euros) i
de la Diputaci6 de Barcelona (28 milions d’'euros).

Destaquen 7 actuacions que ja suposen gairebé el 65% del pressupost. Es tracta de:

Nou tram de la LOF entre Sabadell i Granollers (443 M€)
Soterrament de I'R2 Montcada i Reixac (300 M€)
Desdoblament de I'R3 la Garriga - Vic (278 M€)
Desdoblament de I'R3 Montcada i Reixac - la Garriga (95 M€)
Tuanel Montcada i Reixac (185 M€)

Conversié ample mixt Sant Celoni — Mollet del Valles (166 M€)
Increment del servei d’FGC a Sabadell i Terrassa (128 M€).

N o g > w DN E

6.5.2 Costos anuals d’operaci6 en transport public

Tal com es comenta en la introduccié del capitol, algunes de les actuacions de millora del
transport public porten associats uns sobrecostos d’operacioé anuals. Els principals motius sén
els increments de freqiiéncies dels serveis existents, el perllongament i desdoblament de linies
ferroviaries i les noves linies de BRCAT previstes, amb els seus propis costos d'operacié.

Per tal d'estimar els costos d'operacié anuals de cada actuacié s’han fet servir els seglents
valors de costos unitaris proposats en el Sistema d'Avaluacio d'Inversions en Transport (SAIT),
la metodologia de referéncia a utilitzar a I'hora d'avaluar la rendibilitat socioeconomica
d'aquelles actuacions impulsades per al Direccié General d'Infraestructures de Mobilitat:

Taula 71. Costos unitaris d’operacio (Font: SAIT)

Autobus interurba 14 €/h
Ferrocarril Rodalies 87 €/h
Ferrocarril FGC 87 €/h
Autobus interurba 0,52 €/veh-km
Ferrocarril Rodalies 1,44 €/veh-km
Ferrocarril FGC 0,75 €/veh-km

Per al calcul s’ha utilitzat una velocitat comercial de les linies radials ferroviaries amb connexio

a Barcelona de 60 km/h, de 45 km/h per a les transversals (R8 i LOF) i de 30km/h per als

serveis d’autobus interurba. L'increment del nombre d’expedicions en hora punta representa el

10% del total d’expedicions d'un dia, i el valor del temps és de 10€/hora.
Generalitat de Catalunya
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L’increment de costos operatius derivats de les actuacions sobre la xarxa ferroviaria ascendeix
a 19,9 milions d'€/any; cal destacar el cost d'operacio derivat del desdoblament de I'R3,
l'increment de freqiiencia de I'R8 i I'allargament dels serveis d’FGC fins a Sabadell i Terrassa:

Taula 72. Costos operatius anuals per linia ferroviaria

Linia Increment Increment Cost
km operacié | expedicions/hp (milions €)

R1 17,6 3 1,00
R2 49,4 1 0,80
R3 56,7 3 2,75
R8 47,3 3 2,61
R11 101,4 1 1,64
S1 33,2 5 2,69
S2 33 5 2,67
LOF 33,6 3 1,90
Regional 200 1 3,23
Global 372,2 24 19,9

Les mesures previstes en el marc del PEMV sobre el transport public per carretera que
incrementen els costos operatius dels serveis es concreten en la creacio de la xarxa de BRCAT
(XIBO1 i XIB02) i el reforg dels corredors exprés de la Riera de Caldes i de la Vall del Tenes. En
global, aquestes actuacions suposen un increment dels costos operatius de 3,82 milions d'€
anuals:

Taula 73. Costos operatius anuals per linia de bus interurba

Linia Increment Increment Cost
km operaci6 | expedicions/hp (milions €)

B3 38,2 5 1,05
B4 12,0 5 0,33
BS 7,1 5 0,20
B6a 16,0 5 0,44
B6b 13,9 5 0,38
B7 23,3 5 0,64
B8 9,4 5 0,26
e’ 46,4 1 0,26
e9 46 1 0,25
Global 212,33 37 3,82

El global de sobrecostos d'operaci6 de totes les actuacions previstes pel PEMV és de
23,72 milions d’€ anuals.

6.5.3 Costos per actuacio

A continuacio es detallen els costos de les actuacions i s'inclou per a cadascuna el cost de
construccio, d'operacié, I'drgan responsable de la seva implantacié i, finalment, alguns
comentaris sobre aquests costos, aixi com la font de la informacio en cada cas.

No totes les actuacions previstes tenen costos directament imputables al PEMV, atés que
tenen un caracter més general que el del Pla; d’altres encara no poden ser quantificades per
falta de coneixement de l'alternativa de tragat que s’adoptara finalment.
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Taula 74. Costos per actuacio del PEMV 2026
Cost de Cost

CODI ACTUACIONS construccio operatiu
(M€) anual (M€)
XARXA D'INFRAESTRUCTURES DE TRANSPORT
PUBLIC
LINIES DE RODALIES i FGC
XIFO1 Execucio6 del soterrament de I'R2 a Montcada i Reixac 300 0,8

3 nous intercanviadors a la linia R8: Hospital General

AREE (S1), Volpelleres (S2), Riu Sec (R4) £
XIF03 Increment Ejel servei ofert a capcaleres de Sabadell i 128 54
Terrassa d'FGC
XIFO4 Desdoblament linia R3 Montcada-la Garriga 95 1,2
XIF05 (ZST))VGS estacions d’FGC a Rubi-la Llana i Terrassa sud 20
5 noves estacions de Rodalies de Catalunya a Terrassa-
XIFO6  Oest, Sabadell-Oest(R4), Montmelo-Circuit Catalunya 70
(R3), Santa Perpéetua M. i Baricentro (R8)
XIE07 Conjunt d’actuacions que permetin un balan¢ equilibrat de i

circulacions als tunels de Barcelona
XIFO8 Construccié del tinel de Montcada i Reixac (R4) 185 0,3
Estudi d'oportunitat per decidir la millor alternativa de nou

AIFE tanel ferroviari de Collserola )

XIE11 Nou tram de la linia orbital ferroviaria entre Sabadell i 442,96 1.9
Granollers

XIF20 Desdoblament de la linia R3 la Garriga - Vic 277,80 1,5

XARXA PLATAFORMES RESERVADES DE BUS

Configuracié de nous corredors BRCAT:
XIBO1 1) Caldes de Montbui - la Llagosta 10 11
2) Mollet del Vallés - Vall de Tenes
Configuracio de nous corredors BRCAT:
3) La Llagosta - UAB
4) Terrassa — Sabadell - Granollers

ez 5) Sabadell - Castellar del V. el 2.2
6) Cerdanyola del V. -Barbera del V.- Sabadell
7)Rubi - Sant Cugat del V. - Cerdanyola del V.
XARXA D'APARCAMENTS D'INTERCANVI
Elaboracié d’'un programa de Parks and ride identificant
XApO01 les actuacions prioritaries i establint un model de gestio 50,58
integrada.
XARXA ACCESSIBLE | SEGURA
XASOL Completar les estacions de rodalies de Catalunya 69

pendents d'adaptar
XAS02 Execucio d’'un programa de supressio de passos a nivell 4

XARXA DE SERVEIS DE TRANSPORT PUBLIC ]

Reforc de I'oferta de les linies dels programa exprés.cat

S, als corredors de la Vall del Tenes i Riera de Caldes 02
XSTPO2 Implantaci6é de mesures de | estugl de millora dels serveis 0
de transport per carretera al Vallés
XSTPO3 Millora d'oferta de TPC en zones de baixa densitat 15
XSTP04 Terminal de busos de la UAB 0,36 1,71
Increment de freqliéncies de pas de I'R8 i perllongament
AT fins a Vilafranca del Penedes i Sant Celoni )
XSTP06 Perllongament dels serveis de I'R1 fins a la UAB 1
XSTPO7 Avaluar la creacio de nous serveis regionals al corredor 32
Mollet - Papiol
XSTPO8 Aturada d_e tots ’els serveis R11 a Granollers per millorar
intercanvi amb I'R8
Desenvolupar una configuracié final de la xarxa
XSTPO9 estructurant del TPC per carretera complementaria al 5

BRCAT
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CODI

Cost de Cost
ACTUACIONS construccio operatiu
(M€) anual (M€)

XARXA D'INFRAESTRUCTURES VIARIES PER AL
TRANSPORT PRIVAT

ESTRUCTURANTS PRIMARIES

Ampliacié de la capacitat de la C-58 al tramTerrassa —

XIVPO1 AP-7 35
Actuacions de millora de capacitat puntual als enllagos del

NPT corredor AP-7/B-30 e

XIVPO3 Ampliacio de. (':apamt:at ala C-17 de Mollet a Granollers i 39,40
nova connexié amb I'AP-7

xlvpoa Actuacions de millora de la capacitat als principals punts 10
de congestio (C-59, enllag C-60/AP-7)

XIVP06 Ronda Nord dels sistemes urbans de Terrassa i Sabadell 88

ESTRUCTURANTS SECUNDARIES

XIVS01 Millora de la B-124 10

XIVS02 Integracio urbana de I'N-150 (Terrassa - Sabadell) 7,50
Millora de la C-1413a (Rubi - Sant Quirze del V., inclou

ANEITE) variant de Sant Quirze del V.) i

XIVS04 Variants C-59 (Sant Feliu de Codines) 10

XIVS05 Millores a la xarxa comarcal i local (C-243c) 30
Millora de I'Eix Castellar del Vallés - Caldes - Canovelles

AT (C-1415a, C-1413ai C-1415b) €2

XIVS08 Millora i variants de la B-142 (entre Polinya i Sentmenat) 2,50

XIVS10 Via interpolar (tram Castellbisbal - Sant Cugat del V.) 50,9
Completar els enllagos de la C-16 amb la BP-1503 i C-

XIVS11' 1413aen el marc de la vinyeta com a substitucié de la 8,75
ronda de Rubi

XIVS20 Millores de la B-140

XNMO1’

XNMO02

XNMO03

Creaci6 d’'una xarxa interurbana de vies ciclistes:
a) Terrassa - Sabadell
b) Sabadell - St. Quirze del V.
c) Sabadell — Castellar del V.
d) Rubi - St. Cugat del V. - UAB
e) Cerdanyola del V. — Badia del V.
f)  Ripollet — Barbera del V. — Badia del V. - UAB
g) Mollet del V. — Martorelles — Montornes del V. —
Parets del V.
h) Sistema urba de Granollers 48
i) Montcada i Reixac - la llagosta
j)  Corredor de la Riera de Caldes
k) Sistema urba de Sabadell
I) Sta. Perpetua de M. - Sabadell
m) Sistema urba de Terrassa
n) Terrassa - Rubi
0) Eix del Besos
p) Eix Cardedeu - Llinars del Vallés
q) Sistema urba de Sant Celoni
Estudi i desenvolupament d’accions de millora de la
permeabilitat garantint itineraris interurbans de vianants
accessibles i segurs a I'entorn de grans eixos viaris i 3
especialment als creuaments dels corredors AP-7/B-30 i
C-33
Construccié d'aparcaments segurs per a bicicletes en

estacions de transport public 02

XITMO1
XITM02
XITMO03

Generalitat de Catalunya o
¥ Departament de Territori | Sostenibilitat

Nova estaci6 intermodal de mercaderies a la Llagosta
Conversié ample mixt Sant Celoni - Mollet 166
Promocié de I'ambientalitzaci6 dels vehicles de transport 0,40
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HTIF
l

£l

CODI ACTUACIONS

de mercaderies i harmonitzaci6 i millora de la DUM al
Vallés
Mesures de gestio per a la millora de la circulacio de

AU camlons al corredor de I'AP-7

Cost de Cost

construccio operatiu

(M€) anual (M€)
0,43

PLANEJAMENT DE LA MOBILITAT SOSTENIBLE

Impulsar PMU i verificar la implementacié dels ja

(ELAEE redactats U
Estudis de prioritzacio i execucid de plans de mobilitat en
GMO02 . ; A - -
poligons industrials i centres generadors de mobilitat
TRANSPORT PUBLIC
GMO03 Implantaci6 de la T-Mobilitat -
Programa de millora de la informacié en temps real del
GMO04 sistema de TP que incorpori informaci6 dinamica de 0,61
I'ocupaci6 dels Parks and Ride
GMO05 Creaci6 d'un mapa especific del TPC del Valles 0,30
TRANSPORT PRIVAT
Implementacié d'un nou sistema de tarifacio viaria
GMO06 - -
(vinyeta)
Noves mesures de regulaci6 de I'aparcament en
GMO7 superficie, Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida, 5
Superilles, ZBE en municipis de la segona corona, gestid
de I'aparcament municipal.
MESURES TRANSVERSALS DE L'RMB
GMo8 Prorpouo del vehicle eléctric i punts de recarrega al 282
Vallés
GMO09 Latecnologia smart al servei de la mobilitat quotidiana 0,03

Generalitat de Catalunya
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Avaluaci6 del PEMV

En aquest capitol se sintetitzen els principals impactes del PEMV sobre la base de:
- El canvi de repartiment modal, especialment sobre els 16 corredors d’especial analisi.
- L’analisi de I'impacte individualitzat de les actuacions més rellevants.
- Els resultats globals dels indicadors d’avaluacio plantejats en la diagnosi.

A banda es presenten amb major detall els impactes de la proposta sobre els mitjans no
motoritzats, el transport public i el vehicle privat en termes de demanda, estalvis de temps i km i
impacte sobre el canvi climatic i la qualitat de I'aire.

7.1 Impacte en el repartiment modal

El PEMV permetra incrementar la quota d’Us del transport public en les relacions
intermunicipals internes del Vallés d’'un 13% a un 21%. Aquest elevat increment (+62%)
sera possible gracies principalment a la millora en les connexions ferroviaries i a una futura
estructura de bus d’altes prestacions en forma de BRCAT que unira els principals municipis de
les dues comarques. Tanmateix, aquest elevat canvi en el repartiment modal dependra al
mateix temps de politiques de restriccié en I'is del vehicle privat. La reduccié de la capacitat
viaria (plataformes reservades o carrils bus) i la regularitzacié de I'aparcament de pagament en
la majoria de municipis han de tenir un important efecte en el transvasament d’usuaris cap al
transport pablic.

Impacte sobre el repartiment modal en I'escenari PEMV (de TPCi VP)

Escenari % TPC Increment viatges TPC
2016 13% TPC
Mobilitat
interna Vallés 2026 (ref) 14% TPC +20,3 k v/d
2026 (PEMV) 21% TPC +85,3v/d
Escenari % TPC Increment viatges TPC
Mobilitat amb / 2016 43%TPC
Barcelona 2026 (ref) 45% TPC +35,1k v/d
2026 (PEMV) 50% TPC +66,7 v/d

Figura 145. Impacte del repartiment modal en I'escenari PEMV
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En les relacions amb Barcelona, la quota de TPC ja és forca més elevada avui en dia
(43%) pero tot i aixi el PEMV permetra incrementar-la fins a un 50%.

Tot seguit es mostren les quotes de TPC abans i després del PEMV en les relacions més
significatives.

Escenari PEMV respecte Actual i Referéncia 2026
% TPC en les relacions amb actuacions que més milloren

Llinars-
Sant Celonl

[t Repartiment Modal Actual

@ Repartiment Modal PEMV

Barcelona

Figura 146. Millores en el repartiment modal en les relacions amb actuacions que més milloren el TPC

7.2 Impacte sobre el transport public

La proposta integrada de transport public del PEMV pretén millorar les connexions internes
entre els ambits del Vallés i les relacions amb I'entorn metropolita i Barcelona.

La proposta del PEMV de millores en el servei interurba per carretera es basa en la creacio
d'una xarxa BRCAT amb corredors prioritaris que connectin els principals municipis del Vallés i
les estacions ferroviaries. L'objectiu és afavorir la intermodalitat i garantir una velocitat
comercial competitiva davant dels mitjans motoritzats privats.

Lligada a la proposta de xarxa BRCAT, el PEMV planteja també la consolidacié d’'una xarxa
estructurant formada per 6 linies que connectin municipis sense cobertura ferroviaria i el reforg
de les linies exprés a la Riera de Caldes i Riera de Tenes (e7 i €9).

i"l' Generalitat de Catalunya y
All¥ Departament de Territori | Sostenibilitat
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== Xarxa ferroviaria
[ ] Estacions intermodals (tren/bus)
¥arxa BRCAT

e G A — fiesta xarxa estructurant

Figura 147. Proposta de xarxa estructurant del Vallés

El model estima que si s’aconsegueixen les fites de repartiment modal amb la implementacié
dels corredors de BRCAT, la demanda de les principals linies es pot doblar i assolir els
16,7 milions de passatgers/any. Per tal que els BRCAT puguin assolir aquest protagonisme
caldran mesures de penalitzacio del vehicle privat, com son la regularitzacié de I'aparcament en
el conjunt de municipis del Vallés, cosa que esta prevista a les actuacions de gestié de la
mobilitat.

Demanda anual a la xarxa BRCAT

Entrades/dia © 5.000 10.000 15.000

B3 Terrassa — Granollers
B4 Sabadell — Castellar del Vallés

B5 Barbera — Sabadell

I
]
|
Bba Caldes— La Llagosta g —
B6b La Llagosta-UAB g
B7 Mollet — La Vall del Tenes g —
B8 Rubi-Sant Cugat-Cerdanyola

Esc. Actual (2016) mEsc. PEMV (2026)

Grafica 46. Demanda prevista a la xarxa BRCAT
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Les actuacions sobre el transport public ferroviari preveuen les segients demandes:

Taula 75 Demandes previstes a la xarxa ferroviaria

Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccio General d’'Infraestructures
de Mobilitat

Demanda
actual Demanda
Linia Modificacions de I'Escenari BASE Esc PEMV Variacio Variacio (%)
(2016) (v/d) (2026) (v/d)
R1 . FTerIIongament de 3 expedicions/hora fins 0 6.454 6.454 _
a 'UAB
* Augment en 1 exp/h (de 5 a 6)
0,
R2 « Soterrament de Montcada: disminueix ~Epel SEel 12,151 28%
temps de viatge en 2' entre Llagosta i Bcn
« Augment en 3 exp/h (de 2 a 5)
« Desdoblament: disminueix temps de
R3 |viatge en 3' 11,352 20,438 9,086 80%
* Noves parades: Riera de Caldes i Circuit
de Cat.
* Noves parades: Riu Sec, Sabadell-Oest i
R4 Terrassa-Oest 50,587 70,519 19,932 39%
* Tunel de Montcada
« Augment en 3 exp/h (de 1 a 4)
« Noves parades: Riu Sec, R. de Caldes, H.
R8 | General, Volpelleres, Sta Perp., Baricentro 4,093 11,654 7,561 185%
« 2 exp/h arriben fins a Vilafranca i Sant
Celoni
« Augment en 5 exp/h (de 6 a 11)
« Perllongament dels serveis a Rubi fins a
S1 Terrassa (millora de I'oferta en capgaleres) 68,599 80,396 11,797 17%
* Noves estacions: Terrassa Sud i Rubi La
Llana
* Augment en 5 exp/h (de 6 a 11)
S2 « Perllongament dels serveis a UAB fins a S SR 14,253 19%
Sabadell (millora de I'oferta en capcaleres)
* Nou tram de la linia orbital ferroviaria
LOF entre Granollers i Sabadell : G 4,023 i
rR11 | *1exp/hper Sant Celoni, Granollers i _ 2.430 2.430 )
Barcelona
TOTAL FERRO 253,849 341,536 87,687 35%
{I”l Generalitat de Catalunya 313
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Evolucio de la demanda diaria a les linies ferroviaries
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Grafica 47. Demanda prevista a la xarxa ferroviaria
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Grafica 48. Demanda prevista als intercanviadors de I'R8

Estalvi de temps dels usuaris

Els estalvis de temps en transport public es comptabilitzen en 34.700 hores/dia, un 13%
d’estalvi respecte I'escenari de referéncia. De mitjana, cada usuari estalvia 7 minuts diaris.

En les relacions internes del Vallés s’estalvien 6,5 minuts per usuari i dia de mitjana. Els majors

beneficiaris sén els usuaris de Mollet, Sabadell i Terrassa, com es mostra a continuacio:

¥

([
.n|||
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Taula 76 Estalvi mitja en les relacions internes del Vallés en tpc. Escenari PEMV

Ambit Estalvi mltjgper
usuari (min)

Cerdanyola del V. —

8 Montcada i Reixac i
= Granollers 6,5
% Llinars del V. - Sant 30
el Celoni '
=l Mollet del V. 9.8
_‘qcf Riera de Caldes 4,5
28 Riera de Tenes 7,3
'§ Rubi - Sant Cugat del V. 51
I8 Sabadell 9,1
Terrassa 7,3

L’entrada en servei de la LOF millora les relacions entre els ambits de Mollet del V., Sabadell,
Terrassa i Granollers. La xarxa de BRCAT té un impacte positiu en els sectors de la Riera de
Tenes i la Riera de Caldes.

En les connexions amb Barcelona I'impacte del PEMV es tradueix en un estalvi de 7,5 minuts
per usuari i dia de mitjana. L'ampliacié dels serveis de capcaleres d’'FGC i I'aturada de tots els
serveis de I'R11 a Granollers fan que les relacions entre aquests ambits i Barcelona millorin
significativament.

Taula 77 Estalvi mitja en les connexions amb Barcelona en TPC. Escenari PEMV

X Estalvi mig per
Ambit usuari (min)

Cerdanyola - Montcada 8,1
g Granollers 8,2
g Llinars - Sant Celoni 9,1
Sl Mollet 8,8
'c% Riera de Caldes 1,3
28 Riera de Tenes 4,6
'% Rubi - Sant Cugat 1,4
E Sabadell 9,8

Terrassa 10,1

7.3 Impacte sobre la mobilitat en vehicle privat

La proposta viaria del PEMV té com a prioritat afavorir el canvi modal a favor dels modes
sostenibles, per la qual cosa forma una estratégia conjunta amb les actuacions en relacié amb
el transport public i els mitjans no motoritzats.

Especificament, les actuacions viaries serveixen d’'una banda per canalitzar el transit del Valles
cap a vies d’alta capacitat i alliberar aixi I'interior dels nuclis urbans de transit de pas i, de I'altra,
per integrar i adaptar vies urbanes i establir corredors prioritaris de transport public.

H1 &
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En aquest sentit, les actuacions a I'entorn de Terrassa — Sabadell — Rubi, entre les quals
destaquen la construccié de la Ronda Nord dels sistemes urbans de Terrassa i Sabadell i
'ampliacié de capacitat de la C-58, sén I'exemple d'estratégia conjunta que permet desviar
transit de carreteres locals (com la de Castellar del V. i Matadepera) i de l'interior de Sabadell i
Terrassa cap a vies d'alta capacitat (C-58 i Ronda Vallés) per tal d’establir eixos prioritaris per
al transport public en vies com I'N-150, amb la creaci6 de I'eix BRCAT.

El mapa d’'increments de transit mostra com en practicament totes les vies el transit disminueix
(indicat en verd) a causa de la disminuci6 de la quota modal del transport privat, mentre que en
les actuacions viaries proposades com la Ronda Nord del sistemes urbans de Terrassa i
Sabadell el transit augmenta (en vermell al mapa).

En menor escala també tenen afectacio les variants a Sant Quirze del V., Sant Feliu de
Codines, Caldes i entre Polinya i Sentmenat, que aconseguiran desviar transit que actualment
discorre per l'interior dels municipis.

— Guanys
— Pérdues

Figura 148. Mapa d'increments/disminucié del transit amb les actuacions viaries del PEMV respecte
I'escenari de referéncia 2026

L’escenari de referéncia 2026 considera un increment del 8,3% dels veh-km a causa de la
mobilitat generada pel Vallés. L'escenari PEMV provoca traspas modal i una reducci6é de
veh-km respecte de I'escenari de referéncia del 9,5%, aixi com una reduccié del 2,0%
respecte I’escenari actual, escenaris coherents amb el pdM 2019-2025.

El transit a nivells de servei A-B-C passa de representar el 61% del total en I'escenari actual al
70% en I'escenari PEMV.
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Grafica 49. Mveh-km/any segons nivell de servei i escenari

Taula 78 Mveh-km/any segons nivell de servei i escenari

Actual
Referencia
PEMV

AB C

2.745 1.896
2.236 2.720
2.769 2.445

D E F
1.140 1.605 243
1.360 1.231 712

918 1.106 234

El % de veh-km que es fan per autopistes i vies preferents de 2 carrils és del 61% en

I’actualitat, s'incrementa fins a un 65% en I’escenari de referéncia 2026 i arriba a un 67% en

I'escenari PEMV.

Taula 79 Mveh-km/any segons tipus de via i escenari

Autopista

Carretera 2 carrils
Via preferent 2 carrils
Via preferent 1 carrils
Resta

9.000
8.000
7.000
6.000

=< 5.000

[

Mveh-km

4.000
3.000
2.000
1.000

M Autopista M Carretera 2 carrils M Via preferent2 ¢

{I”l Generalitat de Catalunya

Actual Referencia
3.547 4.292
95 94
1.112 1.112
40 41
2.835 2.720

PEMV

Var Var
PEMV/Act PEMV/Ref
4.123 16,2% -3,9%
-10,6% -10,2%
885 -20,5% -20,4%
-10,4% -12,1%
2.344 -17,3% -13,8%

Mveh-km/any segons tipus de via i escenari

Actual Referéncia
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Grafica 50. Mveh-km/any segons tipus de via i escenari

Autopista
Carretera 2 carrils
\fia preferent 1 ¢
Via preferent 2 ¢
Resta

Figura 149. Classificacio de la xarxa viaria segons tipologia de via

Seguidament s’avaluen les variacions de veh-km que experimenta cada corredor especial
d’'analisi. En I'escenari de referéncia, la tendéncia general és un augment dels veh-km en
comparacié amb I'actual, a causa d'un creixement de la mobilitat.

Tot i aix0, en I'escenari PEMV es produeixen reduccions dels veh-km fins a nivells inferiors als
actuals en la majoria de relacions malgrat el creixement de la mobilitat previst pel 2026 com a
consequencia dels traspassos modals i de les actuacions de millora previstes en la xarxa viaria.

En els corredors de connexi6 amb Barcelona, destaquen les reduccions de veh-km en les
relacions Barcelona - Granollers i Barcelona - Terrassa.

Corredors de connexié amb Barcelona. Mveh-km/any
500

450
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Myeh-km
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o o
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= Barcelona-Sabadell = Barcelona-Granollers Barcelona-Mollet mBarcelona-Terrassa

Grafica 51. Mveh-km/any segons corredor i escenari (Corredors de connexié amb Barcelona)
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En totes les relacions d’interés entre ambits del Vallés es redueixen els veh-km de I'escenari
PEMV respecte del de referencia entre un 11% i un 18%. El major impacte es troba en la
mobilitat entre Sabadell i Terrassa, on la reducci6é és d’'un 18%.

Relacions entre ambits del Vallés. Mveh-km/any
200

180
160

140

E. Actual E. Referéncia E.PEMV

Mveh km
8 @ @ D
(=] (=] o (=] o
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m Sabadell-Temrassa m Sabadell-Cerdanyola - Montcada mLlinars - Sant Celoni-Granollers
mTerrassa-Rubi - Sant Cugat mMollet-Granollers m GranollersRiera de Tenes
mRubi - Sant Cugat-Sabadell

Grafica 52. Mveh-km/any segons corredor i escenari (Relacions entre ambits del Valles)

Relacions internes entre ambits del Vallés
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Grafica 53. Mveh-km/any segons corredor i escenari (Relacions internes als ambits)

Taula 80 Mveh-km/any segons corredor i escenari

Var Var
Actual Referéncia PEMV PEMV/Act | PEMV/Ref
458 468 430

Barcelona - Sabadell -6,2% -8,2%
Barcelona - Terrassa 233 238 210 -9,7% -11,8%
Barcelona - Granollers 356 368 306 -14,1% -16,8%
Barcelona — Mollet del V. 303 314 301 -0,5% -3,9%
Sabadell - Terrassa 170 177 146 -14,1% -17,9%
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Var Var
Actual Referencia PEMV PEMV/Act | PEMV/Ref

Rubi - Sant Cugat del V. - Sabadell -8,6% -12,6%
Terrassa - Rubi - Sant Cugat del V. 88 92 85 -3,3% -7,9%
Mollet del V. - Granollers 61 76 64 4,8% -16,4%
el e W= 135 147 129 -4,2% -12,0%
Granollers - Riera de Tenes 58 67 64 10,6% -4,9%
cnars del V. - Sant Celoni 96 102 95 -0,5% 7,0%
Interns Sabadell 113 118 104 -8,2% -12,4%
Interns Terrassa 68 71 66 -3,0% -7,2%
Interns Granollers 138 163 156 12, 7% -4,5%
Interns Mollet del V. 33 35 33 -1,9% -7,5%
Interns Riera de Caldes 97 101 94 -2,9% -6,9%

Es detecta un augment en el volum de transit (vehicles-km) en tres corredors prioritaris: sistema
urba de Granollers — sistema urba de Mollet, sistema urba de Granollers — sistema urba de la
Vall del Tenes i interns del sistema urba de Granollers. Aquest augment és degut a les
previsions de desenvolupaments futures en aquest ambit, com és el PDU Circuit de Catalunya,
gue generara noves oportunitats d’activitat economica associada a un increment de la mobilitat.

Es pot observar com les hores circulant per la xarxa viaria son més en I'escenari de referéncia
que no pas en I'escenari actual, basicament a causa de la previsio de creixement de la mobilitat
fins al 2026.

L'escenari PEMV suposa una reduccié6 de més de 10 milions d’hores respecte de
I’escenari actual, a causa de la reduccié de vehicles km i les millores de la xarxa viaria.

Respecte
-15 8% Actual
’
+7,9% -9,1% Respecte
Ref.
140 129,0
119,6
120 108,6
= 100
c
8
]
5 80
£
w
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g 60
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Grafica 54. Milions d’hores/any segons escenari
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Taula 81 Milions d’hores/any segons vehicle i escenari

Lleugers Pesants Totals Variacio Variacio
(Mh/any) (Mh/any) (Mh/any) /Act (%) /Ref (%)
9,2 = =

Actual 110,4 119,6
Referéncia 119,2 9,7 129,0 7,9% -
PEMV 99,5 9,1 108,6 -9,1% -15,8%

7.4 Impacte de la millora a la xarxa en modes no motoritzats

Sobre la base de la necessitat de connectar aquests entorns el PEMV planteja I'ampliacié de la
infraestructura ciclista com a un dels objectius a assolir dins el marc del Pla. L'objectiu de la
proposta és que la bicicleta assoleixi una quota modal del 7% per a la mobilitat entre
municipis connectats per una via pedalable i a menys de 10 km de distancia.

Dins el marc del PEMV es proposa consolidar la xarxa pedalable del Vallés per tal que els
municipis amb un nombre important d’habitants separats menys de 10 km estiguin connectats
per una xarxa pedalable de qualitat habilitant prop de 120 km de noves vies pedalables.

Aquestes soOn les actuacions d’ampliacié de la xarxa pedalable previstes al PEMV:

Terrassa - Sabadell

Sabadell - St. Quirze del Valles

Sabadell - Castellar del V.

Rubi - St. Cugat del V.- UAB

Cerdanyola del V. — Badia del V.

Ripollet — Barbera de V. — Badia del V. - UAB
Mollet — Martorelles — Montornes del V. - Parets del V.
Sistema urba de Granollers

Montcada i Reixac - La Llagosta

Corredor de la Riera de Caldes

Sistema urba de Sabadell

Sta. Perpétua de M. - Sabadell

Sistema urba de Terrassa

Terrassa - Rubi

Eix del Besos

Eix Cardedeu - Llinars del Vallés

Sistema urba de Sant Celoni
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et Wallin

= Xarxa actual

MNova xarxa Alt. Base

- Nova xarxa Alt. Alta

Figura 150. Nova xarxa interurbana de vies ciclistes (Proposta PEMV)

Es proposen també actuacions en les vies ciclistes existents per tal de millorar-ne la
senyalitzacio o pavimentar-les adequadament a favor de la seguretat dels ciclistes, reduir els
conflictes amb vianants, i homogeneitzar-ne el disseny i la senyalitzacié de tota la malla, entre
d'altres. També es proposa I'ampliacié6 de l'oferta d’aparcaments segurs per a bicicletes en
estacions de transport public.

La proposta de xarxa pedalable millora les relacions entre els municipis i permet captar usuaris
dels mitjans de transport motoritzats. S'utilitza com a hipotesi que en les relacions entre
municipis amb xarxa pedalable separats menys de 7km, la quota modal de la bicicleta arriba al
7% al 2026. Se suposa que la demanda captada per aquest mitja prové en un 50/50 modes del
transport privat i del transport puablic, respectivament. Aixi, cada dos usuaris captats per la
bicicleta, es fa la hipotesi que un prové del TPC i I'altre del vehicle privat.

7.5 Impacte ambiental sobre el canvi climatic i la qualitat de 'aire

Seguidament, i segons I'estudi ambiental estratégic del PEMV, es mostren les emissions en
tones de contaminant anuals del PEMV en comparacié amb la situacié actual i I'escenari de
referéncia:

Emissions de CO,

Emissions de NOx

Emissions de PM

Actual 2016 1.550.707,06 6.616,08 455,18
Referéncia 2026 1.574.886,99 5.385,06 385,51
PEMV 1.441.340,39 4.962,47 353,21

Font: Elaboracié propia a partir de les dades de mobilitat del PEMV
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A continuacié es recullen els percentatges de variacié que suposa el PEMV respecte de
I'escenari actual i I'escenari de referéncia:

A Emissions de CO, A Emissions de NOx A Emissions de PM
Respecte Respecte Respecte Respecte Respecte Respecte
E.actual E.ref E.actual E.ref E.actual E.ref
Actual 2016 - - - - - -
Referéncia 2026 1,56% - -18,61% - -15,31% -
PEMV -7,05% -8,48% -24,99% -7,85% -22,40% -8,38%

Font: Elaboracié propia a partir de les dades de mobilitat del PEMV

Emissions COz2 (t/any)

1,55M 1,57M

1,44 M

Actual 2016 Referéncia 2026 PEMV

Font: Elaboracié propia a partir de les dades de mobilitat del PEMV

En I'escenari PEMV, s’assoleix una reduccié rellevant d’emissions de CO, (-7%), que és
fruit d’'una millora en el comportament ambiental del parc futur de vehicles, pero sobretot, de la
incidéncia de les propostes contemplades cap a un transvasament cap a modes més
sostenibles.

Emissions NOx (t/any)

6.616

5.385
4.962

Actual 2016 Referéncia 2026 PEMV
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Font: Elaboracio propia a partir de les dades de mobilitat de la Memoria del PEMV

En I'escenari PEMV, la reduccio de les emissions d’NOx és molt significativa (-25%). En
aquest cas, a més de la reduccié dels vehicles-km, la millora tecnoldgica esperada del parc
contribueix de manera substancial a aquesta reduccié assolida.

Emissions PM (t/any)

455

Actual 2016 Referéncia 2026 PEMV

Font: Elaboracio propia a partir de les dades de mobilitat de la Memoria del PEMV

Igual que en el cas anterior, la reduccié6 d’emissions de particules assolida amb el
desenvolupament del PEMV és molt important (-22%), essent considerable I'efecte d’'una
renovacio futura del parc de vehicles cap a unitats de baixes emissions.

7.6 Impacte del PEMV en els corredors d’especial interés estrategic

El PEMV identifica 16 relacions com a corredors estrategics que tenen una especial
importancia dins el Pla, en les quals s’analitza amb detall I'impacte de les actuacions propostes.
S’inclouen corredors de connexié amb Barcelona, connexions entre diferents ambits del Vallés i
connexions internes dins un mateix ambit.
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Llinars-
Sant Celoni

Terrassa

Corredors

= |nternes ambit

= |ntemes entre dmbits del Vallés
== Connexio amb Barcelona

Barcelona

Figura 151. Corredors d’especial analisi

D’acord amb les estimacions, les quotes més altes de transport public es donaran en les
relacions Terrassa - Barcelona i Sabadell — Barcelona, amb nés d’'un 50%. En les relacions
entre ambits practicament es duplica la quota del transport public en la majoria de les relacions
exceptuant Sabadell — Cerdanyola del V./Montcada i Reixac i Rubi - Sant Cugat del V. EI major
impacte en aquests termes es dona en les connexions Granollers - Vall del Tenes, on la quota
passara del 5% al 12%.

Llinars-
Sant Celonl

\,W@

o @

Barcelona

Figura 152. Millores en el repartiment modal als corredors d’especial analisi

@ Repartiment Modal Actual

@ Repartiment Modal PEMV

En relacié amb el vehicle privat, s’estimen les reduccions en milions de veh-km anuals respecte
de I'escenari de referéncia 2026, com a conseqiiéncia directa del canvi modal i les actuacions
sobre el transport viari. Amb la implantaci6 del Pla es redueixen els veh-km en tots els
corredors, essent la reduccié major en les distancies més llargues (corredors de connexié amb
Barcelona) i en les relacions on I'impacte sobre la quota modal és major.
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Liinars-
Sant Celoni

Variacio de veh-km en vehicle
privat respecte lescenari de
Referéncia 2026

Figura 153. Millores en el repartiment modal als corredors d'especial analisi

A continuacié s’exposen una série de fitxes individuals del que suposa I'impacte del PEMV en
cadascun dels corredors:
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1. Relacions SU Sabadell — Barcelona

Diagnosi:

Debilitats:

Problemes de congestié molt localitzats en un sol eix: la C-58.
Fortaleses:

Quota modal del TPC molt alta (43%).

Relacioé servida per RENFE, FGC i Bus exprés.

Actuacions de millora:

TPC ferroviari Xarxa viaria |

Nova estacio Sabadell Oest Ampliacié capacitat C-58 Terrassa-AP-7
Increment servei capcalera FGC Millora enllag C-58 - AP-7/B-30
Tanel Montcada i Reixac Ronda Vallés Terrassa-Sabadell-Castellar
P&R Millora B-124

TPC per carretera Xarxa pedalable \
BRCAT Castellar del V. —Sabadell — Barbera del V. - .

Aparcaments segurs bicicletes en les estacions de

—Cerdanyola del V. transport pablic
Proposta:

En transport public es millora la cobertura (noves estacions a Sabadell Oest) i capacitat (més
freqiiéncies a FGC) dels sistemes ferroviaris d'accés a Barcelona (R4 i S2) i es configuren nous
corredors d'autobis BRCAT que milloren també I'atraccio i dispersié dels usuaris del ferrocarril. A
més, es proposa l'estudi d'un nou corredor ferroviari d’FGC per Collserola que pot beneficiar els
usuaris de Terrassa en funcié de la configuracid final.

En 'ambit de la xarxa viaria es proposen actuacions per millorar els actuals déficits de capacitat al
corredor de la C-58 i I'enllag amb la B-30 i es proposa el nou tram de la Ronda Vallés entre
Terrassa — Sabadell — Castellar del V., que permeti millorar I'accessibilitat als barris nord de
Sabadell i al municipi de Castellar del Vallés. Inclou també una millora de la B-124 per permetre el
pas dels BRCAT i de vehicles entre Castellar del V. i Sabadell que beneficia els usuaris que van a
Barcelona.

RESULTATS

La mobilitat creix de 96.428 despl/dia en l'actualitat a 101.838 despl/dia al 2026.

43% -
@
Els vehicles-km del corredor es redueixen de 458 Mveh-km actuals a 437 Mveh-km al 2026 escenari
PEMV, un -6,2%.
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2. Relacions SU Terrassa — Barcelona

Diagnosi:
Debilitats:

Problemes de congesti6 en les dues vies principals que connecten el SU amb Barcelona: la C-58 i la
C-16.

Fortaleses:

Quota modal del TPC molt alta (49%).

Relacio servida per RENFE, FGC i Bus exprés.

Actuacions de millora:

TPC ferroviari Xarxa viaria
Noves estacions FGC Terrassa Sud i Rodalies
Terrassa-Oest

Increment servei capcalera FGC Ampliacié capacitat C-58 Terrassa-AP-7
Tanel Montcada i Reixac Millora enllag C-58 - AP-7/B-30
P&R
Estudi Nou tunel de Collserola
TPC per carretera Xarxa pedalable \

Aparcaments segurs bicicletes en les estacions de
transport pablic

Proposta:

En transport public es millora la cobertura (noves estacions a Terrassa sud i Terrassa-Oest) i
capacitat (més freqiiencies a FGC) dels sistemes ferroviaris d'accés a Barcelona (R4 i S1) i es
preveu un augment de la velocitat amb el Tunel de Montcada i Reixac. A més, es proposa I'estudi
d’'un nou corredor ferroviari d’FGC per Collserola que pot beneficiar els usuaris de Terrassa en
funcioé de la configuracio final.

En I'ambit viari es proposen actuacions per millorar els actuals déficits de capacitat al corredor de
la C-58 i de I'enllag amb la B-30 i es proposa el nou tram de la Ronda Vallés entre Terrassa-
Sabadell-Castellar, que permeti millorar I'accessibilitat als barris del nord de Terrassa.

RESULTATS

La mobilitat creix de 51.491 despl/dia en 'actualitat a 54.541 despl/dia al 2026.

49% »
TPC

Els vehicles-km del corredor es redueixen de 233 Mveh-km actuals a 210 Mveh-km al 2026 escenari
PEMV, un -9,7%.
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3. Relacions SU Granollers — Barcelona

Diagnosi:
Debilitats:
Problemes de congestié en una via 2+2.

Relacié unicament servida per una linia de RENFE.

No es disposa de Bus exprés i manca connexié ferroviaria en alguns municipis.
Fortaleses:

Quota modal del TPC alta (40%).

Actuacions de millora:
TPC ferroviari

Xarxa viaria

Aturada tots R11
Desdoblament Montcada i Reixac - la Garriga R3
P&R

Augment de capacitat C-17
Vinyeta

TPC per carretera Xarxa pedalable

Aparcaments segurs bicicletes en les estacions de
transport pablic

Proposta:

El desdoblament entre Montcada i la Garriga de I'R3 permetra 'augment de circulacions de I'R3
entre Granollers i Barcelona.

L'aturada de tots els trens regionals de I'R11 a Granollers augmentara la freqiiencia i reduira el
temps de recorregut amb Barcelona.

També es configuren nous corredors d’autobls BRCAT que milloren I'atracci6 i dispersié d’usuaris
del ferrocarril des de Granollers.

En I'ambit viari es millora la capacitat de la C-17 amb I'ampliacié a 3 carrils i es resol I'enllag C-
60/AP-7, que permet accedir a Barcelona per I'eix litoral (C-32). Cal destacar també la vinyeta, que
alliberara el peatge de la C-33.

RESULTATS

La mobilitat creix de 64.151 despl/dia en 'actualitat a 70.936 despl/dia al 2026.

40% - 45%
Els vehicles-km del corredor es redueixen de 356 Mveh-km actuals a 306 Mveh-km al 2026 escenari
PEMV, un -14,1%.
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4. Relacions SU Mollet — Barcelona

Diagnosi:

Debilitats:

Quota modal del TPC millorable (37%) comparada amb altres corredors servits en FFCC.
Fortaleses:

Relacié servida per RENFE i Bus exprés.

Sense punts de congestid a la xarxa viaria a destacar.

Actuacions de millora:
TPC ferroviari

Xarxa viaria
Desdoblament Montcada i Reixac - la Garriga R3

P&R Vinyeta tarifaria

TPC per carretera Xarxa pedalable

Aparcaments segurs bicicletes en les estacions de
transport pablic

Proposta:

El desdoblament entre Montcada i Reixac i la Garriga de I'R3 permetra I'augment de circulacions
entre Mollet i Barcelona.

En I'ambit viari la vinyeta eliminara el peatge de la C-33, amb el consegiient traspas de vehicles
provinents de la C-17.

RESULTATS

La mobilitat creix de 64.185 despl/dia en 'actualitat a 68.905 despl/dia al 2026.

» 43%
TPC

Els vehicles-km del corredor disminueixen de 303 Mveh-km actuals a 301 Mveh-km al 2026 escenari
PEMV, un -0,5%.
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5. Relacions SU Terrassa — SU Sabadell

Diagnosi:
Debilitats:
Quota modal del TPC baixa (14%).

Problemes de congestio entre les dues capitals.
Fortaleses:

Relacioé servida per RENFE, FGC i Bus exprés.

Actuacions de millora:

TPC ferroviari Xarxa viaria |
Noves estacions FGC Terrassa Sud i Rodalies Ampliacié capacitat C-58-Terrassa-AP-7
Terrassa-Oest i Sabadell-Oest Ronda Vallés Terrassa — Sabadell — Castellar del V.
P&R Integracié urbana N-150 i pacificacié BV-1248
TPC per carretera Xarxa pedalable \

Eix N-150 Terrassa-Sabadell
BRCAT Terrassa — Sabadell — Granollers Aparcaments segurs bicicletes en les estacions de
transport pablic

Proposta:

En transport puUblic es millora la cobertura i capacitat del sistema ferroviari entre les dues ciutats
(R4), es creen noves estacions i es configura un nou corredor d’autobis BRCAT per I'eix de la N-
150.

Es genera una nova via ciclista per I'eix de la N-150 entre les dues ciutats.

En I'ambit viari es proposen actuacions per millorar els actuals déficits de capacitat al corredor de
la C-58 i es proposa el nou tram de la Ronda Vallés Terrassa — Sabadell - Castellar del V., que
permetrann millorar I'accessibilitat a aquests nuclis pel nou corredor i permetre les actuacions
d’integracio urbana de la N-150 per permetre el pas dels BRCAT i les bicicletes.

RESULTATS

La mobilitat creix de 61.682 despl/dia en 'actualitat a 64.196 despl/dia al 2026.

14% »
TPC

Els vehicles-km del corredor es redueixen de 170 Mveh-km actuals a 146 Mveh-km al 2026 escenari
PEMV escenari PEMV, un -14,1%.
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6. Relacions SU Rubi/St. Cugat — SU Sabadell

Diagnosi:
Debilitats:
Quota modal del TPC molt baixa (13%).

Problemes de congestio en les dues vies d’'alta capacitat principals que connecten els ambits.
Fortaleses:

Relacio servida per RENFE i FGC.

Actuacions de millora:
TPC ferroviari Xarxa viaria

Intercanviadors i augment freqiiéncia R8

Increment servei capcaleres FGC Millora C-1413a
P&R Millora de capacitat de la C-58

TPC per carretera Xarxa pedalable

Aparcaments segurs bicicletes en les estacions
ferroviaries

Proposta:

En transport public, I'augment de freqiiencies de I'R8 i FGC, aixi com la complecié dels
intercanviadors d'aguesta linia amb les linies d'FGC i Rodalies R4 permetran millorar les relacions
ferroviaries entre aquests sistemes urbans.

A nivell viari destaquen les millores de capacitat previstes a la C-58 i la millora i variant de Sant
Quirze a la C-1413a. A més, vinyeta alliberara el peatge de la C-16 a les Fonts i permetra
completar els enllagos amb la BP-1503 i la C-1413a millorant aixi la connectivitat per carretera i
reduint el transit de pas per Rubi.

RESULTATS

La mobilitat creix de 29.898 despl/dia en 'actualitat a 31.174 despl/dia al 2026.

» 24%
TPC

Els vehicles-km del corredor es redueixen de 70 Mveh-km actuals a 64 Mveh-km al 2026 escenari
PEMV, un -8,6%.
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7. Relacions SU Sabadell — SU Cerdanyola/Montcada

Diagnosi:
Debilitats:
Problemes de congestié molt localitzats en un sol eix: la C-58.

Falta de plataformes reservades per al bus.
Fortaleses:

Relacié potencial d’augmentar la quota modal de la bicicleta.

Actuacions de millora:

TPC ferroviari Xarxa viaria |
Nova estacié Sabadell Oest Millora enllag C-58 - AP-7/B-30
P&R
TPC per carretera Xarxa pedalable |
N Nova xarxa Cerdanyola-Badia
BRCAT Sabadell — Barbera del V. — Cerdanyola del Nova xarxa Ripollet-Barbera-Badia-UAB
V. Aparcaments segurs bicicletes en les estacions de
transport pablic
Proposta:
En transport public es configura un nou corredor especific d'autobls BRCAT a través de Sabadell i
fins a Cerdanyola per I'N-150, que millorara la connectivitat entre els dos ambits.
Es proposen diverses noves vies ciclistes amb els municipis de I'entorn més immediat.
En I'ambit viari es proposen actuacions per millorar els actuals déficits de capacitat de I'enlla¢ de la
C-58 amb I'AP-7/B-30.

RESULTATS

La mobilitat creix de 58.194 despl/dia en 'actualitat a 63.578 despl/dia al 2026.

» 34%
TPC
Els vehicles-km del corredor disminueixen de 135 Mveh-km actuals a 129 Mveh-km al 2026 escenari
PEMV, un -4,2%.
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8. Relacions SU Terrassa — SU Rubi/Sant Cugat

Diagnosi:
Debilitats:

Problemes de congesti6 i excés de transit de pas per la C-1413a a Rubi.
El peatge genera distorsions en la mobilitat.

Cobertura ferroviaria millorable en determinats entorns.
Fortaleses:

Estructura ferroviaria rellevant i estructura viaria que permet serveis de TPC per carretera.

Actuacions de millora:

TPC ferroviari Xarxa viaria |
Noves estacions FGC Terrassa Sud i Rubi-La Llana, Millora enllag C-58 - AP-7/B-30
i Rodalies Terrassa-Oest Vinyeta i completar els enllacos de la C-16 amb la
Increment servei capcalera FGC BP-1503 i C-1413a
P&R
TPC per carretera Xarxa pedalable |

Nova xarxa Terrassa-Rubi

Nova xarxa Sistema Urba Terrassa
Aparcaments segurs bicicletes en les estacions
ferroviaries

Proposta:

En transport public es millora la cobertura i capacitat de I'S1 amb una major freqiiéncia a més de
crear noves estacions d’'FGC a Terrassa Sud i Rubi - la Llana.

Es proposen diverses noves vies ciclistes entre els principals municipis dels ambits.

En I'ambit viari, la vinyeta alliberara el peatge de la C-16 a les Fonts i permetra completar els
enllacos amb la BP-1503 i la C-1413a per millorar aixi la connectivitat per carretera i reduir el
transit de pas per Rubi.

RESULTATS

La mobilitat creix de 38.042 despl/dia en 'actualitat a 39.843 despl/dia al 2026.

» 30%
TPC
Els vehicles-km del corredor disminueixen de 87,5 Mveh-km actuals a 85 Mveh:-km al 2026 escenari
PEMV, un -3,3%.
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9. Relacions SU Mollet - SU Granollers

Diagnosi:
Debilitats:

Problemes de congestié importants en una de les vies principals d’unié dels dos SU: C-17.
Quota modal del TPC baixa.
Fortaleses:

Relacio servida per dues linies de RENFE.

Actuacions de millora:
TPC ferroviari Xarxa viaria

Noves estacio de Rodalies Montmel6-Circuit de
Catalunya i Santa Perpéetua de Mogoda
Desdoblament Montcada i Reixac - la Garriga R3 Ampliaci6 C-17
Intercanviadors i augment freqiiéncia R8
P&R

TPC per carretera Xarxa pedalable

BRCAT Terrassa — Sabadell - Granollers Aparcamerjts_ segurs bicicletes en les estacions de
transport pablic

Proposta:

El desdoblament entre Montcada i Reixac i la Garriga de I'R3 i 'augment de freqiiéncies de I'R8
permetran 'augment de circulacions entre Granollers i Mollet del V..

Es creen dues noves estacions de Rodalies a Montmeld i Santa Perpétua de Mogoda.

També es configuren nous corredors d’autobis BRCAT que milloren 'atraccid i dispersié d’usuaris
del ferrocarril.

A nivell viari s’amplia la capacitat de la C-17, principal via d'unié entre els ambits i actualment
congestionada.

RESULTATS

La mobilitat creix de 28.604 despl/dia en 'actualitat a 37.141 despl/dia al 2026.

16% - 30%
Els vehicles-km del corredor augmenten de 61 Mveh-km actuals a 64 Mveh-km al 2026 escenari PEMV,
un +4,8%.

¥
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10. Relacions SU Granollers - SU Riera de Tenes

Diagnosi:
Debilitats:

Deficit de connexié directa en transport public (tant ferroviari com per carretera).
Quota modal del TPC molt baixa.
Fortaleses:

Possibilitat d’augment de la quota modal de la bicicleta perque es tracta de connexions separades
per distancies adequades per a aquest tipus de mitja de transport.

Actuacions de millora:

TPC ferroviari Xarxa viaria |
Ronda Nord dels sistemes urbans de Terrassa i
Millora de xarxa de bus interurbana del Vallés Sabadell
P&R Millora de I'Eix Castellar del Vallés - Caldes -
Canovelles (C-1415a, C-1413a i C-1415b)
TPC per carretera Xarxa pedalable |
Implantacié mesures estudi de millora dels serveis de Aparcaments segurs bicicletes en les estacions de
transport per carretera al Vallés transport public
Proposta:

Juntament, i de manera complementaria, a la xarxa BRCAT, es proposen una serie de millores que
permetin crear una xarxa estructurant del Valles. Aquesta xarxa permet, entre d’altres, millorar la
connectivitat transversal entre diferents ambits de la comarca, entre els quals es troba la relacié
entre Riera de Tenes i Granollers.

En I'ambit viari, es preveuen millores a I'eix Castellar del Vallés - Caldes - Canovelles (C-1415a, C-
1413ai C-1415b) i la Ronda Nord dels sistemes urbans de Terrassa i Sabadell.

RESULTATS

La mobilitat creix de 24.185 despl/dia en 'actualitat a 28.983 despl/dia al 2026.

e-6

Els vehicles-km del corredor augmenten de 58 Mveh-km actuals a 64 Mveh-km al 2026 escenari PEMV,
un +10,6%.
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11. Relacions internes SU Llinars/Sant Celoni - SU Granollers

Diagnosi:
Debilitats:

Problemes de congesti6 en els accessos a la principals ciutat d'un dels dos ambits (Granollers).
Quota modal del TPC baixa.
Fortaleses:

Relacio servida per dues linies de RENFE, tot i que una és de serveis Regionals i molts municipis no
disposen d’'estacio ferroviaria.

Actuacions de millora:

TPC ferroviari Xarxa viaria |
Noves estacions de Rodalies Montmeld-Circuit de
Catalunya
Intercanviadors i augment freqiiéncia R8
Aturada R11 Granollers
P&R
TPC per carretera Xarxa pedalable |
Aparcaments segurs bicicletes en les estacions de
transport pablic
Proposta:

L'augment de frequéncies de I'R8, el perllongament fins a Sant Celoni i l'aturada de I'R11 a
Granollers permetran I'augment de circulacions entre municipis amb estacié ferroviaria dels dos
ambits.

Es crea una nova estacio de Rodalies a Montmeld.

RESULTATS

La mobilitat creix de 21.594 despl/dia en 'actualitat a 24.202 despl/dia al 2026.

e~

Els vehicles-km del corredor disminueixen de 96 Mveh-km actuals a 95 Mveh-km al 2026 escenari
PEMV, un -0,5%.
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12. Relacions internes SU Sabadell

Diagnosi:

Debilitats:

Quota modal del TPC molt baixa (13%).

Problemes de congesti6 a la xarxa viaria d’accés a Sabadell que afecta també el transport public en
bus, com per exemple a I'entrada de Castellar del V.

Fortaleses:

Relacio servida per RENFE, FGC i Bus exprés.

Possibilitat d’'augment de la quota de la bicicleta perqué es tracta de connexions adequades per a
aquest tipus de mitja de transport.

Actuacions de millora:
TPC ferroviari Xarxa viaria

Noves estacions Rodalies Sabadell Oest
Increment servei capcalera FGC
P&R

Ronda Valles Terrassa — Sabadell — Castellar del V.
Millora de la B-124

TPC per carretera Xarxa pedalable

Nova xarxa Eix N-150 Terrassa - Sabadell

Nova xarxa Sabadell - St.Quirze del V.

Nova xarxa Ripollet — Barbera del V. — Badia del V.
- UAB

Nova xarxa Cerdanyola del V. —Badia del V.

Nova xarxa Sabadell — Castellar del V.

Nova xarxa Sabadell - Sta. Perpétua de M.
Aparcaments segurs bicicletes en les estacions de
transport pablic

BRCAT Sabadell — Barbera del V. — Cerdanyola del
V.

BRCAT Terrassa — Sabadell - Granollers

BRCAT Sabadell — Castellar del V.

Proposta:

En transport public, 'augment de freqiiencies (capcgaleres FGC) i de la cobertura ferroviaria (nova
estacié Oest) millorara el funcionament de la xarxa com a “metro” del sistema urba.

Es configuren diversos corredors d’'autobis BRCAT amb epicentre a Sabadell, que milloraran la
connectivitat interna del sistema urba (principalment amb Castellar del V. | Barbera del V.).

Es proposen diverses noves vies ciclistes amb els municipis de I'entorn més immediat.

En I'ambit viari es proposa el nou tram de la Ronda Vallés entre Terrassa — Sabadell — Castellar del
V., que permetra millorar I'accessibilitat a aquests nuclis pel nou corredor i el desenvolupament
d’actuacions d'integracié urbana de la N-150 i de millora de la B-124, per augmentar la capacitat de
la via, aixi com altres millores infraestructurals per al bus del programa BRCAT.

RESULTATS

La mobilitat creix de 115.974 despl/dia en 'actualitat a 121.184 despl/dia al 2026.

e~

Els vehicles-km del corredor es redueixen de 113 Mveh-km actuals a 104 Mveh-km al 2026 escenari
PEMV, un -8,2%.
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13. Relacions internes SU Terrassa

Diagnosi:

Debilitats:

Quota modal del TPC molt baixa (5%).
Relacié unicament servida per RENFE.
Fortaleses:

No hi ha cap punt de congestié a destacar en aquest ambit tret de la congestié estructurant dels

accessos a Terrassa.

Possibilitat d’'augment de la quota de la bicicleta perqué es tracta de connexions de adequades per a

aquest tipus de mitja de transport.

Actuacions de millora:
TPC ferroviari

Noves estacions FGC Terrassa Sud i Rodalies
Terrassa-Oest

Increment servei capcalera FGC

P&R

TPC per carretera

BRCAT Terrassa — Sabadell — Granollers

Xarxa viaria

Ronda Vallés Terrassa-Sabadell-Castellar
Integracié urbana N-150
Millora C-243c

Xarxa pedalable
Nova xarxa Eix N-150 Terrassa-Sabadell
Nova xarxa Terrassa-Matadepera
Nova xarxa Terrassa-Viladecavalls
Nova xarxa Terrassa-Rubi
Aparcaments segurs bicicletes en les estacions de
transport pablic

Proposta:

En transport pablic, 'augment de frequéncies (capcaleres FGC) i de la cobertura ferroviaria (noves
estacions) permetra millorar el funcionament de la xarxa com a “metro” dels sistema urba.
Es configura un nou corredor d’autobis BRCAT de Terrassa a Sabadell i Granollers i es proposa la

millora de la connectivitat amb Rubi.

Es proposen diverses noves vies ciclistes amb els municipis de I'entorn més immediat.

En I'ambit viari es proposa el nou tram de la Ronda Vallés entre Terrassa — Sabadell — Castellar del
V., que permetra millorar I'accessibilitat a aquests nuclis pel nou corredor i el desenvolupament
d’actuacions d'integracié urbana de la N-150. També es proposa la millora de la C-243c.

RESULTATS

La mobilitat creix de 42.452 despl/dia en 'actualitat a 44.105 despl/dia al 2026.

e-6

Els vehicles-km del corredor disminueixen de 67,8 Mveh-km actuals a 65,7 Mveh-km al 2026 escenari
PEMV, un -3,0%.
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14. Relacions internes SU Granollers

Diagnosi:

Debilitats:

Quota modal del TPC molt baixa (10%).

Linies de bus que connecten els municipis, perd amb una demanda molt baixa.
Problemes de congestio a la xarxa viaria d’accés a Granollers.

Fortaleses:

Possibilitat d'augment de la quota de la bicicleta perque es tracta de connexions adequades per
aquest tipus de mitja de transport.

Actuacions de millora:
TPC ferroviari Xarxa viaria

Aturada tots R11 i intercanvi amb R8
Desdoblament Montcada i Reixac - la Garriga
P&R

Capacitat i millora accessibilitat C-17 Mollet-
Granollers

TPC per carretera Xarxa pedalable
Nova xarxa Connexions amb Canovelles - les
Franqueses - la Roca
BRCAT Terrassa — Sabadell - Granollers Nova xarxa Corredor ctra. de la Roca
Aparcaments segurs bicicletes en les estacions de
transport pablic

Proposta:

En transport puablic, 'augment de freqiiéncies de I'R11, l'intercanvi amb I'R8 i el desdoblament de
I'R3 fins a la Garriga suposaran una millora significativa de I'oferta ferroviaria del sistema urba.

Es configura un nou corredor d’autobis BRCAT de Granollers a Sabadell i Terrassa i es proposa la
millora I'accés en transport col-lectiu per la BV-1432.

Es proposen diverses noves vies ciclistes amb els municipis de I'entorn més immediat.

en I'ambit viari es millora la capacitat de la C-17 entre Mollet i Granollers aixi com I'eix de la C-155 i
el de Caldes - Canovelles.

RESULTATS

La mobilitat creix de 83.865 despl/dia en l'actualitat a 102.101 despl/dia al 2026.

e-6

Els vehicles-km del corredor s’incrementen de 138 Mveh-km actuals a 156 Mveh-km al 2026 escenari
PEMV, un +12,7%.
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15. Relacions internes SU Mollet

Diagnosi:
Debilitats:
Quota modal del TPC molt baixa (8%).

Relacions servides Unicament per RENFE i linies de bus de mitja o baixa demanda.
Fortaleses:

No hi ha cap punt de congesti6é a destacar en aquest ambit.

Possibilitat d'augment de la quota de la bicicleta perqué es tracta de connexions adequades per a
aquest tipus de mitja de transport.

Actuacions de millora:

TPC ferroviari Xarxa viaria |
Desdoblament Montcada i Reixac - la Garriga Capacitat i millora accessibilitat C-17 Mollet-
P&R Granollers
TPC per carretera Xarxa pedalable \

Nova xarxa Mollet del V. — Martorelles — Montornés
del V. — Parets del V.

Nova xarxa Montcada i Reixac - la Llagosta
BRCAT Mollet - Vall del Tenes i refor¢ exprés.cat Nova xarxa Mollet del V. - Riera de Caldes

Nova xarxa Corredor ctra. de la Roca
Aparcaments segurs bicicletes en les estacions de
transport pablic

Proposta:

En transport public, el desdoblament Montcada i Reixac - la Garriga permetra un augment de
freqiiéncies amb les poblacions veines. La connexié prevista de la linia orbital ferroviaria entre
Sabadell i Granollers permetra establir connexions ferroviaries directes entre Mollet del V. i
Sabadell.

Es configuren nous corredors d’autobis BRCAT cap a les rieres de Caldes i la vall del Tenes,
reforcats pels serveis exprés.cat.

Es proposen diverses noves vies ciclistes amb els municipis de I'entorn més immediat.

En I'ambit viari es millora la capacitat de la C-17 entre Mollet del V. i Granollers i es millora I'eix de
la C-59 i el del Tenes.

RESULTATS

La mobilitat creix de 43.157 despl./dia en 'actualitat a 45.539 despl./dia al 2026.

e-6

Els vehicles-km del corredor disminueixen de 33,5 Mveh-km actuals a 32,8 Mveh-km al 2026 escenari
PEMV, un -1,9%.
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16. Relacions internes SU Riera de Caldes

Diagnosi:

Debilitats:

Problemes de congestié en una via sense desdoblar.
Relacié unicament servida per una linia de Bus exprés.

Quota modal del TPC molt baixa.
Fortaleses:
El SU té estructura lineal, facil de ser servida pel TPC.

Actuacions de millora:

TPC ferroviari Xarxa viaria |
Millores puntuals de capacitat a la C-59 (Palau Solita-
Caldes)

Millora de I'Eix Castellar del Valles - Caldes -
Canovelles (C-1415a, C-1413a i C-1415b)

Variants C-59 (Sant Feliu de Codines)

TPC per carretera Xarxa pedalable

Nova xarxa Corredor Riera de Caldes
Aparcaments segurs bicicletes en les estacions de
transport pablic

BRCAT Caldes de Montbui - la Llagosta
Reforg xarxa exprés.cat

Proposta:

En transport public, es configura un corredor d’autobis BRCAT amb inici a Caldes de Montbui i
que connecta amb els municipis del sud del corredor. A més, es reforga la linia de bus exprés e9
que ja es troba en servei actualment.

Es proposa una via ciclista que connecti els diversos municipis del corredor.

En I'ambit viari es proposen dues millores a la C-59: una variant a Sant Feliu de Codines i una
millora puntual de capacitat entre Palau-solita i Plegamans i Caldes de Montbui. D’altra banda,
s’inclou la variant de Caldes de Montbui pel sud-oest (inclosa en I'actuacioé de la millora de I'Eix
Castellar del V. - Caldes - Canovelles).

RESULTATS

La mobilitat creix de 28.214 despl/dia en 'actualitat a 29.163 despl/dia al 2026.

e-~6

Els vehicles-km del corredor disminueixen de 96,9 Mveh-km actuals a 94,1 Mveh-km al 2026 escenari
PEMV, un -2,9%.

7.7 Resultats dels indicadors d’avaluaci6

Tal com s’explicava al final de la diagnosi, els objectius es classifiquen en dues categories:
objectius de millores funcionals de la mobilitat i objectius ambientals i de reducci6 de les
externalitats de la mobilitat. En total sén 10:

Taula 82. Objectius de millores de la mobilitat en I'ambit funcional i ambiental

Objectius de millores funcionals de la mobilitat

Objectius de millores funcionals de la mobilitat

1. Incrementar I'eficiencia del sistema de mobilitat i de transports pdM
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2. Millorar la qualitat del sistema de mobilitat i de transports PTVC PITC
3. Afavorir la connectivitat i equilibri territorial del sistema de mobilitat PEMV
4. Garantir 'accessibilitat del sistema de mobilitat i de transports pdM

5. Afavorir el transvasament modal en viatgers i mercaderies cap a mitjans més

sostenibles Ll

6. Incorporar les noves tecnologies en la gestio, explotacié i informacio de la mobilitat pdM
Objectius ambientals i de reduccio de les externalitats de la mobilitat

7. Reduir I'impacte atmosfeéric i en el canvi climatic de la mobilitat Cinéﬁ:gadel
8. Reduir I'accidentalitat pdM

9. Moderar el consum i reduir la intensitat energeética del transport pdM
10. Reduir les externalitats del sistema de transports pdM

Seguidament es fa una avaluacié dels diferents indicadors i es compara el valor obtingut en

'escenari PEMV 2026 amb el de I'escenari actual.

Taula 83. Indicadors de millores de la mobilitat en I'ambit funcional

PEMV 2026

Objectius de millores funcionals de la mobilitat

Actual (2016)

1. Incrementar I'eficiéncia del sistema de mobilitat i de transports

Demanda mitjana per expedicié de Renfe 224 entr./exp.

Demanda mitjana per expedicio d’FGC 285 entr./exp.
Demanda mitjana per expedicié de bus interurba 16 entr./exp.

Ocupacioé mitjana del vehicle privat 1,16 ocup./veh.

254 entr./exp.
327 entr./exp.
24 entr./exp.

1,16 ocup./veh.

Distancia mitjana intermunicipal 29 km 28 km
2. Millorar la qualitat del sistema de mobilitat i de transports
Temps de viatge mitja en transport col-lectiu a Barcelona 70 min 59 min
Temps de viatge mitja en transport col-lectiu intern al Valles 68 min 54 min
Temps de viatge mitja en vehicle privat a Barcelona 50 min 49 min
Temps de viatge mitja en vehicle privat intern al Vallés 23 min 22 min
:j/elocitat (}()_mercial (km dtil/hora (til) del transport pablic interurba 23.3 km/h 25 km/h

e superficie
Veh-km a nivells E i F a I'hora punta (congesti6) 25% 19%
Nombre d’expedicions per habitant e ehx;)t;/.l.OOO =l ehx;t;{l.OOO
% Puntualitat Renfe (> 3 minuts) 90%-94% 95%
% Puntualitat FGC (> 3 minuts) 99,19% =
% trens Renfe amb viatgers dempeus > 2vp/m2 20% -30% 28%
% trens FGC amb viatgers dempeus > 2vp/m2 47% 54%
3. Afavorir la connectivitat i I’equilibri territorial del sistema de mobilitat
Nombre de municipis amb estacié ferroviaria 25 de 62 25 de 62
% de poblacié servida pel TPC interurba 90% 95%
% de viatges en una mateixa corona tarifaria 34,60% 35,84%
Nombre d’intercanviadors 5 (+2 Virtuals) 8 (+2 Virtuals)
km de xarxes pedalables 31,3 km 151,6 km
4. Garantir I'accessibilitat del sistema de mobilitat i de transports
% d’estacions ferroviaries d'FGC adaptades a PMR 100% 100%
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Objectius de millores funcionals de la mobilitat Actual (2016) PEMV 2026
% d’estacions ferroviaries de Renfe adaptades a PMR 40% 100%
% de vehicles de transport public de superficie adaptats a PMR 87% 100%
4 passos amb
Nombre de passos a nivell ferroviaris 6 passos millores de
seguretat

Nombre de poligons accessibles amb transport public col-lectiu

0, 0,
(bona o acceptable) 72% 100%

5. Afavorir el transvasament modal en viatgers i mercaderies cap a mitjans més sostenibles
% de quota modal del transport public col-lectiu en dia feiner de

9 43% 50%
connexié amb Barcelona
% de quota modal del transport public col-lectiu en dia feiner interns 13% 2104
del Vallés ° ?
% de quota modal de mitjans actius en dia feiner (peu + bicicleta) 3% 5%
viatgers-km en mode ferroviari veh7'-ﬁﬁ18/ dia veﬁq,kzrg%ia
. . 2,118 4,821
viatgers-km en autobus veh.-km/dia veh.-km/dia
. . . 27,169 28,287
viatgers-km en vehicle privat veh.-km/dia veh.-.km/dia
Aparcaments segurs per a la bicicleta 20 40

6. Incorporar les noves tecnologies en la gestio, explotacié i informacié de la mobilitat

Operadors amb informacié en temps real accessible 6 6
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Seguiment del PEMV

Com a part del PEMV, s’inclou una proposta de seguiment del Pla en la fase d'execuci6 per tal
d’involucrar els agents implicats en tot el procés i crear una eina de control de les mesures
proposades.

La proposta de seguiment té dues parts:

- Informes de seguiment que serveixin com a eina de control global i de les propostes de
cadascun dels eixos tematics

- reunions de seguiment amb administracions locals per tal d’involucrar tots els agents
implicats en el procés d’execucio del Pla.

Redaccio Aprovacio \ Implantacié del PEMV
PEMV PEMV / 2020 - 2026

Seguiment del PEMV

Informes de seguiment
2020 2022 2024 2026

Reunions de seguiment
amb administracions locals

Comités técnic i social
Comités técnic i social ampliats

Comité estrategic

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
Figura 154. Proposta de seguiment del PEMV

Informes de seqguiment

Es proposa que es realitzin 3 informes de seguiment bianuals: el primer, al 2022, en fase inicial
d'implantacié del Pla; el segon, a mitjan 2024 ;i el tercer, al 2026, al final de la fase
d’'implantacid.

Els informes de seguiment es desglossaran en:

e Seguiment global, per tal de tenir constancia del grau d'execucié global de les
propostes i dels objectius del pla i del ritme d’execucio.

e Seguiment per eixos tematics i oportunitats (6 eixos i 26 oportunitats), per detectar les
actuacions implementades en cadascun dels eixos concrets i les oportunitats
aconseguides.

e Seguiment per corredors d'especial interes a fi de tenir un control especific sobre
aquests.
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De cadascuna de les parts es definira el grau d’execuci6é de les propostes incloses, el ritme
d’execucid i els objectius aconseguits fins al moment de la redaccio de I'informe.

A banda, es proposa incloure en els informes la llista d’indicadors de seguiment perqué siguin
actualitzats.

Taula 84. Indicadors de seguiment
Objectius Indicadors

Demanda mitjana per expedicié de Renfe
1. Incrementar

l'eficiencia del Demanda mitjana per expedicié d'FGC

sistema de mobilitat i Demanda mitjana per expedicié de bus interurba
de transports Ocupacié mitjana del vehicle privat

Distancia mitjana intermunicipal

Temps de viatge mitja en transport col-lectiu a Barcelona
Temps de viatge mitja en transport col-lectiu intern al
Valles

Temps de viatge mitja en vehicle privat a Barcelona

Temps de viatge mitja en vehicle privat intern al Vallés

% Willerey e quells! Velocitat comercial (km 0til/hora util) del transport public
del sistema de. N "
interurba de superficie
mobilitat i de . i »
Veh-km a nivells E i F a I'nora punta (congesti6)
transports
Nombre d’expedicions per habitant
% Puntualitat Renfe (< 3 minuts)
INDICADORS % Puntualitat FGC (< 3 minuts)
DE % trens Renfe amb viatgers dempeus > 2vp/m2

SEGUIMENT % trens FGC amb viatgers dempeus > 2vp/m2

3 Afavorir la Nombre de municipis amb estacio ferroviaria
connectivitat i % de poblacio servida pel TPC interurba
I'equilibri  territorial % de viatges en una mateixa corona tarifaria
del  sistema  de Nombre d'intercanviadors

mobilitat km de xarxes pedalables

% d’'estacions ferroviaries d'FGC adaptades a PMR

% d'estacions ferroviaries de Renfe adaptades a PMR
4. Garantir - . .
o % de vehicles de transport public de superficie adaptats a
l'accessibilitat del
sistema de mobilitat i

Nombre de passos a nivell ferroviaris
de transports

Nombre de poligons accessibles amb transport public
col-lectiu (bona o acceptable)

5 Afavorir el % de quota modal del transport public col-lectiu en dia
transvasament feiner de connexié amb Barcelona

modal en viatgers i% de quota modal del transport public col-lectiu en dia
mercaderies cap a feiner interns del Vallés
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Objectius Indicadors
modes més % de quota modal de mitjans actius en dia feiner (peu +
sostenibles bicicleta)

viatgers-km en mode ferroviari
viatgers-km en autobus
viatgers-km en vehicle privat

Aparcaments segurs per a la bicicleta

6. Incorporar les
noves tecnologies en Operadors amb informacié en temps real accessible
la mobilitat

Reunions de seguiment anual

Amb l'objectiu que les diferents administracions i agents implicats em la implantacié del PEMV
participin de manera activa em el procés d’execucié del Pla es proposen unes reunions anuals
per a fer un seguiment i recollida d’aportacions de totes les institucions i organismes que tenen
alguna responsabilitat en I'execucié del PEMV.

Es proposa crear 3 comités per a les reunions de seguiment, d’acord amb la imatge segulent:
Reunions de seguiment

amb administracions locals
Comités técnic i social

Comités técnic i social ampliats

Comite estrategic

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

Figura 155. Proposa de comités per a les reunions de seguiment del PEMV

Es proposen reunions anuals dels comités técnic i social cada 2 anys ampliades al conjunt de
municipis del Vallés.
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Introduccid

La Generalitat de Catalunya, amb la col-laboracié dels Consells Comarcals del Vallés Oriental i
de I'Occidental, ha impulsat els treballs de redaccio del Pla Especific de Mobilitat del Valles
(PEMV d’ara en endavant), d'acord amb les prescripcions del Pla Territorial Metropolita de
Barcelona.

El PEMV analitza el present i futur de la mobilitat interurbana dins de les dues comarques, i
també amb les comarques veines, tant pel que fa al transport col-lectiu i privat de persones i
mercaderies, aixi com les infraestructures i els serveis de mobilitat.

L'abast i complexitat dels plans de mobilitat fa que sigui necessari poder recollir les inquietuds i
propostes de la ciutadania, aixi com fer accessible la informacié del procés i facilitar
I'oportunitat a la societat civil de realitzar aportacions i intervenir en les decisions d’ambit public.
Es requereix doncs de consensos i un procés propi de dinamitzacié i participacié publica per tal
d’aconseguir-ho. A més, en la mesura del possible, la participacié ha d'intentar donar resposta
a les problematiques de mobilitat local i global tenint en compte els condicionants territorials,
socioeconomics i ambientals. En conjunt, la participaci6 és una peca fonamental per tal
d’afavorir el consens i enriquir el contingut del pla.

En aquest marc, i tal i com preveu la normativa, el PEMV ha comptat amb un procés de
participacié ciutadana per tal de recollir I'opinié de tots els agents implicats, la ciutadania, les
institucions i els actors socials presents en aquest ambit. Un territori que engloba 62 municipis
gue administrativament formen part de les comarques del Vallés Occidental i el Vallés Oriental.
El present document mostra els resultats d’aquest procés.

1.1 Emmarcament del procés participatiu

El PEMV ha comptat amb la col-laboracio i participacié de diferents agents institucionals i de la
societat civil implicats en I'ambit de la mobilitat. Aquesta participacié s’ha estructurat
principalment en tres comités: estratégic, técnic i social, que han seguit una pauta i periodicitat
de reunié d’acord amb els avencos dels treballs del pla.

Comite

Comite Comite
social

estrategic tecnic

Els membres dels diferents comités es van establir a proposta dels Consells Comarcals
implicats:

Comiteé estratégic, format per responsables politics i d’institucions publiques: Departament de
Territori i Sostenibilitat (DTES) de la Generalitat de Catalunya, Autoritat del transport

l]”l Generalitat de Catalunya
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Metropolita (ATM), Direcci6 General d’Infraestructures de Mobilitat, Diputacié de
Barcelona (DIBA), Consells Comarcals i representacié d'ajuntaments de cada comarca.

Aquest comité es va reunir en les diferents fases del pla:

e Reunio inicial (Pre-diagnosi): Per validar la metodologia de participacio i la
composicié dels comités estratégic, técnic i social.

e Fi de diagnosi: Per consensuar les posicions de totes les parts atesa la
diversitat i complexitat del territori.

e Presentacio de les propostes i resultats.

Comité técnic, format per responsables i técnics de les Direccions Generals i administracions
gue formen part del comité estratégic, I'’Associacid de Municipis per la Mobilitat i el
Transport Urba (AMTU), técnics dels Consells Comarcals, técnics municipals i
representants d’entitats clau del territori coneixedores de I'ambit i tematica en qiestio.

Algunes de les reunions realitzades amb aquest comité han estat ampliades al conjunt
d’'ajuntaments de les dues comarques, comité tecnic ampliat.

Comite social, amb representacié d’entitats, agents socials i de la societat civil.

Al marge d'aquests tres comites, per garantir la participacié amplia i plural de tota la ciutadania
interessada en contribuir al procés, es van realitzar diferents sessions participatives presencials
a ambdues comarques en les diferents fases d’elaboracio del PEMV, aixi com habilitar diferents
elements i canals de comunicacio.

Els diferents espais de reunié i metodologies emprades han permés adaptar el contingut i
format de la participacié a cadascun dels col-lectius per tal d’enriquir amb aportacions el pla.

1.2 Comunicacié

En paral-lel a l'estrategia de participacido s’ha comptat amb diferents elements i canals de
comunicacié per donar suport al propi procés i millorar la difusié i transparéncia del pla. En
concret, es van obrir dues vies de comunicacio principals per tal de fer arribar els comentaris i
aportacions de la ciutadania i rebre un bon retorn:

e per un costat, una plataforma web http://www.pemv.cat/, amb una bustia ciutadana, una
enquesta de mobilitat i un forum d’opinid
e iper l'altre, un correu electronic info@pemv.cat
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y
" Pla Especific
\ de Mobilitat del Valles

El disseny de la pagina es va orientar per a fomentar la participacio i apropar tot el procés, de
manera que hi fos accessible tota la informacié de noticies, esdeveniments i avencos
relacionats amb el pla, i la consulta i descarrega de documents, com per exemple els
pertanyents I'avaluacié ambiental del PEMV, com sén el Document d'avang i el Document
Inicial Estratégic (DIE).

Finalment, també es va dinamitzar la participacio per mitja de la xarxa social Twitter i difusio per
mailing a través dels ajuntaments.

1.3 Accions participatives

El tret de sortida del procés de participacio del PEMV es va donar el 21 d’abril de 2017 a la seu
del Consell Comarcal del Vallés Occidental, on van assistir-hi unes 50 persones. La sessi6
anava dirigida a entitats i ciutadania interessada en la millora de la mobilitat entre municipis de
les dues comarques.

Aquesta primera sessio es va centrar en valorar la situacié actual de la mobilitat, presentar els
objectius del Pla i la creacio dels tres comités, aixi com presentar el procés de participacio
ciutadana.

Les accions participatives previstes dins del PEMV, a banda de les sessions de treball amb els
diferents comites, han estat:

e Sessions participatives presencials amb:
o0 laciutadania i entitats locals
o0 els consistoris i tecnics municipals
e Elements de participacio digital:
0 (questionari on-line
0 bdstia ciutadana

Les sessions participatives presencials obertes a tota la ciutadania es van estructurar en sis
jornades, amb la finalitat d’acostar els treballs del PEMV als diferents col-lectius de les
comarques dels dos Vallesos. Aquestes es van realitzar entre el juny i novembre de 2017,
pertanyents a la fase de diagnosi inicial, i al gener i febrer de 2018 per a la fase de propostes.
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Finalment, es van preveure també dues sessions presencials de retorn, una a cadascun dels
Vallesos, amb l'objectiu de presentar el document d’aprovacio inicial del PEMV. Aquestes
sessions obertes a tota la ciutadania es realitzaran durant el mes de febrer de 2020.

VINE | PARTICIPA!

%

SESSIO DE PARTICIPACIO CIUTADANA DEL PLA DE MOBILITAT DEL VALLES

Taula 1 Sintesi participants a les sessions presencials amb ciutadania

COL-LECTIU FASE COMARCA DATA PARTICIPANTS
Vallés Occidental
15/06/2017 56
Ciutadania en - Sabadell
general _ o Vallés Oriental -
Diagnosi inicial 19/06/2017 29
Granollers
L Valles Occidental
Consistoris 06/11/2017 20
. - Terrassa
(Ajuntaments +
tecnics Vallés Oriental —
municipals) Caldes de 14/11/2017 24
Montbui
Vallés Occidental
30/01/2018 15
Ciutadania en - Terrassa
Pre-Propostes
general Vallés Oriental —
06/02/2018 25
Canovelles
Vallés Occidental | (pendent concretar) -
Ciutadania en
Retorn
general
Vallés Oriental (pendent concretar) -
Nombre total de participants 169
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Sessions participatives Presencials

En aquest apartat es pretén realitzar una descripcié sintética dels resultats de les sessions
presencials participatives, tant pel que fa a les celebrades amb la ciutadania general com amb
els consistoris en les fases de diagnosi, pre-propostes i retorn a ambdues comarques.

2.1 Ciutadania

A continuacio, es recullen les principals aportacions de cadascuna de les sessions presencials
realitzades per a la fase de diagnosi inicial i la fase de pre-propostes.

211 Diagnosi inicial
L'objectiu d’aquestes sessions va consistir en recollir el coneixement de la ciutadania per:

e Valorar la mobilitat interurbana pels diferents modes de transport.
e Detectar els aspectes que cal tenir en compte a I'hora de definir la mobilitat interurbana
als Vallesos, per tal de completar la diagnosi inicial del Pla.

Aquestes sessions s’organitzaven al voltant d'una primera part técnica expositiva, seguida
d’'una segona part participativa, on es demanava les aportacions dels assistents, i finalment una
part de debat en plenari.

Abans de comencar la sessi6é, es va demanar al public assistent que realitzés una valoracié
individual de la mobilitat interurbana actual pels tres modes de transport (no motoritzat,
transport privat i transport de mercaderies, i transport public) a nivell qualitatiu.

En la part participativa, les persones assistents a la sessié van estar convidades a debatre i
identificar en petits grups quins aspectes cal tenir en compte en I'elaboracié de la Diagnosi
inicial del PEMV per a cadascun dels modes de transport, aixi com d'altres aspectes
transversals del pla. En els darrers minuts de la dindmica, cada grup de participants va indicar
d’entre les aportacions documentades al mural de treball, una idea o element clau considerat
d’'especial interés per cada mode de transport.

A continuacio, es presenten els resultats de la valoraci6é individual de la mobilitat i les
aportacions grupals, aixi com les aportacions del debat final, de cadascuna de les sessions.
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2.1.1.1 Vallés Occidental. Sabadell.

juny 15, 2017. Fira de Sabadell. 59 Assistents.

Taula 2 Entitats assistents a la sessio participativa del Valles Occidental

ENTITATS

AAVV de Can Barata

Fundaci6 Bosch i Cardellach

AAVV Sentmenat

Gremi de fabricants de Sabadell - ciesc

ADISCAT

La Floresta parla

Assemblea de Sentmenat

Moventis

Assemblea per al transport public de Sant Cugat

Plataforma Cerdanyola 2000 / Diagonal 16-43B

Assemblea de la Bici Sant Cugat

Policia local de Sant Cugat del Vallés

Associacio BiciTerrassa Club (BiTer)

Poligon Polinya Sud-Est

Associacio Voluntariat de Proteccié Civil de Sant
Quirze del Valles

Sant Quirze del Vallés natura

ASTAC CONDAL

Secretaria FAVT

AVANT Grup Bardet, S.L.

Sentmenat empresarial

AVV Parc Central

Sindicat del Taxi de Catalunya

CCOO Occidental

Solidaritat Catalana Sabadell

Cicloamics Sabadell

Som Mobilitat

Col-legi d'enginyers industrials de Catalunya-
delegaci6 Vallés

Transports generals d’Olesa (grup tg)

Col-legi d'Aparelladors, Arquitectes Técnics i
Enginyers d'Edificacio de Barcelona

Transports Urbans de Sabadell

Consell sectorial de mobilitat de Valldoreix i membre
de la taula de mobilitat de Sant Cugat

Unid ciclista sant Cugat

FAVS

Unié Excursionista de Sabadell - membre de la
Campanya Contra el Quart Cinturd

Federacio d’Associacions de Veins Sant Quirze del
Valles

Via Valles

Resultats de la valoracié individual de la mobilitat interurbana

e La mobilitat de vianants i bicicletes i el transport piblic s6n els modes amb pitjor

valoracid, on més del 80% dels assistents ha posat el seu gomet al semafor vermell.

Destaca el mode de transport no motoritzat, on cap dels assistents ha efectuat una

valoraci6 positiva.

e Pel que fa a la percepcié del transport motoritzat privat i el transport de mercaderies,

aquest és valorat majoritariament com a regular.
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Figura 1. Valoraci6 de la mobilitat urbana Valles Occidental.

@O
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Aspectes identificats a nivell grupal i en el debat per incloure a la fase de
diagnosi

Els aspectes a considerar s’han referit als tres modes de transport: no motoritzat, transport
privat i transport de mercaderies, i transport public. Es presenten els resultats segons els
modes de transport i aspectes transversals.

Vianants i bicicletes

Infraestructures i connexions

e Manca de carrils bici a totes les vies del Vallés. En especial s’indica que cal un carril
bici nou de Sabadell a Terrassa, Bellaterra i poblacions veines. També es creu
convenient crear una via o xarxa de circumval-lacio entre el Vallés i el Baix Llobregat.

e Insuficient connectivitat interurbana en bicicleta i a peu. Es proposa millorar la
connexio interurbana mitjancant I'establiment de rutes segregades del transit
motoritzat, per tal de garantir la seguretat dels usuaris. Per exemple, en les connexions
entre les universitats i els nuclis urbans de Sabadell i Terrassa.

e Accessos als poligons industrials a peu i en bicicleta. Els assistents van
assenyalar I'accés precari amb aquests mitjans al Poligon Sant Joan entre Rubi i Sant
Cugat, on caldria garantir aguests accessos.

e Intermodalitat bici - transport public. Es considera necessari que la intermodalitat
bici - transport public es fomenti mitjangant I'habilitacié d’espais segurs per aparcament
de bicicletes situats en punts estrategics amb connexié amb el transport public.

i'l”i Generalitat de Catalunya
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e Planificacio de les infraestructures. Es considera que sovint les noves
infraestructures no es planifiquen amb el rang adequat per garantir una bona connexié
amb altres vies (manca de planificacio).

e Lloc que ocupa la bicicleta en la mobilitat dels Vallesos. Les persones participants
consideren que actualment la bicicleta esta en desavantatge respecte altres modalitats
de transport i que per resoldre-ho, cal que la xarxa ciclable sigui tractada amb la
mateixa importancia que la resta de vies i modalitats de transport. Cal que la
planificacié de la xarxa es faci respectant el medi, prioritzant la utilitzacié de la calcada
actual i/o adequant els camins existents.

Sequretat i reduccié de la sinistralitat

e Seguretat de les vies de vianants i bicicletes com a un punt important per garantir el
seu Us. Concretament, s’indica que cal un accés segur i segregat, aixi com una millorar
de la senyalitzacié de les carreteres. Durant la sessié es va identificar la perillositat de
'accés a I'Hospital de Torrebonica de Terrassa, les carreteres que uneixen els nuclis
de Polinya, Sentmenat, Castellar del Vallés i Matadepera, i la perillositat per als
ciclistes de la carretera N-150.

Sensibilitzacié

e Conscienciai sensibilitzacio existent cap a models de transport més sostenibles.
Cal esmercar esforcos per millorar aquest aspecte.

e Us de la bicicleta en I’espai privat i també a nivell d'empresa. Es considera que cal
promoure’n I'Gs mitjancant: la millora i la creaci6 de noves infraestructures, la
disponibilitat d'un servei de bicicleta publica (Bicing), fomentant la bicicleta eléctrica,
habilitant zones de parquing segur per a bicicletes, assegurant I'existéncia de vestuaris
i dutxes a les empreses, etc.

Transport privat i transport de mercaderies

Infraestructures i connexions

e Us de vies urbanes en desplacaments interurbans. Els participants consideren que
cal analitzar aquest aspecte ja que entenen necessari evitar I'ls de vies urbanes en
desplacaments interurbans que efectuen vehicles pesants i vehicles privats (per
exemple, promovent rondes i variants als nuclis urbans. S'assenyala el cas de
Sentmenat).

e Valorar, en sentit critic, la necessitat de crear de noves vies d’'alta capacitat. El
debat es centra especificament en el quart cinturd, (tres grups de treball es manifesten
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en contra, mentre que un s’ha posicionat a favor). Els arguments contraris a les vies
d’'alta capacitat son: les noves vies d'alta capacitat comportaran increments d'Us del
cotxe privat i no solucionaran l'accés als poligons. S'ofereix com a opcid alternativa,
reformar les vies actuals, millorar les connexions entre les diferents xarxes viaries i
potenciar I'Gs del transport public en general. Els arguments a favor de la construccio
de vies d’alta capacitat han estat: la millora del transit de mercaderies i la reduccié de
I'accidentalitat en vies secundaries.

Elevada congestid de la xarxa viaria (ex. I'enllag de la C-58 amb I'AP-7 en direccié a
Barcelona i a la inversa). Per descongestionar la xarxa s’avancen propostes a valorar
per part de I'equip redactor: promocié del transport de mercaderies amb ferrocarril, a
través de I'Estacid Intermodal de Mercaderies de la Llagosta; la promocié d’'una politica
de peatges que permeti al mateix temps el finangament del transport public; i la
implantacio del sistema de velocitat variable a les vies A-7, C-58, C-17 i C-33.
Connectivitat de la xarxa viaria amb la xarxa de transport public. Es considera que
actualment hi ha una manca de connectivitat que cal analitzar i millorar. Per revertir
aquesta situacio i potenciar I's del transport public es suggereixen com a idees:
promoure l'aparcament gratuit, segur i proper a les estacions de transport public
(aparcaments dissuasius) i crear espais “Park & Ride”, amb la possibilitat d’estar
senyalitzats des de la xarxa viaria amb missatges que en fomentin I'Us, per exemple
amb informacié com ara: “el proper tren surt en X minuts”.

Connexions de les carreteres secundaries amb els poligons industrials. Es
considera que a nivell general les connexions actuals sén deficients.

Transport de mercaderies

Fluxos de mercaderies. Es considera imprescindible que la diagnosi inicial estudii la
mobilitat de mercaderies mitjancant les dades actuals i previsions futures, les diferents
modalitats de transport i els nodes de connexio. La diagnosi també ha de contemplar
els fluxos de mercaderies en ferrocarril, ja que consideren que optar per aquest sistema
permetria reduir el volum i tonatge de vehicles que circulen per les carreteres.

Seqguretat i reduccié de la sinistralitat

Sinistralitat viaria actual elevada. S’apunten algunes propostes d’acci6: auditories de
senyalitzacio i d’enllumenat public i educacid viaria.

Altres aspectes

Existéncia del vehicle eléctric. (considerar-lo a I'hora de planificar les noves
infraestructures i 'adequacié de les existents).
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Transport public

Model de transport public

Oferta de transport public (frequéncia i fiabilitat d’horaris, capacitat, confortabilitat de
transport, temps de viatge, planificacié de recorreguts en linies de rodalies, connexions
transversals interurbanes). L'actual xarxa de transport public entre Vallesos (tren i bus)
i entre Vallesos i Barcelona no és suficient, no és d’altes prestacions. Les persones
assistents a la sessio consideren que cal millorar la oferta actual en tots els ambits
detallats entre paréntesis (freqiiéncia, planificacié, temps de viatge, etc.). Com a casos
concrets s’esmenten el servei exprés.cat transversal (com a element de comunicacioé
entre els Vallesos), la necessitat de convertir la linia R8 en una linia de circumval-lacio
que englobi els Vallesos, el Baix Llobregat i el Barcelones i la necessitat de millorar
I'oferta transversal interurbana de la linia de Caldes — Sentmenat — Sabadell.

Sistema tarifari, zonificacié actual i competitivitat de preus. L'equip redactor ha
d’'estudiar l'actual sistema tarifari integrat de l'area metropolitana i replantejar la
zonificacio actual per tal que s’apliquin preus més competitius per promoure’n I'Us.
Algunes opcions que els assistents posen sobre la taula son I'aplicacié del sistema
tarifari T-Mobilitat, que permet establir el preu del transport de manera personalitzada
en funcid de I'Gs i I'establiment d’una politica de tarifes econdomiques per promoure I'Us
del transport public per accedir als poligons industrials.

Concepci6 del servei. El transport public ha de ser un servei i no un negoci, per tant
cal fer una revisid critica de les concessions actuals dels autobusos urbans i
interurbans.

Infraestructures i connexions.

Connectivitat dels poligons industrials. Es detecta en general una manca de
connectivitats de poligons amb transport public (exemples: poligon de Can Roqueta, a
Polinya, a Castellar del Vallés, etc.).

Connectivitat de I'actual xarxa de transport public (mancancga). Els casos concrets
exposats durant la sessio soén:

- La manca de connexio entre transport interurba i urba (nodes d'intercanvi). Els
participants detecten les segiients mancances: inexisténcia d'intercomunicadors
d’autobusos entre Barcelona, Cerdanyola, Sabadell i Sant Quirze del Vallés.

- Connectivitat entre el Vallés i les altres comarques veines i la resta de Catalunya. El
Vallés és motor de molts fluxos de mobilitat (UAB, poligons, etc.).

- Connexio ferroviaria de Ripollet (inexistent).
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- Manca de connexi6 entre Matadepera i Sabadell, i entre Sentmenat i Castellar del
Vallés (aquesta Ultima només disposa actualment de dues expedicions al dia).

- Eficiéncia / déficit associat a la linia ferroviaria R8 entre els dos Vallesos. Per
aquesta Ultima linia a més s'indica que caldria allargarla fins a Girona i Tarragona,
establir una frequiéncia més alta en hora punta i crear intercanviadors.

- Connectivitat ferroviaria. Les persones participants valoren com a necessari realitzar
un quart cinturd ferroviari, la linia orbital que ha d'unir Vilanova i la GeltrG amb
Matar0, passant per Terrassa, Sabadell i Granollers.

- Ampliacié del carril bus-VAO. Es considera adient allargar el carril bus-VAO
(Vehicles d'Alta Ocupacid) fins més enlla de I'AP-7.

Altres aspectes

Diversificar els modes de transport disponibles des de Sant Cugat a Barcelona,
per tal de garantir que no tot estigui focalitzat en els Ferrocarrils. Promoure també la
diferent utilitat dels carrils en hores puntes i garantir una freqiiéncia estable i diaria de
la linia d’autobusos A6.

Oferta per accedir als cendres meédics de referéncia. Es considera necessari
garantir I'accés als centres medics en transport public amb una diversitat de linies i
frequéencies.

Accés de bicicletes en transport public. Es creu convenient millorar i facilitar 'accés
i el transport de bicicletes tant al tren com a 'autobus.

Potenciacié del TramVallés. Es considera necessari promoure el TramVallés com la
xarxa ferroviaria de tramvia que comunica Sabadell, Barbera, Badia, Cerdanyola,
Ripollet i Montcada i Reixac.

Aspectes transversals

A banda dels aspectes assenyalats per cadascun dels modes de transport, els grups de treball

van fer incidencia en altres aspectes que consideren interessants que es tinguin en compte a
I'hora d’elaborar el PEMV:

Donar prioritat als aspectes mediambientals (proteccid el territori, contaminacio
atmosferica, etc.) en les propostes d’actuacions.

El territori és finit, per la qual cosa cal renovar i/o connectar les infraestructures
existents a dia d'avui.

La mobilitat és un concepte que cal avaluar de manera transversal entre els diferents
modes de transport.
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e Es remarca la importancia d’obtenir dades recents de la mobilitat, ja que les variables
evolucionen rapidament i també apareixen nous models de mobilitat.
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Altres aportacions recollides durant la sessié de participacio:

e Seria interessant disposar d’'un sistema normalitzat de GPS que reculli en temps real
totes les incidéncies de les diferents vies de comunicacio, per tal de millorar la fluidesa
de la mobilitat.

e Estudiar la possibilitat d'implantar sistemes generadors d’energia eléctrica pel
simple pas de vehicles al rodar per la calcada.

Imatges de la sessio
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2.1.1.2 Vallés Oriental. Granollers.

Juny 19, 2017. Seu de 'UGT del Vallés Oriental. 29 assistents.

Taula 3 Entitats assistents a la sessio participativa del Valles Occidental

ENTITATS

A Cardedeu en Bici i a Peu, Consell Municipal
Medi Ambient Cardedeu

Campanya Contra el Quart Cinturé Centre
Cultural de Marata, Assoc. de debat politic
Les Franqueses Imagina

Agraria del Vallés SCCL

Cardedeu en transicio

Agrupacié Excursionista de Granollers

Centre Ateneu Demoaocratic i Progressista

Ajuntament de Santa Maria de Palautordera

CUP Granollers

Arrel Verda

Festes Laurona de Llerona

ASAJA Barcelona

Grup municipal Imaginem Les Franqueses En
Comu-Entesa, Associacio Les Franqueses
Imagina i Esquerra Unida i Alternativa.

Associacié de Propietaris de Can Derrocada
(APCD)

Petrobages

Associacié de Veins de La Primavera

Sagalés

Associacié de Veins Sant Mamet de Corré
d'Amunt

Uni6 de Botiguers i Comerciants de Santa
Maria de Palautordera

Associacié Granollers Pedala

Unié Empresarial / Cercle d’Empresaris

Associacié per a la Promoci6 del Transport
Public

VIA Vallés

Resultats de la valoracio individual de la mobilitat interurbana

e La mobilitat de vianants i bicicletes i el transport public s6n els modes amb pitjor

valoracid. El 80% dels assistents ha posat el seu gomet al semafor vermell i la resta
d’'assistents (20%) ha posat el seu gomet al semafor groc, destaca doncs que aquests
dos modes de transport no han rebut cap valoracié positiva.

e Pel que fa a la percepcié del transport motoritzat privat i el transport de mercaderies,

aquest és valorat majoritariament com a regular.
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Figura 2. Valoraci6 de la mobilitat urbana Vallés Oriental.

@ @

Aspectes identificats a nivell grupal i en el debat per incloure a la fase de

@O @

diagnosi

Els aspectes a considerar s’han referit als tres modes de transport: no motoritzat, transport
privat i transport de mercaderies, i transport public. Es presenten els resultats segons els
modes de transport i aspectes transversals.

Vianants i bicicletes

Infraestructures i connexions

e Mancad’'una xarxa de camins interurbans per a vianants i bicicletes. Es considera
gue hi ha una manca de camins interurbans eficients, tant per a Us quotidia com d'oci.
Els assistents assenyalen la necessitat de donar continuitat als carrils i camins
existents per crear una xarxa tancada eficient.

e Implicaci6 de les diferents administracions municipals en la creacié d’'una xarxa
de camins interurbans. Durant la sessi6 es va fer I'apunt que actualment s’esta fent la
xarxa del Vallés Oriental a través del Consell Comarcal amb subvencié de la Diputacio
de Barcelona.

e Estructures compartides pels diferents modes de transport. Es considera que cal
promoure I'is compartit d’estructures entre els diferents modes de transport per tal de
preservar l'espai agrari. S'assenyala per exemple que cal tenir en compte la
incorporacio de carrils per a bicicletes en les noves infraestructures.
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e Estudi d'usos del terreny. Els assistents consideren necessari la realitzacio d'un
estudi dels usos del terreny, per tal de reduir I'afectacié i millorar la coexisténcia amb
altres activitats i espais. Com a exemple, els assistents van destacar la creacio de la
xarxa de camins i la seva afectacid sobre el sol agrari.

Seguretat i reduccio de la sinistralitat

e Seguretat de les vies de connexi6 interurbanes i de les vies d’accés als poligons
industrials en bicicleta. Es considera important per garantir la seguretat dels usuaris
que les connexions interurbanes d’'Us quotidia i els accessos als poligons industrials
disposin de vies pavimentades i il-luminades. Aquest és un aspecte que cal tenir en
compte en el moment que es dissenyen les infraestructures.

e Aparcaments segurs i de gran capacitat per a bicicletes a les estacions de
rodalies i autobus. Els assistents a la sessio de participacio destaguen la necessitat
de preveure aquests espais i de garantir la seguretat, per tal de promoure la
intermodalitat bicicleta - tren/bus.

e Seguretat en els accessos per a vianants de les parades d’autobus situades a les
carreteres secundaries. Es detecta que en alguns casos I'accés per als vianants a les
parades d'autobus és perillds degut a la manca d’'una vorera ben condicionada.

e Sinistralitat viaria de vianants i bicicletes. Es considera que hi ha una elevada
sinistralitat, sobretot dels ciclistes en carreteres secundaries. Com a propostes
d’'actuacio els participants assenyalen una millora en la regulacié de la velocitat a la via,
aixi com reforcar I'educacio viaria.

Transport privat i transport de mercaderies

Infraestructures i connexions

e Aprofitament de la xarxa viaria existent. Es considera que cal potenciar i optimitzar
I'is de les vies que ja hi ha al territori per millorar la mobilitat. Concretament, els
participants van assenyalar com a mesura per incentivar I's de les vies rapides la
necessitat d'alliberament dels peatges. Pel que fa a la xarxa viaria transversal existent,
es va assenyalar que el principal inconvenient és la manca d'inversié que pateixen
aquestes vies, ja que en alguns casos no s’ha fet cap actuacié de millora. Com a
exemple, els participants van assenyalar la necessitat de millorar la carretera de
Caldes, la carretera de Llica d’Avall a Sabadell i la carretera de Bigues a La Garriga.

e Connectivitat interurbana (mancanca). Es considera que en general hi ha una manca
de connexi6 i comunicaci6 interurbana que cal analitzar i millorar.
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e Planificacio de la mobilitat dels grans equipaments. Es considera imprescindible
dimensionar correctament la mobilitat generada per les grans infraestructures, per tal
d’evitar que els vehicles hagin de circular per l'interior de les poblacions per accedir-hi.
Al mateix temps, s’apunta que cal realitzar un estudi de les noves fonts de comerg i el
seu impacte sobre el territori. S'indiguen com a exemple el Circuit de Barcelona-
Catalunya, el centre logistic de Mango, etc.

e Incidéncies detectades en les infraestructures. Durant la sessié es van identificar
alguns casos amb deficiéncies en la mobilitat que caldria resoldre, com per exemple: la
Ronda de Granollers i la rotonda de la Roca del Valles.

Transport de mercaderies

e Intermodalitat en el transport de mercaderies. Es creu convenient que la diagnosi
inicial estudii diferents opcions d’intermodalitat per al transport de mercaderies, per tal
d’'aprofitar al maxim la xarxa ferroviaria, aixi com valorar noves alternatives (com el
projecte “Last Mile” que buscar alternatives sostenibles per al transport de mercaderies
en I'GItim tram del seu recorregut fins a arribar al consumidor final). S’assenyala que
actualment la mobilitat de mercaderies de llarg recorregut circulen majoritariament per
la xarxa viaria, concretament per 'AP7, la C33 o la C17.

Altres aspectes

e Dependéncia dels combustibles fossils i del vehicle privat. S'assenyala que el
model de mobilitat actual és massa dependent dels combustibles fossils i de I'is del
vehicle privat. Es creu imprescindible fer un pas més enlla per anticipar-se a les
necessitats futures, per fer-ho els participants indiquen que cal tenir en compte la
mobilitat eléctrica en la planificacié i el disseny de les infraestructures, la promocié del
sistema del car-sharing, la millora del transport public, aixi com [Iaplicaci6 de
restriccions en I'Gs del vehicle privat convencional.

Transport public

Infraestructures i connexions

e Connectivitat de I'actual xarxa de transport public (mancanca). Els casos concrets
exposats durant la sessié soén:

- Manca d’intermodalitat (nodes intercanviadors). Es considera que hi ha una
mancanca en les connexions intermodals del transport privat al transport pablic. Els
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participants assenyalen la necessitat de disposar d’aparcaments ben ubicats i
gratuits (aparcament dissuasiu). Algunes de les opcions que es comenten durant la
sessié per resoldre aquesta necessitat é€s I'aprofitament d'infraestructures ja
existents que tenen una baixa utilitat entre setmana, com per exemple el parquing
de I'Eibisi, el circuit de Barcelona-Catalunya, etc.

- Manca d’adaptacio del transport public als nous usos, tant pel que fa als horaris com
pel que fa a la necessitat de millorar I'accés i el transport de bicicletes, aixi com la
possibilitat de poder fer la reserva préviament.

- Déeficit en les infraestructures ferroviaries. Es destaca la manca de millores en la
xarxa ferroviaria que provoquen deficiencies en el servei. Com a exemple
s’assenyalen sobretot les deficiencies en la linia R3 de rodalies Renfe (freqiiencia,
eficiencia, etc., s'indica la necessitat de desdoblament d’'aquesta via). Per altra
banda, els participants destaquen la necessitat de promoure el quart cinturé
ferroviari per tal de millorar la connexié transversal entre els Vallesos.

- Promocié del carril bus BRT (Bus de Transit Rapid).
e Connexions interurbanes. Es detecta que en les connexions interurbanes hi ha una
manca de fluidesa i eficiencia. Com a exemple, els assistents assenyalen que la

connexid en autobls entre Granollers i Terrassa passant per Sabadell no pot realitzar-
se de manera €eficient.

Model del transport public

e Oferta de transport public. Els participants coincideixen en assenyalar que cal una
millora general del transport public, tant pel que fa al transport interurba com urba, i en
les connexions amb els poligons industrials. S’indica com a punts de millora: el servei
(els caps de setmana és inexistent), I'horari (cobertura horaria), la freqiencia i el
disseny de la xarxa (itineraris i intercanviadors). Per altra banda, també es detecta una
manca d’'aquest servei a les urbanitzacions.

e Sistema tarifari. Es creu convenient que l'equip redactor estudii i replantegi la
zonificacio i el sistema tarifari del transport public, per tal d’aconseguir un transport

public competitiu.

Aspectes transversals

A banda dels aspectes assenyalats per cadascun dels modes de transport, els grups de treball
van fer incidéncia en altres aspectes que consideren interessants que es tinguin en compte a
I'hora d’elaborar el PEMV:

e Disposar d'informacié de la situacié actual i dels aspectes que haurien de
condicionar el disseny de la mobilitat. Alguns exemples d’aspectes que caldria tenir
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en compte son: la demografia, el desenvolupament econdmic, la quota modal, els limits
a respectar pel que fa a la contaminacié de l'aire i els plans urbanistics de gran
magnitud previstos (ex.: Pla Director Urbanistic del Circuit Barcelona-Catalunya, el
quart cinturd, etc.).

Donar prioritat absoluta a la sostenibilitat ambiental, la lluita contra el canvi
climatic i la reduccio de I'Gs dels combustibles fossils. Per altra banda, també es
considera interessant en la planificacié de la mobilitat incorporar la variable de I'impacte
sobre la salut publica, i la protecci6 i respecte dels espais agricoles i forestals.
Replantejar les infraestructures actuals, per tal de fer una bona gestio i que es
garanteixin els usos compartits per als diferents modes de transport (vehicles privats,
tractors, vianants i bicicletes, etc.).

Preveure els impactes i la possible evolucio de les noves infraestructures. Cal
realitzar estudis contrastats de les necessitats reals de les noves vies i del seu tracat.
Altres aportacions recollides durant la sessi6 de participacio:

Altres aportacions recollides durant la sessié de participacio:

Es detecta una manca de comunicacié entre les diferents administracions
implicades o afectades. Cal pensar també en la coordinacio a nivell supracomarcal.
Per altra banda, un dels grups assenyala també la necessitat de promoure les
plataformes de microdistribucié de mercaderies als nuclis urbans amb vehicles
lleugers, com ara bicicletes i tricicles eléctrics

I Generalitat de Catalunya
AlY Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General d’Infraestructures 22

de Mobilitat



Annex de participaci6 ciutadana

Imatges de la sessio

2.1.2 Pre-propostes

Els dies 30 de gener de 2018 a Terrassa i 6 de febrer de 2018 a Canovelles, es van celebrar
les sessions de participacié per a promoure un debat entorn els resultats de la Diagnosi inicial i
definir les pre-propostes a valorar per part de I'equip redactor del Pla.

Després d'una benvinguda i contextualitzaci6 del Pla -efectuada pels representants dels
Consells Comarcals/Ajuntaments que acollien l'acte i/o del Departament de Territori i
Sostenibilitat- I'equip redactor va presentar un resum dels principals resultats de la Diagnosi i
es va obrir un torn obert de paraula. Posteriorment es va convidar a les persones assistents a
la sessid, a participar en una dinamica de treball per tal de generar un debat actiu sobre el
llistat preliminar d’oportunitats de millora detectades en la Diagnosi i formular propostes
d’actuacio concretes.
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Aquest document recull els resultats de la dinamica de participaci6 amb les actuacions
proposades pels participants dels dos Vallesos, incorporant també el detall dels aspectes
destacats per la ciutadania durant el torn obert de paraula.

L'objectiu d’aquestes sessions va consistir en recollir el coneixement de la ciutadania per:

e Presentar un resum dels principals resultats del document de Diagnosi del PEMV a la
ciutadania.

e Debatre sobre un llistat preliminar d’oportunitats de millora detectades en la Diagnosi
inicial.

e Formular propostes concretes d'actuacio en relacié a les mateixes.

e Recollir els comentaris i inquietuds de la ciutadania.

2.1.2.1 Valles Occidental. Terrassa. Valles Oriental. Canovelles.
Gener 30, 2018. Museu de la Ciéncia i de la Técnica de Catalunya de Terrassa. 15 assistents.
Febrer 6, 2018. Teatre-Auditori Can Palots de Canovelles. 25 assistents.

Taula 4 Entitats assistents a les sessions participatives de pre-propostes del Vallés Occidental

ENTITATS

Ajuntament de Terrassa Gremi de fabricants de Sabadell - ciesc

Associacio Biciterrassa club La Floresta parla

AAVV La Plana del Castell Moventis

Enginyers Industrials de Catalunya (EIC) -

Delegaci6 del Valles Plataforma Cerdanyola 2000 / Diagonal 16-43B

FAAVV Sant Quirze del Valles Policia local de Sant Cugat del Vallés

FAVS Poligon Polinya Sud-Est

Fundacié Bosch i Cardellach

Taula 5 Entitats assistents a les sessions participatives de pre-propostes del Vallés Oriental

ENTITATS

AEP Les Franqueses del Vallés - BOPLA, SA CUP - Granollers

escuderia Vall del Tenes Sant Feliu de Codines

Agrupacio d’industrials del Baix Vallés CE

Ajuntament de Llica d'’Amunt Federaci6 d'AAVV de Granollers

Federaci6 d'Entitats per la Mobilitat amb Bicicleta
de Catalunya i Associacio Granollers Pedala

Ajuntament de Santa Eulalia de Rongana
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ENTITATS

Ajuntament de Santa Maria de Palautordera

Granollers Pedala

ASAJA

Grup Municipal PP Canovelles

Associacio Apquira. Barcelona

Hierros Riera, S.A. — Associacié d'Empresaris i
Propietaris del Poligon Congost i Jordi Camp

Cardedeu en bici i a peu

Magquinaria Industrial DARA, S.L - AEP Coll de la
Manya

Cardedeu en Transicio

President Gremi d'agents assessors i constructors
immobiliaris de Caldes M.i del Vallés.

Centre cultural de Marata

UGT

COREFO, SCCL

Aspectes destacats en el torn de paraula. Vallés Occidental

A continuacid es recullen les inquietuds i aspectes sobre els quals els assistents a la sessio del

Valles Occidental van expressar el seu interées en el torn obert de paraula finalitzada

I'exposicio de la Diagnosi del PEMV:

Es qlestiona si I'estudi contempla el tren o metro lleuger que havia de passar per
Ciutat Meridiana, travessar Collserola i arribar fins a Cerdanyola.

Es fa la peticié de que Cerdanyola pugui incloure’'s en la corona 1 del sistema tarifari
integrat, ja que és un municipi més proper a Barcelona que d’altres inclosos en aquesta
zona i en canvi no hi esta integrat.

S’exposa la problematica sobre la deficient comunicacié en transport public del Centre
d’Assisténcia Primaria Il Cerdanyola — Ripollet. Actualment cap mitja de transport public
hi té parada, amb la dificultat que aixd suposa sobretot per a la gent gran.

Es mostra interés sobre com s’ha fet la part ambiental, sobretot pel tema d’emissions.
Es demana com es financara el Pla i si es tindra en compte el principi de “qui
contamina paga” per no cometre els mateixos errors que en el passat.

S’apunta que una de les preocupacions dels Vallesos és la B-40.

S’exposa la casuistica del POUM de Rubi, que contempla la desviacié del transit
pesant del centre de la ciutat cap al vial al costat de la B-30 i vinculat amb la C-16.
S’apunta que aquestes actuacions poden suposar també una oportunitat de millora pel
PEMV i que impliquen una bona coordinacié amb els treballs de planejament urbanistic
municipal que es puguin fer en els diversos municipis dels Vallesos. Per altra banda,
també a Rubi, s’exposa la proposta que hi ha sobre la taula de fer una nova estacio
dels Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya al poligon de la Llana. En aquest cas,
els veins no veuen clar que sigui una actuacié necessaria.

Es considera que en el transport public, i en especial el servei de rodalies de Renfe, cal
millorar I'accessibilitat per a les persones amb mobilitat reduida i la senyalitzacié dels
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vagons. Com a exemple, s’exposa el cas del tancament a Sabadell de I'inica estacio
que tenia accessos adaptats per a persones amb mobilitat reduida.

Aspectes destacats en el torn de paraula. Vallés Oriental

A continuacid es recullen les inquietuds i aspectes sobre els quals els assistents a la sessio del

Vallés Oriental van expressar el seu interés en el torn obert de paraula finalitzada I'exposicié
de la Diagnosi del PEMV:

Es troba a faltar que la Diagnosi del PEMV incorpori informacié sobre els accidents en
transport public, tal i com s’ha fet a nivell de transport privat.

Es interessant que en el document de Diagnosi es puntualitzi la distancia que es
considera quan es parla de “desplacaments”.

Es considera que a I'hora d’establir linies d’accié del PEMV cal fer un pas més enlla i
treballar per reduir la mobilitat (ex. promoure mesures per fomentar el teletreball).

Sobta que no es disposi de dades de contaminacid atmosférica més actuals (les dades
base emprades son del 2014).

Es troba a faltar que durant la presentacié del resum de la Diagnosi no s’hagi donat
més protagonisme al tema de la relacid mobilitat - CO,, aixi com les millores que
preveu el Pla en relacio al canvi climatic. Es questiona la idoneitat d’'emprar els factors
d’'emissié publicats per I'Oficina Catalana de Canvi Climatic (OCCC) per efectuar el
calcul d’emissions de CO, vinculat al pla de mobilitat.

Es considera imprescindible que en el procés d’elaboracié del PEMV la part ambiental
esdevingui la peca clau sobre la qual, a partir d'una dada basica com ara el nivell
d’emissions objectiu, es plantegi quin és volum de vehicles que cal reduir o quines
mesures cal emprendre per aconseguir I'objectiu.

Es considera que I'objectiu ambiental del PEMV hauria de ser I'assoliment del 0% de
poblacié exposada a valors superiors als nivells limit dels contaminants atmosférics
sobre les persones.

Es mostra preocupaci6 per si el PEMV implicara la construcci6 de noves
infraestructures que comportin la fractura del territori.

Es valora positivament el llistat preliminar d’oportunitats de millora detectades pero es
considera clau establir blocs prioritaris pensant en I'horitzé del Pla (2026). Pel ciutada
que efectua l'aportacié, son prioritaris el transport puablic ferroviari, la mobilitat de
mercaderies i la gestié de la mobilitat.

Es manifesta que la mobilitat a peu i en bicicleta també és un bloc molt important,
considerant que la bicicleta és un mitja competent per a trajectes de més de 5 km.
Condicionant carrils bicicleta i millorant la intermodalitat amb al xarxa ferroviaria se’n
potenciaria I'is. Es detalla que es podria crear una xarxa de camins lents per
comunicar municipis, aprofitant camins rals.
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e Es lamenta que si bé Catalunya compta amb una llei de mobilitat capdavantera,
aquesta no s’esta acomplint (ex. en el cas de la mobilitat d’alta ocupacié no funciona.
S’apunta que la causa pot ser la manca d’incentius economics).

Dinamica de participacio. Propostes d’actuacions

Descripci6 de la tasca

En base al llistat preliminar d’oportunitats de millora que I'equip redactor del Pla va presentar
durant I'exposicié resum de resultats de la Diagnosi, les persones participants a la sessié van
estar convidades a iniciar un debat per a valorar-les, formular propostes concretes d’actuacions
aixi com exposar altres comentaris relacionats amb els objectius de la jornada.

Per tal de facilitar el debat entre les persones participants, les oportunitats de millora s’han
classificat en diferents blocs:

Bloc 1: Transport public col-lectiu ferroviari
Bloc 2: Transport public col-lectiu per carretera
Bloc 3: Xarxa viaria

Bloc 4: Mobilitat a peu i en bicicleta

Bloc 5: Mobilitat de mercaderies

O O 0O O 0o O

Bloc 6: Gestio de la mobilitat

Resultat de la participacié

Totes les aportacions efectuades per les persones assistents han estat recollides en les
pagines seglents.

La informacio recollida s’ha estructurat segons els sis blocs. Per a cada bloc, inicialment es
destaca la valoracié que han fet els assistents dels dos Vallesos en relacié a les oportunitats de
millora detectades, aixi com la identificacié dels aspectes on s’han centrat en I'elaboracié de
propostes d'actuacio. A continuacio es llisten les oportunitats de millora que es desprenen de la
Diagnosi i es relacionen totes les actuacions concretes formulades pels assistents, juntament
amb altres comentaris referents a la tematica del bloc en questio.
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Bloc 1: Transport public col-lectiu i ferroviari

Valoraci6 del llistat preliminar d’oportunitats de millora

Els participants a la sessié del Vallés Occidental van considerar les oportunitats detectades
com a adients, essent 1.1, 1.4 i 1.5 les prioritaries.

Els participants a la sessio del Valles Oriental van considerar les oportunitats detectades
favorablement, amb I'Unica excepcié de la idoneitat d’augmentar la cobertura ferroviaria en
zones d’alta densitat mitjancant noves estacions (1.3), ja que aix0 pot incrementar el temps de
trajecte.

Oportunitats i propostes d’actuaci6 Bloc 1*

OPORTUNITAT PROPOSTA D’ACTUACIONS A DESENVOLUPAR

®  Prioritzar el corredor ferroviari paral-lel a la B-40 considerant que ja

1.1. Potenciar [oferta s’han fet els trams projectats.

ferroviaria transversal
® Dissenyar una “segona linia” S1 i S2 que connecti els barris de les

del Valles i crear
intercanviadors que ciutats per les que passi que tinguin alta densitat de poblacié i que
contribueixin al mallatge quedin distants de les instal-lacions actuals.
de la xarxa. ® Aprofitar al maxim les infraestructures existents: R3, R4 i R8. En el cas
de I'R8 cal incrementar la freqiiencia.
® Millorar la intermodalitat entre I'autobis i el ferrocarril. Per fer-ho, cal
1.2 Incrementar  la adequar i compatibilitzar els horaris d’'un mitja amb [laltre, aixi com

intermodalitat  de  les apropar les parades dels autobusos a les estacions dels ferrocarrils.

estacions  ferroviaries, @ ® Posar espais d’aparcament segur per a bicicletes a totes les estacions.
especialment de les
estacions de referéncia o
capcalera, mitjancant la
millora del TPC de
connexid, parks&ride i
aparcaments segurs de
bicicletes, entre d'altres.

Incrementar la intermodalitat entre I'autobus i el ferrocarril millorant les
linies i els horaris en les connexions, per exemple en el cas de Caldes
de Montbui. Per altra banda, també és necessari unificar les estacions
d’autobusos i ferrocarril, ja que actualment en alguns casos estan for¢ca
separades.

® Dotar de bici-estacions dimensionades a cada estacié de rodalies i
garantir la connexi6 ciclable fins a les estacions ubicades fora del nucli
urba. Per exemple, la Bicicleda de Cardedeu.

' No s’han efectuat propostes d'accié per les oportunitats 1.3 Augmentar la cobertura ferroviaria en
zones d'alta densitat mitjancant noves estacions i 1.4 Millorar la capacitat dels sistemes ferroviaris
d’accés a Barcelona.
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OPORTUNITAT PROPOSTA D’ACTUACIONS A DESENVOLUPAR

. ® Marcar al terra de les estacions la ubicacié exacta de I'accés per a
15. Garantir

I'accessibilitat PMR al
conjunt de la xarxa

persones amb mobilitat reduida.

ferroviaria.

) ®  Estudiar i marcar terminis d’actuacions, aixi com estudiar bé el cost del
1.6. Millorar la seguretat .
= soterrament dels passos a nivell.
amb la supressié dels
passos a nivell viaris i de

vianants.

Altres comentaris

e Cal garantir la qualitat ambiental de les estacions. Augmentar I'atractiu i els serveis dels
trens de rodalies, per exemple millorar el confort i facilitar I'accés a internet (wifi), etc.,
fara que més persones facin Us d’aquest model de transport.

Bloc 2: Transport col-lectiu per carretera

Valoraci6 del llistat preliminar d’oportunitats de millora

Els participants a la sessi6 del Valles Occidental en general van considerar les oportunitats
detectades com a adients i necessaries, en especial van destacar com a imprescindible la
potenciacio de les principals linies de bus internes al Vallés millorant la velocitat comercial i la
qualitat del servei (2.2).

Els participants a la sessi6 del Vallés Oriental van assenyalar com a important la necessitat de
potenciar les linies de bus a la demanda (2.4).
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Oportunitats i propostes d’actuacio Bloc 22

OPORTUNITAT PROPOSTA D’ACTUACIONS A DESENVOLUPAR

® Avaluar continuament la qualitat de les concessions de |'autobus

2.2 Potenciar les . N
interurba.

principals linies de bus
internes al Vallés, amb
actuacions que permetin
una milora de Ia
velocitat comercial i la
qualitat del servei.

® Crear una nova linia de transport public col-lectiu que ressegueixi el

2.3 Incrementar els . . . . L
Congost, unint els poligons industrials des de la Garriga fins a Mollet.

serveis 0 crear noves
linies de TPC en les
relacions amb déficits de
connectivitat
identificades a la
diagnosi.

Altres comentaris

e Cal reduir els preus de les tarifes de totes les linies per millorar la competitivitat del servei.

=

Bloc 3: Mobilitat a la xarxa viaria

Valoraci6 del llistat preliminar d’oportunitats de millora

Els participants a la sessio del Valles Occidental van valorar positivament les dues oportunitats
de millora detectades en base a la Diagnosi (3.1 3.2).

Els participants a la sessio del Valles Oriental, per contra, van mostrar el seu desacord en
I'enfocament de les oportunitats de millora plantejades per I'equip redactor en relacié a la
mobilitat a la xarxa viaria. En el cas de I'oportunitat de millora de les connexions viaries

% No s'han efectuat propostes d'accié per les oportunitats 2.1. Incrementar la quota modal del TPC als corredors
de la Riera del Tenes i de la Riera de Caldes amb Barcelona i 2.4. Potenciar les linies de bus a la demanda o
d'accés a estacions de referencia als nuclis amb baix servei de transport public.
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transversals i mar-muntanya (3.2) els assistents van assenyalar que aquestes actuacions
facilitarien el transit en vehicle privat, aconseguint I'efecte contrari al que consideren que cal
potenciar que és el transport public.

Oportunitats i propostes d’actuacio Bloc 32

OPORTUNITAT PROPOSTA D’ACTUACIONS A DESENVOLUPAR

] o ® Evitar la renovacio de les concessions dels peatges.
3.1 Millores dels déficits

de capacitat sobre la
xarxa viaria  d'altes
prestacions al Valles,
més enlla de Ia
congestié estructural en
els accessos amb
Barcelona.

Altres comentaris

e Estudiar i planificar la necessitat de rondes per descongestionar el transit a I'interior de les
ciutats. Per exemple, la C-1413 de Rubi, la ronda oest de Sabadell fins la carretera de
Castellar del Valles, etc.

e Com a punt de partida, cal gliestionar la supremacia del cotxe en la mobilitat viaria.

¢ Realitzar una campanya de divulgacio i sensibilitzacié de les conseqiiencies per a la salut
de I'Gis del transport privat, amb I'objectiu de disminuir els desplagaments en cotxe i camié.

e Es considera innecessaria la millora de les connexions viaries transversals i mar-muntanya
(3.2), ja que aix0 potenciaria I'is del vehicle privat i és contrari a la voluntat de potenciar el
transport public.

% No s’han efectuat propostes d'accié per I'oportunitat 3.2 Millora de les connexions viaries transversals i mar-
muntanya que permetin superar els déficits de continuitat, sinuositat i secci6 reduida.
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Mobilitat a peu i en bicicleta

Valoraci6 del llistat preliminar d’oportunitats de millora

Els participants a la sessi6 del Valles Occidental van considerar prioritari ampliar la xarxa
d’itineraris interurbans per a bicicletes i vianants (4.1).

Els participants a la sessio del Valles Oriental van valorar la mobilitat a peu i en bicicleta com
un dels ambits més rellevants.

Oportunitats i propostes d’actuacio Bloc 4*

OPORTUNITAT PROPOSTA D’ACTUACIONS A DESENVOLUPAR

® Potenciar les xarxes interurbanes de carrils bici i espais per a vianants.
Per exemple, la comunicacié entre Terrassa, Sabadell (per la N-150) i

4.1 Ampliar la xarxa Sant Quirze del Vallés, i entre Castellarnau i Torrebonica.
d’itineraris  interurbans

per a  bicicletes i

vianants, prioritzant els
corredors  de  major Comunicar tots els municipis contigus amb una xarxa ciclable per a us

® Estudiar i potenciar la connexio en bici de les universitats, els centres
comercials i d’oci amb les poblacions properes.

demanda i amb quotidia. En aquest sentit, es considera que 5 km és una distancia molt
distancies entorn els 5 curta, doncs una distancia de 20 km es pot recorrer en 1 hora. Tenint en
km. compte aixo, cal valorar la possibilitat d’ampliar aquest limit.

® Fer un carril bici segregat del vial a la carretera de Canoves, i també en
el tram de carretera de Cardedeu a Granollers que passa per I'hospital.

Altres comentaris

o Millorar la seguretat del ciclista i la senyalitzacié, que disposin d'un espai separat dels
vehicles i vianants.

e S’apunta que cal deixar de tenir en compte el cotxe com a mitja viable de transport.

e Fomentar la bicicleta com a mitja de transport quotidia de futur i incentivar als usuaris que
I'utilitzin amb aquest fi.

e Realitzar campanyes de conscienciacid de que la bicicleta és un mitja de transport
revolucionari i popular, més enlla del seu Us en el temps de lleure i esport.

* No s’han efectuat propostes d'accié per I'oportunitat 4.2 Millorar la permeabilitat longitudinal i transversal
d'infraestructures que salvin I'efecte barrera entre sistemes urbans propers.
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e Dotar tots els pobles i estacions de parquings publics i segurs per a bicicletes. Per
exemple, la Bicicleda de Cardedeu.

o Millorar I'accessibilitat en bicicleta de forma segura a escoles, universitats i llocs de treball.

¢ Habilitar punts de carrega per a bicicletes eléctriques.

e A diferéncia del Vallés Occidental, a les carreteres del Vallés Oriental manca la
senyalitzacié d'obligacié de respectar la distancia lateral d’1,5 metres per avancar als
ciclistes.

Bloc 5: Mobilitat de les mercaderies

Valoraci6 del llistat preliminar d’oportunitats de millora

Els participants a la sessié del Valles Occidental van creure prioritaria la oportunitat de millora
que passa pel desenvolupament del Corredor ferroviari del Mediterrani (5.1).

Els participants a la sessié del Vallés Oriental van coincidir en valorar com a fonamental el
desenvolupament del Corredor ferroviari del Mediterrani (5.1).

Oportunitats i propostes d’actuacio Bloc 5>

OPORTUNITAT PROPOSTA D’ACTUACIONS A DESENVOLUPAR

®  Utilitzar també el transport de mercaderies amb vaixell, “autopistes del

5.1. Disminuir el transit " o . .
mar”, com a complement a la xarxa ferroviaria del corredor Mediterrani.

de pas de camions pel
vallés gracies al Transportar les mercaderies de mitja i llarga distancia amb tren.
desenvolupament del

Corredor ferroviari del

Mediterrani.

® Desenvolupar aplicacions mobils que conjuntament amb un GPS (Google
5.3. Promoure Maps, Tom Tom, etc.) permetin accedir amb rapidesa i seguretat a les
I'eficiéncia [ naus, carrers i vials situats als poligons industrials habitualment no
ambientalitzaci6 de les retolats.

flotes de transport de | Distribucié de mercaderies d'Gltima milla amb vehicles eléctrics i bicicletes

> No s'han efectuat propostes d’accié per l'oportunitat 5.2 Desenvolupar noves terminals intermodals de
mercaderies que permetin una major potenciacié de I'is del ferrocarril, en el cas del Vallés, la terminal de la
Llagosta.
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OPORTUNITAT PROPOSTA D’ACTUACIONS A DESENVOLUPAR

mercaderies. o tricicles de carrega. Promoure les plataformes de Distribucié Urbana
de Mercaderies amb Bicicleta (DUMB) a tots els municipis.

Altres comentaris

e Desincentivar el servei de paqueteria en zones urbanes i promoure aquest servei amb
bicicletes de carrega (DUMB).

Bloc 6: Gestio de la mobilitat

Valoraci6 del llistat preliminar d’oportunitats de millora

Els participants a la sessié del Vallés Occidental van indicar com a prioritaria la millora en la
regulacio dels titols i tarifes del transport public (6.2).

Els participants a la sessié del Valles Oriental van considerar adients les oportunitats de millora
detectades. A més, també van destacar la necessitat de realitzar campanyes de conscienciacio
i establir mesures per contenir I'is del vehicle privat.

Oportunitats i propostes d’actuacio Bloc 6°

OPORTUNITAT PROPOSTA D’ACTUACIONS A DESENVOLUPAR

® Incentivar 'elaboracié de Plans de Desplacament d’'Empresa mitjancant

6.1 Impulsar  plans . ' . .
bonificacions fiscals per a les empreses que els implementin.

especifics de mobilitat
per als grans centres
generadors de mobilitat
de la comarca. Per

® Promoure la realitzacié de Plans de Mobilitat Urbana a tots els municipis.

exemple el de la UAB.

® No s'han efectuat propostes d'accié per l'oportunitat 6.4 Millorar la informacié dinamica sobre el transport public
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OPORTUNITAT PROPOSTA D’ACTUACIONS A DESENVOLUPAR

®  Promoure una tarifacié per quildometre. Adquisicié d’un titol de transport

6.2 Regulacio dels titols i R . .
amb carrec per Us real segons tarifa amb aparells contactless.

tarifes del transport
public de forma més
eficient, justa i equitativa.

® Regular el sistema tarifari a nivell supramunicipal. En general, cal una
reduccié dels preus de les tarifes de totes les linies per millorar la
competitivitat del servei.

® Obligar el pas dels vehicles pesants a passar per l'autopista, doncs

6.3 Nous models de . . - -
actualment algunes infraestructures estan infrautilitzades. Cal una gestio

tarifacio viaria de la .
. dels peatges per fer-ho possible.

xarxa viaria  d'altes

prestacions i dels

accessos a Barcelona.

y ) ®  Aplicar mesures fiscals per incentivar la compra i I'tis del vehicle eléctric i
6.5 Promoci6 del vehicle

eléctric i dels vehicles
d’alta ocupacid.

la mesura dels vehicles d'alta ocupacio.

® Fer extensiva la mesura de promocié també a altres tipologies de
vehicles ambientalment eficients.

Altres comentaris

e Disposar d'informacié sobre les condicions ambientals en episodis de contaminacio
atmosferica. Facilitar I'ts d’aplicacions mobils que informin de les vies, els recorreguts i els
mitjans de transport alternatius.

e Realitzar campanyes per conscienciar de la despesa i impacte real de I'is del vehicle
privat en comparacio amb altres alternatives.

e Contencié de I'is del vehicle privat per a usos individuals i en aquells casos on hi ha
alternatives amb transport public.

e Crear una linia de tren transversal entre els dos Vallesos que comuniqui Cardedeu i
Terrassa, passant per Sabadell.

e Es troba a faltar un analisi demografic i I'impacte en la mobilitat industrial.
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Imatges de la sessio. Vallés Occidental
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Imatges de la sessio. Vallés Oriental.

2.1.3 Retorn

En la fase de retorn, Gltima fase del procés de participacio ciutadana, esta previst celebrar dues
sessions presencials al territori, una a cadascun dels Vallesos, amb I'objectiu de:

e Presentar el document d’aprovacié inicial del PEMV a la ciutadania.
e Explicar els canals i mecanismes disponibles per a tota la ciutadania per fer
aportacions respecte el document.

Aquestes sessions tindran lloc durant el mes de febrer de 2020.
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2.2 Consistoris

En el marc del procés de participacio del PEMV intervenen diferents agents implicats agrupats
en tres comites de treball: comité estratégic, comité técnic i comité social. A més, també és
compta amb la participacié dels consistoris municipals dels dos Vallesos.

Aquest apartat recull els resultats de les sessions realitzades a Terrassa el passat dia 6 de
novembre de 2017 i a Caldes de Montbui el passat dia 14 de novembre de 2017, amb
representants técnics i politics dels consistoris dels dos Vallesos. Els resultats s’han tingut en
compte en I'elaboracié del document definitiu de la Diagnosi del Pla.

Les sessions van consistir en una primera part expositiva de presentacio del PEMV i resultats
de la diagnosi inicial. Seguidament, es va realitzar una dinamica de participacié i posada en
comu de les aportacions.

Els objectius de la sessio6 van ser:

e Presentar els resultats del document de Diagnosi inicial.
e Recollir 'opini6 dels Ajuntaments per tal d’elaborar el document definitiu de Diagnosi.

Resultats de la sessio:

Totes les aportacions efectuades per les persones assistents a la sessié de participacio, durant
el torn obert de paraula i en la dinamica de grups posterior, han estat recollides i documentades
a les pagines seguents.

Per facilitar la lectura del document, les aportacions s’han agrupat per idea expressada, mode
de transport (no motoritzat, transport privat i transport de mercaderies, i transport public) i
tematica, recollint també aquells aspectes transversals aplicables a la mobilitat dels Vallesos.

La informacié recollida sera analitzada i tinguda en compte en el document definitiu de Diagnosi
inicial.
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2.2.1.1 Vallés Occidental. Terrassa.

Novembre 6, 2017. 20 assistents.

Taula 6 Ajuntaments representats a la sessié de consistoris del Vallés Occidental

AJUNTAMENTS
Badia del Vallés Rubi
Barbera del Valles Sabadell

Matadepera

Sant Cugat del Vallés

Palau-solita i Plegamans

Santa Perpéetua de Mogoda

Polinya

Terrassa

Rellinars

Infraestructures i connexions

Vianants i bicicletes

e Manca de carrils bici per enllacar els diferents nuclis de poblacié. Els assistents

assenyalen que en general hi ha poca cobertura de la xarxa de carrils per a vianants i
bicicletes. En concret s’identifiguen mancances a nivell de connexions entre:

- Terrassa i Sant Quirze del Vallés,
- Sant Quirze del Vallés i Sabadell,

- Sant Cugat del Vallés i Rubi,

Sabadell i Santa Perpéetua de Mogoda (eix transversal de la B-140),

- Eix que conforma la carretera N-150 que comunica Terrassa, Sabadell, Barbera del
Vallés, Cerdanyola i Ripollet, que tot i ésser un eix gairebé urba no té continuitat per

a vianants i bicicletes.

e Coordinacié i interconnexié. Els assistents destaquen que seria bo planificar circuits

de vianants i bicicletes a nivell comarcal.

e Perduade la connexié natural de Rubi amb el Parc Natural de la Serra de Collserola,

com a consequiéncia de la construccio de I'AP-7.
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Transport privat i transport de mercaderies

Infraestructures i connexions

e Congestio en les connexions urbanes i interurbanes. S’identifiquen diversos punts
de la xarxa viaria que presenten una elevada congesti6 de vehicles i suposen un
problema per a la mobilitat, per exemple a:

- La ronda oest de Sabadell en la connexi6 de la Gran Via amb la carretera de
Castellar del Valles (B-124). Valorar la possibilitat de fer una variant d'accés a
aguesta via.

- La Placa del Mil-lenari en la connexi6 entre Sabadell i Sant Quirze del Vallés.
- El ramal de connexié de la C-58 amb la B-30.

e Vies antigues i mal condicionades. Es detecten problemes en les vies de
comunicacié transversal, algunes d’elles s6n antigues i no s’han condicionat i adequat
al transit actual. Com a exemple, s’assenyalen les connexions transversals de Palau-

solita i Plegamans. També s'indica la manca de rotondes a la carretera de la
Rabassada.

Seguretat i reduccio de la sinistralitat

e Sinistralitat viaria elevada dels vehicles de transport de mercaderies. Un dels
punts critics de la xarxa viaria per lI'elevada accidentalitat dels camions és I'AP-7 a
l'alcada de Santa Perpétua de Mogoda, en concret en I'is que fan aquests vehicles del
3ri 4t carril.

Transport public

Model del transport public

e Planificacio del transport interurba. Cal crear una xarxa de transport comuna per
millorar la comunicacié entre municipis que vagin més enlla del nucli urba vei.

e Sistema tarifari. Els assistents coincideixen en considerar que cal replantejar el
sistema tarifari, doncs moltes vegades penalitza I'Gs del transport public, sobretot en les
connexions transversals.
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e Accessibilitat i servei del transport public. Es detecten mancances pel que fa a la
bona accessibilitat de tots els usuaris al transport public i, en alguns casos, mancances
en el nimero d’expedicions del servei.

- A Santa Perpétua de Mogoda s’indica una manca d'accessibilitat de les parades de
bus a la carretera la B-140 i I'estacio ferroviaria de la linia R3. Pel que fa a les
expedicions, s'observa una baixa frequéncia en el servei de la linia R8 (actualment
cada hora) i dels busos interurbans B8 i B7.

e Cobertura ferroviaria. Els assistents posen en dubte la consideracié que es fa en la
Diagnosi de la bona cobertura ferroviaria, doncs consideren que és imprescindible
distingir entre presencia i eficiencia. S'estima que totes les zones amb elevada densitat
de poblacié haurien de tenir connexio ferroviaria. Aixi mateix, cal donar una solucié a la
poblacié que es mou dins del Vallés i que esta en municipis sense xarxa ferroviaria.

Infraestructures i connexions

e Intercanviadors deficitaris:

- Funcionament precari dels intercanviadors Park&Ride. En aquest sentit, s’apunta
que caldria controlar-ne I'accés per poder-los gestionar com a tal. Per altra banda,
cal revisar la consideracié que es fa en la Diagnosi d'algunes infraestructures
d’aquest tipus ubicades al centre de la ciutat, ja que sovint aquestes no fan la funcié
d’intercanviador o aparcament dissuasiu per potenciar el transport intermodal.

- Manca d'un intercanviador de les linies ferroviaries R4 i R8. Es puntualitza
I'existéncia d’una estacié morta a la zona del centre comercial Baricentro.

- A Sant Cugat, manca de connexio entre I'estacié dels Ferrocarrils de la Generalitat a
Volpelleres i el barri de Coll Fava i la linia ferroviaria R8.

- A Santa Perpétua de Mogoda, manca d’estacié de la linia ferroviaria R8. Com a
resultat, la connexié entre aquesta linia i la R3 és inexistent al municipi.

e Connexions interurbanes. S’evidencien mancances en el servei del transport public,
en concret els assistents indiquen els punts seguents:

- Manca d’una connexio directe entre Terrassa i la UAB. La comunicacio actual amb
els Ferrocarrils de la Generalitat no és competitiva en temps amb el vehicle privat.
Un altre dels municipis que també té mala comunicacié amb la Universitat és Palau-
solita i Plegamans.

- Manca de connexions rapides de bus entre:

O Terrassa i Sabadell per la carretera N-150, i les connexions amb I'hospital de
Terrassa,

o diferents nuclis, com ara Sabadell, Sant Quirze del Vallés i Barbera del Vallés,

O ielsector de Can San Joan amb el centre de Rubi.

- Comunicacions deficitaries amb el municipi de Rellinars. S'assenyala que la linia de
bus interurba entre Terrassa i Rellinars té molt poques expedicions i I'estacié de
trens més propera, la de Castellbell i el Vilar, té poca freqiiéncia de trens.
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- Possibilitat d’'unir Castellar del Valles amb Sabadell mitjancant la linia dels
Ferrocarrils de la Generalitat.
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Altres aportacions

e En la Diagnosi separar el tractament del transport public de Rubi i Sant Cugat del
Vallés, ja que tenen realitats diferents.

e Cal una millor avaluacié del transport public als poligons. En aquest sentit, és necessari
matisar la dada de mobilitat en termes d’accessibilitat i repartiment modal interurba, ja
gque aquesta és diferent entre residents i no residents.

Aspectes transversals

A banda dels aspectes assenyalats per cadascun dels modes de transport, els assistents van
fer incideéncia en altres aspectes transversals que consideren interessants que es tinguin en
compte en el PEMV:

Model de mobilitat

e Vetllar perqué les connexions no siguin tan radials i més transversals. Per exemple,
cap al Penedes.

e Les agrupacions urbanes que es fa en la Diagnosi venen donades per un estudi
metropolita. Es creu convenient que en els casos de Rubi i Sant Cugat en aspectes
com el transport ferroviari caldria separar-los d’alguna manera, doncs son dues realitats
ben diferents.

e Detectar els nuclis o punts que son captadors de mobilitat (hubs) i compartir la
informacid disponible, ja que aquests condicionen de manera important la mobilitat del
seu entorn. Per exemple la UAB, que actualment esta revisant el seu pla de mobilitat, el
Circuit de Montmeld, els grans centres comercials, etc.

Aspectes ambientals

e En la part ambiental de la Diagnosi s’han detectat municipis amb alts index de
contaminacio, per exemple Barbera del Vallés, Santa Perpétua de la Moguda, etc. Cal
establir mesures per resoldre aquest problema, com per exemple la reduccié de la
velocitat en episodis de contaminacio severa.

Altres aportacions sobre la Diagnosi

e En relaci6 a les fonts d’informacié per a I'obtencié de dades, els assistents consideren
interessant extreure més informacié del SIMCAT (Model de demanda de transit per
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carretera) i analitzar els sistemes urbans, i de I'enquesta de 'AMTU, encara que la
mostra dels municipis que responen no sigui completa.

Imatges de la sessio. Valles Occidental.
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2.2.1.2 Vallés Oriental. Caldes de Montbui.
Novembre 14, 2017. 24 assistents.

Taula 7 Ajuntaments representats a la sessié de consistoris del Vallés Oriental

AJUNTAMENTS

Bigues i Riells

Martorelles

Caldes de Montbui

Mollet del Vallés

Canovelles Parets del Valles
Granollers Sant Antoni de Vilamajor
La Llagosta Sant Celoni

La Roca del Valles

Sant Feliu de Codines

L'Ametlla del Valles

Sant Pere de Vilamajor

Les Franqueses del Vallés

Vallromanes

Llica d'’Amunt

Vilanova del Vallés

Llinars dels Vallés

Vianants i bicicletes

Infraestructures i connexions

e Permeabilitat de les infraestructures. Es considera que de forma general cal millorar
la permeabilitat de les infraestructures, per tal de permetre el pas fluit de vianants i
bicicletes.

e Coordinacio i interconnexio. Els assistents assenyalen la necessitat d'establir una
coordinacié i interconnexié de les vies ciclables més enlla del municipi per obtenir una
xarxa ciclable eficient.

Seguretat i reduccio de la sinistralitat

e ltineraris segurs. Per incrementar I'is de les vies per a bicicletes i vianants es
considera necessari garantir la seguretat dels seus usuaris.

e Disponibilitat d’aparcaments. Un altre factor imprescindible per fomentar la utilitzacio
de la bicicleta és poder disposar d’espais ben comunicats i segurs per aparcar.
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Transport privat i transport de mercaderies

Infraestructures i connexions

e Accessibilitat. Els assistents consideren que cal una millora dels accessos.

Altres aspectes

e Gesti6 dels peatges. En relacid a la xarxa viaria existent es considera que cal millorar
I'aprofitament de les vies de peatge, per fer-ho els assistents apunten un canvi en la
gestié dels peatges. D’aquesta manera es permetria bonificar la maxima ocupacié dels
vehicles que transiten per aquestes vies, aixi com penalitzar la circulacié de vehicles
amb una sola persona.

Transport public

Infraestructures i connexions

e Intercanviadors modals:

- Cal detectar quins sén els municipis o punts d’'intercanvi fora de la ciutat que poden
funcionar com a capcalera per valorar la millor ubicacié dels Park&Ride més
prioritaris. Per exemple, el Circuit de Catalunya.

- Es detecta que en la Diagnosi manca recollir un Park&Ride de La Llagosta i dos de
Granollers.

- Els assistents assenyalen que cal millorar la sincronia, informacié i
complementarietat en l'interconnexié6 modal. Com a exemple, s'indica el cas de
Granollers a I'estacio central al Parc, on al costat de I'estacié de busos es podria
oferir un bus llancadora cap al corredor Palou-Les Franqueses del Valles-La
Garriga.

Model de transport public

e Oferta de transport public interurba. Conciliar I'eficiéncia i cobertura del transport
public al Valles Oriental tenint en compte la singularitat de la micromobilitat de la
comarca. En aquest sentit els participants destaquen la necessitat de:

- Reduir el temps de viatge del transport puablic sense comprometre el servei de nuclis
de baixa mobilitat. Indiquen com a punt de millora la connexié entre Caldes de
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Montbui i Granollers que actualment ofereix un servei poc competitiu en temps com
a consequéncia de passar per les urbanitzacions.

- Millorar la connexié entre petits municipis, com ara St. Pere i St. Antoni de
Vilamajor, St. Esteve de Palautordera i Canoves i Samalus, i els grans nuclis de
poblacio, com Granollers. En aquests casos la demanda d'un sol municipi és baixa
pero en conjunt poden esdevenir més significatius.

- Adaptar les vies de pas de busos per millorar la velocitat comercial i fer-los més
competitius.

- Fer especial atencié a la demanda dels col-lectius més dependents del transport
public, com ara joves i gent gran. En aquest sentit, els assistents assenyalen la
necessitat de millorar el servei de transport escolar, millorant I'oferta segons la
distancia i no per municipi.

Model de transport public

Gestio xarxa ferroviaria. Es considera que cal una millora en la gestio ferroviaria en
relacié a aspectes com I'adaptacio i flexibilitat del servei, I'anticipacié a esdeveniments
gue puguin provocar canvis en la demanda, la introduccio de millores tecnologiques, la
configuracié dels combois, etc.

Sistema tarifari. Els assistents coincideixen en indicar que manca una regulacio
tarifaria proporcional a I's del servei. En aquest sentit el projecte T-Mobilitat hauria de
resoldre aquest aspecte.

Aspectes Transversals

A banda dels aspectes assenyalats per cadascun dels modes de transport, els assistents van

fer incidéncia en altres aspectes transversals que consideren interessants que es tinguin en
compte en el PEMV:

Model de mobilitat

Promoure un model de mobilitat sostenible.

Fer politiques d’intervencio sobre la demanda.

Oportunitat de desenvolupar la Llei de Mobilitat que ja contempla molts aspectes
positius.

Integrar la mobilitat i el planejament.

Aspectes ambientals

Considerar tota la mobilitat, sense oblidar el transport de mercaderies, per reduir la
contaminacié atmosférica.
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La contaminacié per particules en suspensiéo al Valles Oriental representa una
problematica ambiental important en alguns municipis, ja que al voltant de 30-40 dies a
'any es sobrepassa el valor limit diari. Aquests episodis van molt lligats a les
condicions meteorologiques, i la principal font d’emissio és el transit.

La millora tecnologica dels vehicles i la introduccié del vehicle eléctric influira
directament en la reduccié de les emissions a la xarxa viaria. Aixi mateix, és necessaria
la promocié de I's compartit del vehicle, entre d'altres mesures, per modificar les
tendéncies en la mobilitat.

Altres aportacions per a la Diagnosi

En els resultats de la Diagnosi s’observa una manca de relacié entre els dos Vallesos.
Sobretot destaca la baixa mobilitat entre Granollers i Sabadell. Aquesta dada evidencia
la baixa capil-laritat en la mobilitat entre municipis.
Cal un enfocament singular per al Vallées Oriental atenint-se a les caracteristiques
d’elevada dispersié en el territori i el fet que dels 39 municipis que el conformen només
2 tenen una poblaci6 superior a 20.000 habitants.

Generalitat de Catalunya

ALY Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General d’'Infraestructures

de Mobilitat

48



Annex de participacio ciutadana

Imatges de la sessio. Vallés Oriental.
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Participacio¢ digital

En el seglent apartat es presenten els resultats de les aportacions realitzades mitjancant les
altres eines de participacio:

e Qduestionari on-line
e Bdstia Ciutadana

3.1 Questionari on-line

El questionari obert a tota la ciutadania es trobava disponible al web
http://www.pemv.cat/enquesta/, on qualsevol persona, tant de les comarques del Valles com
d'arreu de Catalunya hi podia participar per a respondre qlestions sobre la mobilitat i el pla.
Durant el periode en qué el qlestionari ha estat obert, de juny 2017 a gener 2020, s’han rebut
un total de 63 respostes, les caracteristiques de la mostra obtinguda han estat les segilients:

e 40% de les persones que han respost han estat dones i el 60% homes.

e La mitjana d’edat dels participants és de 44 anys.

e Pel que fa a I'ocupacio dels participants, el 82% es troba ocupat, el 8% és estudiant, el
6% jubilat o pensionista i el 3% aturats.

e Us predominant del vehicle privat (cotxe i/o moto) en els homes, molt superior al cas
femeni.

e El 69% dels enquestats han declarat fer Us del transport motoritzat (especialment el
cotxe) de forma habitual enlloc del transport public (del qual se'n destaca I'Us dels
serveis RENFE i FCG).

e Segons Comarca origen, el 63% tenen lloc de residéncia al Valles Occidental, el 17% al
Vallés Oriental i el 19% a cap de les dues.

e Per municipi origen dels participants, el 26% tenen lloc de residéncia a Terrassa, el
18% a Sabadell, el 11% a Barcelona, el 5% a Granollers, el 5% a Sentmenat. La resta
es reparteixen entre altres municipis dels Vallesos, Vic i Esplugues del Llobregat.
Gaire bé la meitat dels desplacaments registrats tenen com origen Terrassa i Sabadell,
mentre que el desti dels mateixos es sol concentrar en Barcelona, seguit de Sant Cugat
i Terrassa.
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A continuacio es presenten els resultats del questionari on-line:

Fas habitualment desplagaments interurbans amb origen o destinacié a
municipis del Vallés?

Si, practicament cada dia

Si, ocasionalment

Si, més d’'un dia a la setmana

Mai

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

En quin mode realitzes habitualment aquest desplagament interurba?

Tren RENFE
19%

Tren FGC
12%

Moto

204 Cotxe

67%

Generalitat de Catalunya

Departament de Territori i Sostenibilitat

Direccié General d’Infraestructures 51
de Mobilitat



Annex de participacio ciutadana

Quin és el motiu de viatge d’aquest desplagcament interurba en vehicle privat?

Faig varies
gestions o Altres
acompanyo gent 3%
11%

No tinc bona
combinacié en
transport public
32%

Es més barat que
anar en transport
public
10%

Es més comode
15%

rapid que
ar en transport
public
29%

Quin és el motiu de viatge d’aquest desplagament interurba en transport public?

. No disposo de Altres

Es més barat queegixe 0 moto/no 2%
anar en cotxe iac carmnets 73
7%

Evito els embussos
23%
Es més rapid que
el cotxe o moto
10%

Es dificil d'aparcar

allal%rl /valg Vaig més tranquil
0 (legint, escoltant
musica)
Es un tra 21%

més sostenible
contamino menys
18%
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Quin és el I'origen del desplacament interurba?

Sentmenat
5%

Terrassa
Altres 26%

18%

Castellar del Valles
5%

Caldes de Montbui
5%

Sabadell

Bigues i Riells 20%

8%
Barcelona
13%
Quin és el desti del desplacament interurba?

Barcelona

Altres 2504

28%

Granollers
5%
Sant Cugat
14%

Sabadell
7%

Cerdanyola del
Valles
9%

Terrassa
12%
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Valoraci6 de la mobilitat interurbana al Vallés (valoracié de I'1 al 10)

Proposta Valoracio
La comunicacié amb Transport public amb Barcelona 6,7
La comunicacio per carretera amb Barcelona 6,2
La comunicacio per carretera entre municipis del Valleés 51
La comunicacié en transport public entre municipis del Valles 3,9
La dotacid de Park & Ride al Vallés 3,5
Els carrils bici entre municipis del Valles 2,8

Valora el grau de prioritat de les seglients actuacions a les xarxes de transport
public i vehicle privat (valoracié de I'1 al 5)

Proposta Valoracio

Nova linia ferroviaria orbital Martorell-Terrassa-Sabadell-Granollers-Mataré 4,0
Millora de la puntualitat als serveis de tren de Rodalies de Catalunya (Renfe) 3,9
Increment de freqglieéncies als serveis de tren de la linia R8 de Rodalies de Catalunya 3.9
(Renfe)

Nous intercanviadors entre la linia R8 de Rodalies de Catalunya (Renfe) i les linies 3.9
d'’FGC

Increment de freqgliéncies als serveis de tren de Rodalies de Catalunya (Renfe) 3,8
Millora de freqliencies de I'autobus interurba en les relacions internes als Vallesos 3,8
Millora de la xarxa viaria local i comarcal 3,8
Increment de I'oferta de places als serveis de tren de Rodalies de Catalunya (Renfe) 3,7
Dotaci6 de noves vies ciclistes interurbanes 3,6
Nou eix viari Terrassa-Sabadell-Granollers 3,6
Increment de I'oferta de places als serveis de tren d’'FGC 3,5
Millora de freqliencies de I'autobus interurba en les relacions amb Barcelona 35
Dotacio de carrils bus interurbans 3,4
Increment de freqiiéncies als serveis de tren d’FGC 3,3
Increment de capacitat de la B-30 i els seus accessos 3,3
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Proposta Valoracié

Millora de la puntualitat als serveis de tren d'FGC 2,4

Grau de satisfaccio del transport per modes (valoracié de I'L al 10)

Proposta Valoracio
A peu 7,36
Cotxe 6,69
Tren FGC 6,75
Moto 5,75
Autobus interurba 5,56
Tren RENFE 5,24
Taxi 4,75
Bicicleta 4,41

Globalment, com valores la mobilitat al Vallés?

Puntuacié mitjana de 4,65.

3.2 Bustia ciutadana

La bustia ciutadana disponible al web http://www.pemv.cat/bustia/ ha estat activa durant tot el
procés de participacio, des del mes de juny de 2017, i seguira oberta també en la fase
d’'informacié publica del document d’aprovacio inicial del PEMV per resoldre dubtes respecte a
la tramitacié d’aportacions.

Aixi doncs, fins al moment, a través de la bistia ciutadana s’han rebut un total de 4 correus. En
aquest correus el remitents es queixen de:

e Xarxa de rodalies ineficient.

¢ No hi ha opcions viables de mobilitat en transport public, per exemple la R3 té molt
baixa frequencia.

e El Park & Ride de Granollers és massa petit.
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Annex de participacio ciutadana

Suggereixen:

Linia d'autobus Express.
Una B-40 que uneixi realment els dos Vallesos.

humanes i la xarxa social dins el territori.

Detall de les aportacions:

Incentivar el teletreball flexibilitzacié horaria amb incentius a les empreses. Ja que
s'aconseguiria reduir el nombre de desplagaments, millorar la conciliacié familiar i
reduir 'impacte ambiental dels desplacaments.
Potenciar el cotxe compartit. Caldria que fossin incentius economics reals pels usuaris,
ja que es traurien cotxes de la carretera i de retruc es potenciarien les relacions

Nim. Aportacio
1 Visc a I'Ametlla del Vallés i treballo a Barcelona. No tinc opcions viables de mobilitat en
transport public ja que la R3 té una freqiiéncia horaria ridicula, i el Park & Ride de
Granollers és petit i totalment insuficient i dificil d’aconseguir. Demano una linia d’autobus
Express . Com jo som molts i moltes les que col-lapsem la C-17 i I'accés a Barcelona per
2 Realment estem cansats, els ciutadans no ens mereixem unes institucions tan ineficients.

Cansats d'una xarxa de rodalies ineficag, centralitzada a BCN que ens obliga a tindre que
agafar el transport particular, i jugar-nos la vida cada dia a I'AP7, una via saturada, que
nomes s'hauria d'agafar per trajectes llargs i de la que no tenim alternativa.

Quin sentit té que per anar de Cardedeu a Viladecavalls, haguem de fer mes de una hora
de cotxe per anar i un altre per tornar (en un dia sense accidents ni pluja) O haguem
d'agafar un tren a Cardedeu, baixar a Montcada i Reixach, caminar a un altre estacié de
Montcada i agafar un altre tren direccié Manresa (1h45 minuts)

Per quan una B-40 que uneixi realment els dos Vallesos, i aixi no tenir que agafar la AP7.
Ara resulta que esta tot pendent d'un Pla Especific de Mobilitat del Valles (PEMV) que
segons aquesta mateixa web es va comencar a elaborar el 21 de abril del 2017, no em
tingut temps de trobar cap solucié en un any i mig? si us plau, intenteu anar d'un Vallés a
un altre en hora punta, segurament entendreu la necessitat de buscar una solucio i de que
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3 Bon dia, la setmana passada vaig assistir a la jornada de participacié ciutadana de
Canovelles, perd vaig haver de marxar a les 8.15 abans del taller de participacid per
problemes d'organitzacié familiar. Us voldria agrair la sessi6 i com que no vaig poder
participar al taller, us voldria enviar un parell de propostes que m'agradaria haver fet.

- En relacié a les accions es podria afegir alguna accié en la direcci6 del teletreball.
Incentivant a les empreses s'aconseguiria reduir el nombre de desplacaments, millorar la
conciliacié familiar i reduir I'impacte ambiental dels desplacaments.

- En aquest sentit també m'agradaria proposar accions en la direccié de la flexibilitzacié
horaria amb incentius a les empreses. D'aquesta manera es manté el desplacament, pero
repartit en més hores es reduiria la congestio i la contaminacié associada a la congestio. De
retruc afavorim la conciliacié familiar i laboral que és un punt critic en el meu entorn.

- També m'agradaria proposar mesures en la direccié de potenciar el cotxe compartit.
Caldria que fossin incentius economics reals pels usuaris, ja que traiem cotxes de la
carretera i de retruc potenciem les relacions humanes i fem xarxa dins el territori.

- Personalment em va deixar al-lucinat la dada dels desplagament intervalles i la poca
inversié en infraestructures de transport public que s'hi esta fent. Qualsevol mesura en
aquesta direccié em semblara encertada. Gracies.
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APUNTS PER UNA MOBILITAT MES SOSTENIBLE AL VALLES

PEMV diagnosi. El document que se’ns presenta, té molt bona voluntat, perd segueix estan
pensat amb criteris del segle XX, té com a eix el vehicle privat i que podem fer amb la resta
per a que s’acompleixi el miracle del canvi que precisem. Bloc 3.1 Vehicle Privat amb els
seus quatre subapartats, després la resta, 3.2 Transport Public i 3.3 Xarxa de modes no
motoritzats; doncs si anem per aquest cami ja anem malament, caldria pensar que fem amb
tot el que tenim que no és vehicle privat, invertir tots els recursos per millorar-ho i captar
nous usuaris, per tal de descongestionar el viari i que no siguin necessaris més inversions
que engreixin el problema, tret d’aquells casso, ben identificats, que siguin per resoldre
punts negres de la xarxa viaria.

AUTOBUS. Es parla molt de la xarxa exprés o d'altes prestacions, doncs bé, aquest xarxa
té molt poc d’exprés, en alguns casos els autobusos triguen algun minut més en fer el
recorregut que ho feien anteriorment sobre el paper, no disposen de cap prioritat a les
xarxes viaries per on passen. A estat més una inversié en increment de freqiiéncies i canvi
d'imatge que altra cosa. En el camp dels autobusos queda molt cami per recoérrer, si
realment és vol potenciar a l'autoblds i aprofitar la seva major flexibilitat, facilitat
d'implantacié i menor costos d’inversio, cal fer un canvi de mentalitat radical i invertir en la
seva prioritat i forma de gestionar el serveis.

TREN. Pel que fa a la xarxa ferroviaria, aquesta és molt més complexa, amb inversions
quantioses i amb resultats a més llarg termini. Perd quan parlem de millores al sistema
ferroviari i anunciem o proposem un soterrament de les vies, aix0 es pervers, aixd no
millora el funcionament de la xarxa ferroviaria, I'encaixona, per norma general perd vies i té
una gestié més complexa i cara d’explotacio.

Concretament al llarg de la R2, es van perdent les terceres i quartes vies, que en bones
condicions de manteniment i ben gestionades permetrien, fer serveis diversos, en funcié de
les necessitats, directes, semidirectes, tramvies, etc. al possibilitar-se I'avancament,
d’aquesta forma es podria incrementar la cobertura del territori sense perjudicar els temps
de trajecte dels que fan els desplacaments més llargs. Per altra part, I'incrementar parades
a les linies de rodalies, tan sols tindria que ser per a millorar punts intercanviadors, tren-
tren, tren-bus o tren-cotxe, on es possible captar gran demanda d’usuaris que justifiqui
I'aturada d’'un tren.

LEGISLACIO. Com ja vaig comentar a la jornada, disposem d'una Llei de Mobilitat,
capdavantera, que esta dormin un son profund, quan amb voluntat de fer canvis i molta
decisid politica, es podrien fer molt avengos per modificar tendéncies que discriminessin
cap a modes més sostenibles. Del contrari, si tot ho basem a I'espera de disposar de noves
infraestructures, majors recursos economics, canvis de consciéncia col-lectiva, etc. El
problema cada dia sera més gran i sempre arribarem tard. Ens passara com en el passat,
gue no conduim el carro, anem darrera d'ell.

(continua a la pagina seguent)
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(continua de la pagina anterior)

APUNTS PER UNA MOBILITAT MES SOSTENIBLE AL VALLES (Aquest document és una
actualitzacio resumida del publicat el 12 de desembre 2007)

CARRILS BUS. Aprofitant I'entrada en vigor de la nova normativa dels 80Km/h als
accessos a Barcelona, cal crear carrils BUS o BUS VAO (Vehicle Alta Ocupacid) a partir de
la redistribucio de I'espai existent.

Per anar a 80Km/h els carrils no han de superar els 3,00 metres d’amplada, com a les
rodes i a la majoria de les carreteres interurbanes, no calen carrils de 3,75 0 4,00 metres, ni
vorals de 2,00 metres 0 més, a més, la reduccié del carril facilitara el compliment de la
normativa de velocitat.

També es poden fer actuacions semblants en els accessos als nuclis de poblacié de la
resta del territori, on hi hagin retencions i es concentri un volum de pas de transport public
que ho faci aconsellable. O implantar dreceres semaforitzades en accessos concrets
(similars a les implantades en el servei urba de Vitoria-Gasteiz)

PEATGES. Cal donar la volta als peatges, de forma que la seva aportacio sigui un canon a
la sostenibilitat, independentment de que és rescatin les concessions, fomentat els
descomptes del 40% als cotxes compartits amb 2 ocupants, gratuitat als vehicles amb 3 o
més ocupants, als transports publics col-lectius, estiguin en servei o0 no i als taxis en servei.
La recaptacié d’aquestes vies ha de reinvertir-se en la millorar del TP, seguin la tendéncia
de les ciutats més capdavanteres d’Europa. Aquesta mesura fomentara el cotxe compartit i
ajudaria a reduir el volum de cotxes. Possiblement caldra reordenar alguns dels peatges i
sempre que sigui possible fer els peatges en les sortides.

XARXA VIARIA. Cal millorar la xarxa viaria existent, punts negres, colls d’ampolla,
senyalitzaci6 de transits de pas o zones industrials.

TRANSPORT PUBLIC. Cal millorar les xarxes de transport en general (tren i bus) i
redimensionar I'oferta, perd cal sobre tot millorar la gestié dels recursos de que ja
disposem. Els projectes més faradnics no son els que resolen millor els problemes de
transport, cal ser sostenible i adequar el mode al potencial o demanda.

PROMOURE | FOMENTAR.

- L’estacionament en origen, “Park & Ride” “Car&Bus”, etc.

- No fer els aparcaments d'aportacio a les xarxes ferroviaries “intercanviadors VP+TP” en el
centre de les poblacions, ja que generem uns transits de pas innecessaris per dins les
poblacions que tenen estacid de tren, cal fer baixadors vinculats als P&R. (Circuit de
Catalunya, etc)

- Els estacionaments dissuasius periferics i ben connectats amb els punts d’atraccié, ja
sigui a peu, en bicio en TP.

- ltineraris segurs i agradables per a vianants i ciclistes, perd no vies de passeig, si no
veritables corredors pacificats o de convivencia.
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