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Resum

L’article exposa els criteris seguits en la denominacio de les estacions de metro, tren de rodalies i parades de
tramvia a la Regié Metropolitana de Barcelona, el procés de proposicio i d’aprovacié. Pren com a exemple el
cas del Trambaix, inaugurat el 2004.
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1. Antecedents

L’any 1997 va crear-se I’ Autoritat del Transport Metropolita (ATM), consorci format per les

administracions amb competencies en matéria de transport public:

« Generalitat de Catalunya. Departament de Territori i Sostenibilitat

« Ajuntament de Barcelona

- Area Metropolitana de Barcelona, agrupacié dels 36 municipis més propers al de
Barcelona,

D’altra banda, I’ATM és I’Administracio titular del tramvia, que va licitar-se i adjudicar-se
I’any 2000, i va inaugurar-se I’any 2004.
Calia assignar noms a les diverses parades del Trambaix i del Trambesos. I per fer aixo,
abans calia establir uns criteris generals per a la denominacio de les parades de tramvia que:
« S’adaptessin a las caracteristiques d’aquest sistema de transport i
+ fossin harmonics amb els noms de les estacions de metro ja existents en aquest moment o
amb les que s’anessin construint en endavant.

Fins aquell moment, la normativa que existia per a la designacio dels noms era I’establerta
I’any 1984, que es referia tant a les estacions de metro com a les dels Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya (FGC) i que preveia no solament els noms de les estacions sind
també la introduccio de les sortides a I’exterior. Aquella normativa establia el que segueix:

A I'hora de designar un nom per a una estacio, s'hauran de tenir en compte diversos factors:

El nom de I'estacio, que ha de permetre la localitzacio de la zona on para el tren, s'ha de
codificar pensant unicament en el «nom propi» del lloc de parada. Aixi, per exemple,
caldra tenir en compte el nom de les estacions anterior i posterior, altres noms
d'estacions del conjunt de la xarxa o de la toponimia de la ciutat en general, evitant
denominacions que per !a seva similitud poguessin induir a confusions.

També cal tenir presents alguns criteris externs a la ubicacio.

El nom de I'estacié s'ha de reproduir a tots els esquemes i planols de la xarxa; aixo
implica que caldra considerar de forma prioritaria el criteri de la llegibilitat. Es a dir,
cal facilitar la lectura dels esquemes i facilitar la lectura des de I'interior del tren quan
aquest entra a I'estacio. Les estacions de les diferents linies que coincideixin en un mateix
enllac rebran una denominaci¢ identica per a reforcar i assegurar aquella idea d'enllac.
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En consequéncia:

a) Pel seu caracter toponimic, els noms propis s'escriuen en catala.

b) Sempre dintre de les normes ortografiques de l'idioma, s'escull la forma léxica més
sintética possible.

c) Els noms de les estacions es diferenciaran entre ells. El criteri de pertinéncia —
diferenciacio— ha de considerar-se com a prioritari respecte al criteri de designacio de la
ubicacio.

d) S'evitaran els noms que tinguin un significat polivalent i que puguin confondre's amb
altres indrets de la ciutat.

e) Les estacions de les diferents linies que coincideixen en un mateix enlla¢ rebran una
denominaci¢ idéntica.

2. Criteris generals de denominacio de les parades i estacions

A fi de disposar d’un assessorament linguistic pertinent per a la denominacio de les noves
parades de tramvia i estacions de metro, I’ATM va signar un conveni amb la Universitat de
Barcelona. Aquest assessorament linguistic ha continuat fins ara per a les altres linies de
tramvia (Trambesos), les noves estacions de metro en construccio, principalment les de la
linia L9 i la revisio de les estacions de Rodalies, arran de la transferencia d’aquest servei a la
Generalitat I’any 2010.

El responsable d’elaborar les propostes és el Dr. Josep Moran, professor del Departament
de Filologia Catalana de la Facultat de Filologia, i el coordinador del projecte per part de
I’ATM és Xavier Rosello.

Com a norma general, els criteris generals de denominacié que van determinar-se sén
com segueix:

La denominacié de les parades, baixadors o estacions dels transports ferroviaris de
caracter metropolita s’atindra als principis d’operativitat i d’economia, i també ha de tenir en
compte les recomanacions generals de les Nacions Unides (GENUNG) per als noms
geografics, en el sentit que els toponims de caracter historic formen part del nostre patrimoni
cultural col-lectiu, de manera que han d’ésser preservats i dignificats quant a I’4s formal, és a
dir, que les grafies siguin linguisticament adients, d’acord amb la normativa de la llengua
propia del seu territori.

D’acord amb aquests principis es proposen les normes segients, exemplificades amb els
noms d’estacions de metro o dels FGC existents, a fi que hi hagi un tractament analeg i
coherent per a totes les linies ferroviaries, tenint en compte que una norma s’aplica si les
anteriors no han estat d’aplicacio:

Criteri

1 | S’adoptara preferentment la toponimia tradicional de caracter territorial:

Camp de I’Arpa
Vilapicina
Trinitat Vella
La Floresta
Moli Nou

Si en I’'ambit d’un toponim tradicional hi ha més d’una estacié, cal
aplicar aquest nom a I’estacié més propera al nucli o centre historic, per
exemple: Sant Andreu en relacié amb Fabra i Puig i Torras i Bages
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Places molt importants, ometent-hi el geneéric si és possible:

Catalunya
Glories
Virrei Amat
Perd Placa de Sants.

Edificis, conjunts arquitectdonics 0 monuments importants i ben coneguts
de caracter public:

Palau Reial
Drassanes
Arc de Triomf
Verdaguer

Equipaments de caracter public de molta concurréncia:

Hospital Clinic
Mercat Nou
Universitat Autbonoma

Si hi manca algun dels elements anteriors, caldra recorrer a la
nomenclatura viaria, és a dir, al nom de la via urbana on estigui ubicada
I’estacio; en aquest cas, si hi ha més d’una possibilitat per conjuncié de
vies, caldra recorrer a la més important, sobretot si aquesta via urbana
recull la toponimia tradicional:

Bogatell
Diagonal
Llacuna

No pot haver-hi homonimia ni ambiguitat en el nom de les estacions
quant a la seva localitzaci6 i sobretot respecte del nom d’una altra estacio,
d’acord amb el principi linglistic que els toponims designen un element
individual per a diferenciar-lo dels altres de la mateixa especie.

En el cas que sigui imprescindible que un mateix nom aparegui en la
denominacié de dues estacions, aquest nom haura d’anar acompanyat d’un
determinatiu particular per a cada estacid si es tracta d’una mateixa
linia, com ara:

Placa de Sants (L1 i L5) i Sants Estaci6 (L3 i L5)

0 bé el determinatiu s’aplicara a una estacio solament en el cas que es
tracti de linies diferents:

Gracia (FGC) i Passeig de Gracia (L2 i L4, Renfe)

Quan en un terme municipal hi hagi dues estacions diferents que duguin
com a primer element el nom del municipi, per a la denominacié de
I’estaci6 més proxima al centre urba podra aplicar-se amb caracter
diacritic el terme Centre a I’estaci6 més propera al centre urba. Per
exemple:

Cornella Centre (L5) i Cornella Riera (FGC)

Perd no és convenient d’afegir-hi I’element Centre si només hi ha una
estacié o parada en el terme que dugui precisament el nom del terme,
encara que en aquest terme hi hagi altres parades (perd amb nom diferent).
No hi pot haver, doncs, dues estacions diferents amb el mateix nom.
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7 Hi ha d’haver un principi d’economia, és a dir, s’hi han d’eliminar els
elements superflus. En algun cas, pero, hi pot figurar més d’algun element
de referéncia si aixo és Util per a I’orientacio de I’usuari. Per exemple:

Ciutadella | Vila Olimpica
Magoria | La Campana

Pel mateix principi d’economia, es pot ometre I’article davant dels
elements que es refereixin a un nom comd, com ara:

Hospital Clinic
Placa de Sants
Mercat Nou

Pero, d’acord amb les recomanacions del GENUNG esmentades, no és
lingliisticament correcte d’ometre I’article que forma part d’un toponim
tradicional, com ara:

(la) Sagrera
(el) Clot
(el) Poblenou

En termes geografics, I’aplicacio dels criteris pot entendre’s com la recerca d’una taca, un
punt o una linia, en aquest ordre, més representatius de I’area servida per I’estacié en guestio.

1 2,3i4 5

Unataca Un punt Una linia

Nucli, centre historic, Plaga, edifici Carrer, avinguda...:
barri,... important, Rocafort, Fabra i
Gracia, Pubifla Cases equipament public..: Puig

Urquinaona, Liceu
B Estacio

3. La introducci6 de la barra vertical: una troballa

Respecte del signe grafic que ha de relacionar els dos elements d’una estacid, quan hi son,
podem considerar d’antuvi tres possibilitats:

« EIl guionet (-). No és recomanable, perque aquest signe grafic té una normativa molt
precisa d’aplicacio que no s’ajusta a aquestes denominacions.
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« La barra inclinada (/). Té I’inconvenient que segons el DIEC, s.v. barra, es tracta d’un
“signe grafic (/) que serveix per a indicar I’alternanca o I’oposicio dels dos termes que
relaciona” i aquesta definicié no s’ajusta a les denominacions a qué ens referim.

« La barra vertical (]), que no es troba subjecta a cap mena de normativa ortografica
general ni de descripcio normativa, de manera que no hi ha cap restriccio d’us. A més,
aquest signe apareix en els teclats ordinaris pitjant les tecles <Alt Gr> i <1>, de manera
que és d’utilitzacio facil, i com que es tracta d’un element molt senzill, no en sobta la
utilitzacio.

Havent consultat aquesta questio amb el Sr. Josep M. Mestres, técnic linguista de I'IEC i
coautor del llibre Manual d’estil. La redacci6 i I’edicié de textos (Barcelona, 2a edicio,
2000), ha suggerit d’aplicar la barra vertical per a aquesta mena de denominacions.

Aquest és el signe adoptat per a les estacions de doble denominaci6. La proposta ha fet
fortuna i ara ja son nombrosos els casos en qué ha calgut adoptar-la.

Artigues | Sant Adria
Sant Pau | Dos de Maig
Guinardd | Hospital de Sant Pau
Sant Feliu | Consell Comarcal
Europa | Fira
Auditori | Teatre Nacional
Torre Bar6 | Vallbona

Aquesta solucio vehicula la tendencia forta a incloure informacio en els noms de les estacions
I parades.

4. El procés d’aprovacio a I’ Autoritat del Transport Metropolita

La Comissié de Nomenclatura esta formada per representants de les administracions
consorciades abans esmentades:

« Generalitat de Catalunya. Departament de Territori i Sostenibilitat

« Ajuntament de Barcelona

- Area Metropolitana de Barcelona

Meés les altres administracions implicades:
+ lamateixa ATM
« un representant del Ministeri de Foment, per als temes d’infraestructura de Rodalies

| per representants dels operadors ferroviaris:

« TMB, Transports Metropolitans de Barcelona

+ FGC, Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
Tramvia Metropolita

Renfe operadora

El procés d’aprovacié d’un nom d’estacid és com segueix:

+ L’expert en toponimia elabora una proposta.

« Aguesta proposta es discuteix internament a la Comissié de Nomenclatura.

« La Comissié comunica la proposta al municipi afectat.

« El municipi mostra els seu acord o disconformitat amb la proposta i eventualment
proposa una alternativa.

« Ladiscussio continua fins a assolir un acord entre la Comissié i I’ Ajuntament en qlestio.
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« Laproposta s’eleva al Consell d’Administracié de I’ATM.
« Si hi esta d’acord, el Consell d’Administracié aprova definitivament el nom. Altrament
el procés recomenca.

5. Un exemple: el Trambaix

Per exemplificar el procés d’elaboracié dels noms fins que s’aproven definitivament,
s’exposa a continuacio les alteracions que van sofrir les propostes del noms de les parades del
Trambaix.

L’Illa: Inicialment era L’llla Diagonal, pero I’Ajuntament de Barcelona va trobar
confusionari el mot Diagonal, perqué ja existien dues estacions de metro homonimes.

Sant Ramon: Nom concurrent amb Torre Melina i Cardenal Reig. Finalment va acceptar-se
Sant Ramon perqué corresponia a una parroquia a cavall dels municipis de Barcelona i
I’Hospitalet de Llobregat. Amb aquest nom va inaugurar-se, pero més tard ha estat substituit
per Ernest Lluch, en memoria del politic assassinat. Davant I’objeccié de la Comissié de
Nomenclatura que el nom no responia a cap referéencia territorial propera, I’Ajuntament de
I’Hospitalet va denominar amb aquest nom, Ernest Lluch, un carrer de la rodalia, i aixi se
satisfeia un dels criteris esmentats més amunt.

Ca n’Oliveres: La proposta inicial, EI Fideuer, va ser desestimada per I’Ajuntament
d’Esplugues de Llobregat perque va considerar-la un nom en desus.

Les Aigues: La contraproposta de I’Ajuntament de Llobregat d’anomenar-la Quatre Camins,
nom tradicional de I’indret, no va poder-se acceptar perqué ja hi havia una altra estacio de
FGC amb aquest mateix nom a la linia Llobregat — Anoia.

Fontsanta | Fatjé: La proposta inicial era Can Fatjo, pero I’ Ajuntament va considerar que el
nom no denotava prou la zona servida i va sol-licitar I’actual en contrapartida.

Bon Viatge: La proposta inicial d’anomenar-la Ca I’Armand no va ser acceptada per
I’ Ajuntament de Sant Joan Despi, que va imposar Bon Viatge.

La Fontsanta: L’Ajuntament tampoc no va acceptar Can Tusquets, sind que va demanar per
a aquesta el nom de La Fontsanta, que és I’actual, quan inicialment s’havia previst per a la
parada seguent.

Centre Miquel Marti i Pol: En canvi, la proposta de La Fontsanta no li va semblar correcta a
I’Ajuntament perqué calia ressaltar mitjancant el nom d’una parada de tramvia el nom d’un
equipament municipal: Centre Miquel Marti i Pol.
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Sant Feliu | Consell Comarcal ¥

N '\- == . }

N B i . co. Sl v e
INTI 8 . 3 & . e o £
-I\ e N o | e e D
.m ﬁ ~.
! o' h
. . \m ~ T 2T
T
' o Vil

—

Rambla de Sant Just: La proposta de Can Modolell va ser rebutjada per I’Ajuntament de
Sant Just Desvern, que volia fer aparéixer el nom del municipi en alguna parada.

Torreblanca: ElI nom Torreblanca podia ser tant el d’aquesta parada com de la seguent, i va
optar-se per aquesta, per reservar un nom més especific a I’altra.

Sant Feliu | Consell Comarcal: Atés que el perllongament del Trambaix fins al centre de
Sant Feliu de Llobregat s’ha posposat es va optar, responent a una peticié municipal, perqué
aquesta parada compartis el nom del municipi amb el del Consell Comarcal.
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